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HYUNDAI MOTOR
COMPANY VA FURNIZA
UN VEHICUL COMERCIAL
USOR 100% ELECTRIC DE
PE PLATFORMA GLOBAL
ELCV CATRE IVECO
GROUP IN EUROPA

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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BULGARIA CAMIOANELE ROMANESTI
ASTEAPTA 7 ZILE IN VAMA LA RUSE

Coruptia si razbunarea bulgarilor pe austrieci "si-au dat mana peste tara" la Ruse si firmele de

transport rutier de marfa din Romania sunt principalele victime.

"In timp ce industria transporturilor
rutiere solicita eliminarea controalelor
la punctele de trecere a frontierei
romano-bulgare si crearea de culoare
speciale care sa faciliteze trecerea
autoturismelor si a camioanelor
inmatriculate in Roménia si Bulgaria,
in mod paradoxal, autoritatile bulgare
au sprijinit dezvoltarea unei parcari
private pentru camioane, pe terenul
municipalitatii din Ruse, care a
inceput sa opereze din luna iunie a
acestui an fara niciun anunt oficial,
fara informatii publice si de contact
pe web, email sau media. Precizam

ca pentru a putea trece frontiera,
transportatorii rutieri romani sunt
obligati sa isi parcheze camioanele
numai in spatiile de parcare ale
acestui operator privat, care aplica
tarife discriminatorii si excesive pentru
camioanele romanesti fata de cele

bulgare.", se spune intr-un comunicat
al Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Roméania- UNTRR.

Tn ciuda tuturor demersurilor oficiale
facute Tn ultimele sase luni, escrocii
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bulgarii au continuat sa isi umfle
buzunarele pe seama transportatorilor
romani.

"Operatorul privat sprijinit de
autoritatile bulgare a construit o
parcare de camioane de 700 de locuri,
care urmeaza sa fie extinsa cu inca
200 de locuri, lucrarea fiind Th executie
la acest moment. Desi autoritatile
bulgare declara ca nu este obligatorie
utilizarea acestui spatiu de parcare a
camioanelor, cu toate acestea, daca
transportatorii rutieri romani nu au
camioanele inregistrate in sistemul
respectivei parcari, camioanele lor

nu sunt primite Tn punctul de trecere
a frontierei pentru ca nu le vine
randul decat daca sunt inregistrate

in sistemul parcarii. Astfel, parcarea
privata de camioane construita cu
sprijinul autoritatilor bulgare la punctul
de trecere a frontierei din Ruse este
dotata cu panouri de monitorizare, la
care fiecare sofer de camion poate
vizualiza cate camioane mai sunt in
fata, dar nu si timpul de asteptare

la frontiera, care este in functie de
cat de repede lucreaza vama. La
intrarea n parcare, fiecare camion
primeste un pager care vibreaza si
suna cu 10 minute Tnainte pentru

a notifica soferul cand ii vine randul

la trecerea frontierei. La iesirea din
parcare, soferii romani trebuie sa
plateasca un tarif discriminatoriu de
25 Euro fata de soferii bulgarii, care
platesc un tarif de 3-4 ori mai mic, de
numai 15 Leva, aproximativ 7 Euro.
Mentionam ca tarifele pentru parcare
nu sunt corelate cu timpul petrecut in
parcare.", spune UNTRR.

"Teoretic, nu te obliga sa intri in
parcare. Practic, daca te duci in vama
si nu ai platit parcarea, nu te lasa sa
intri in terminal!”, afirma Doru Eftimie,
un sofer profesionist care a fost tinut
26 de ore in parcarea de la Ruse,
dupa ce a ajuns cu camionul marti, 19
decembrie 2023.

"Am un coleg care a intrat de ieri in
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parcare Si nici acum nu a iesit!", ne-a
declarat Eftimie, in seara zilei de
vineri, 22 decembrie 2023. El spune
ca autocamioanele bulgare nu sunt
obligate sa intre in parcare. Soferii lor
parcheaza pe unde apuca si sunt apoi
anuntati prin internet cand vor fi bagati
peste rand in terminal.

Victimele escrocilor bulgari sunt soferii
profesionisti din Romania si, mai
putin, cei din Turcia.

"Cand intri in parcare intrebi cate ore
ai de asteptat. Cand am intrat eu in
parcare, mi-au zis am de asteptat
undeva la 14-15 ore si am iesit dupa
26 de ore, dar numai dupa ce am
mers cu inca doi colegi la birouri acolo
si ne-am certat cu ei. Au chemat doua
masini de politie dar noi nu ne-am
lasat intimidati. Atunci au dat drumul
doar la 20-25 de camioane din cele
900-1.000 de camioane care erau

la acea ora in parcare.", povesteste
Doru Eftimie. Potrivit lui, bulgarii
pretexteaza ca vamesii romani nu si-
ar face treaba sau ca li s-ar fi defectat
sistemul informatic pentru a tine
camioanele in parcarea privata. Dar
ca, de fapt, "in terminal la romani nu
erau camioane, pe partea bulgarilor
erau mii de camioane”.

Potrivit soferului profesionist, "in
aceasta seara, vamesii bulgari au
intrat intr-un soi de greva: lucreaza o
ora si o ora stau".

"In lipsa oricaror masuri, aceasta
practica se va extinde, iar autoritatile
din frontiere vor crea timpi de
asteptare cat mai mari pentru a
justifica infiintarea unor astfel de
parcari si a unor astfel de practici
abuzive si discriminatorii, contrare
obiectivelor de crestere a fluiditatii
circulatiei diverselor mijloace de
transport in interiorul Comunitatii,
stabilite prin Regulamentul european
nr. 1100/2008 care prevede eliminarea
controalelor la frontierele statelor
membre in domeniul transporturilor
rutiere.", observda UNTRR.
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REACTIVEZE SCHEMA DE RESTITUIRE
PARTIALA A ACCIZEI

Guvernul Romaniei trebuie sa reactiveze schema de restituire partiala a accizei pentru a
mentine competitivitatea industriei de transport rutier intr-o piata europeana cu volume in
scadere, sustin reprezentantii UNTRR - cea mai importanta asociatie a transportatorilor de la

noi.

"Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri

din Romania (UNTRR) a solicitat Prim-Ministrului
lon-Marcel Ciolacu si Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii Sorin Grindeanu initierea procedurii de
restituire a accizei la carburant, pentru mentinerea
competitivitatii sectorului transporturilor rutiere.
Aceasta solicitare a industriei transporturilor rutiere
vine Tn contextul majorarilor succesive ale nivelului
accizelor la motorina, stabilite pentru anul 2024
conform Legii 296/2023.

Tncepénd cu 1 ianuarie 2024, acciza la motorina

s-a majorat la 1.850,95 lei/1000 litri, urmand a doua
majorare la 2.183,85 lei/1000 litri incepand cu 1 iulie
2024.

“Dupéa aceste majorari importante, acciza la motorina
va trece de pragul de 400 Euro la 1000 | si, istoric
vorbind, atunci cand acciza a ajuns la acest prag, in
ultimii zece ani s-a activat sistemul de rambursare
partiala a accizei catre operatorii de transport rutier”, a
spus Secretarul General UNTRR Radu Dinescu.
Transportatorii rutieri solicita instituirea urgenta a
schemei de rambursare a accizei la carburant pentru
a putea ramane competitivi. La cresterea costurilor
fara TVA pentru motorina in Romania, poate sa

apara imediat migrarea volumelor de alimentare

din Romania in Ungaria/ Bulgaria cu pana la 20%,
asa cum s-a mai intdmplat, mai ales tinand cont ca
Ungaria este una din tarile care restituie partial acciza,
iar restituirea TVA din Ungaria catre transportatorii
din Romania functioneaza extrem de predictibil. Daca
pretul cu TVA al carburantului va fi mai mic in Ungaria/
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Bulgaria, si alti consumatori privati,
nu doar utilizatorii profesionisti vor
migra.

In conformitate cu articolul 342,
alineatele 9 si 10 din Codul Fiscal,
UNTRR solicita autoritatilor
introducerea unei scheme de
reducere a nivelului accizelor pentru
firmele de transport rutier, prin
restituirea sumelor reprezentand
diferenta dintre nivelul standard al
accizelor si nivelul redus al accizelor
catre operatorii economici licentiati
in Uniunea Europeana, care nu
poate fi mai mic decat nivelul minim
de 330 Euro/1000 litri prevazut

in Directiva 2003/96/CE privind
restructurarea cadrului comunitar
de impozitare a produselor
energetice. De exemplu, daca
acciza este 400 Euro/1000 litri, se
pot restitui maximum 70 Euro/1000
litri conform legislatiei nationale si
europene in vigoare. Reamintim

ca legislatia europeana prevede
posibilitatea restituirii partiale a
accizei suplimentare catre utilizatori
profesionisti, iar 6 state membre
UE aplica aceste prevederi in

mod constant, in timp ce Roménia
a aplicat ocazional, doar cand

valoarea accizei la carburant a
inregistrat valori peste minimul
prevazut in legislatia europeana. in
ultimii zece ani, schema de restituire
a accizei la carburant a mai fost
activata de trei ori in Roméania.
Industria transporturilor rutiere
contribuie cu 46% din exportul

de servicii al Romaniei si de
aceea este cu atat mai importanta
mentinerea competitivitatii
transportatorilor rutieri romani.
Sectorul transporturilor rutiere de
marfuri este coloana vertebrala in
logistica marfurilor din Romania.
Conform Analizei UNTRR — Piata
Transporturilor rutiere 2018-2030,
in anul 2022 si preliminar in 2023,
transportul rutier de marfuri a
constituit 71% din totalul marfurilor
transportate (inclusiv maritim) din
parcursul total al marfurilor masurat
in milioane tone-km.

La acest inceput de an, firmele

de transport rutier se confrunta

CU humeroase provocari precum
majorarea accizelor, costurile

cu asigurarea RCA si timpii mari
de asteptare la frontiere, povara
administrativa suplimentara
generata de noile prevederi RO
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e-Transport si costurile legate de
respectarea Pachetului Mobilitate
1, precum retro-echiparea
obligatorie cu tahograf inteligent

2 si amenzile abuzive. Estimam

o crestere generala a costurilor

de operare ale transportatorilor
rutieri de pana la 15% in 2024, in
timp ce marja de profit va scadea,
in lipsa implementarii costului de
referinta in transporturile rutiere,
pentru ca tarifele de transport

nu vor absorbi integral cresterea
costurilor, ceea ce va afecta serios
competitivitatea tuturor companiilor
de transport si functionarea sau
chiar supravietuirea unora dintre
acestea, care deja se confrunta cu
dificultati serioase.

Transportatorii rutieri au nevoie de
instituirea urgenta a schemei de
restituire a accizei la carburant.
UNTRR se declara deschisa la
dialog cu autoritatile implicate,
pentru adoptarea unor solutii
eficiente si sustenabile pentru
industria transporturilor rutiere din
Romania.", se spune in comunicatul
UNTRR din 25 ianuarie 2024.



RHEINMETALL MAN MILITARY VEHICLES:
500 DE CAMIOANE PENTRU UK

Compania germana Rheinmetall a declarat, pe 7 februarie 2024, ca societatea sa mixta cu Man
Truck and Bus a primit un contract in valoare de 282 de milioane de lire sterline pentru a livra

500 de camioane catre Ministerul Apararii din Marea Britanie.

Este vorba despre 500 de camioane  Rheinmetall MAN Military Vehicles importantd majora armatei britanice,
cu sistem de incarcare paletizata UK urmeaza sa livreze vehiculele, in termen de trei luni de la atribuirea
care ofera o capacitate de contractului, a spus compania.
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I3 BANI LA LITRUL DE COMBUSTIBIL -
SCHEMA DE AJUTOR GUVERNAMENTAL
PENTRU TRANSPORTATORI

Ministerul Finantelor a anuntat, vineri, 09 februarie 2024, o schema de ajutor de stat pentru
compensarea cresterii pretului la combustibil, pentru a veni in sprijinul operatorilor de

transport rutier.

Un proiect de Hotarare de Guvern
a fost supus dezbaterii publice.
Valoarea ajutorului este de 13 bani
pe litrul de combustibil si se acorda
pana la 31 decembrie 2024.
»Ajutorul de stat va fi acordat

sub forma unui grant acordat
operatorilor economici licentiati in
Romania, care desfasoara activitati
de transport rutier de marfuri in cont
propriu sau contra cost si transport
de persoane,, a anuntat Ministerul

Finantelor, intr-un comunicat de
presa.

Potrivit documentului citat, bugetul
schemei de ajutor de stat este de
180 de milioane de lei pentru un
numar estimat de 4000 de operatori
economici.

»Sunt tot mai multe firme de
transport care nu au posibilitatea
absorbtiei cresterii costurilor

de operare, presiunea prefului

la carburant aducand costuri
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suplimentare imediate care pot
determina insolventa sau chiar
falimentul. Este o0 masura temporara
de sprijin, In contextul In care, in
imaginea de ansamblu, ele sunt
interconectate cu alte sectoare
economice, cum sunt productia,
comertul, agricultura si turismul.
Este un mod prin care, indirect,
facilitdm transportul materiilor prime,
produselor finite, echipamentelor

si persoanelor, pentru a asigura



functionarea eficienta a intregii
economii. Avem o viziune clara in
a construi scheme pentru investitii
care sa stimuleze dezvoltarea si
sa sustina progresul economic.
Insa, in acelasi timp, trebuie s&
recunoastem importanta echilibrului
si a abordarii integrate, acolo unde
putem lua decizii care genereaza
efect multiplicator”, a explicat
ministrul Finantelor, Marcel Bolos.
Potrivit datelor transmise de catre
oficialii ministerului, sunt eligibili
pentru compensarea cresterii
accizei la motorina operatorii
economici care indeplinesc
cumulativ la momentul depunerii
cererii de compensare a cresterii
accizei la motoring, urmatoarele
conditji:

a) detin licentd comunitara eliberata
in Romania;

b) detin cel putin un vehicul eligibil;
¢) nu sunt declaraii inactivi potrivit
prevederilor Legii nr.207/2015
privind Codul de procedura fiscala,
cu modificarile si completarile
ulterioare, sau nu se afla in
inactivitate temporara, inscrisa in
registrul comertului, potrivit legii;
d) nu beneficiaza de alte

compensatii pentru activitatea de
transport desfasurata cu vehiculele
eligibile, cu exceptia celor care
efectueaza transport public local de
persoane;

€) nu au fost emise impotriva

lor decizii de recuperare a unui
ajutor de stat sau, in cazul in care
asemenea decizii au fost emise,
acestea au fost executate conform
prevederilor legale in vigoare;

f) alimenteaza vehiculele eligibile
de la statiile de distributie ale
operatorilor economici Tnregistrati
potrivit Legii nr.227/2015 privind
Codul fiscal, cu modificarile

si completarile ulterioare, in
calitate de comercianti en détail
de produse energetice sau de

la parteneri contractuali care au
ca furnizori statiile de distributie
anterior mentionate, utilizadnd un
card de gestiune a alimentarilor
sau un inel emitator/ receptor sau
din rezervoarele pentru consum
propriu detinute la punctele lor

de alimentare sau de parteneri
contractuali care detin rezervoare,
prin intermediul unor dispersoare
electronice pentru distributie.
Ministerul Finantelor anunta ca

operatorul economic poate depune
o cerere de compensare a cresterii
accizei la motorina pentru un
trimestru calendaristic, in primele
30 zile ale trimestrului urmator
celui pentru care se solicita plata
ajutorului de stat.

~o€ poate solicita ajutor de stat
pentru toate vehiculele eligibile
detinute Tn cursul trimestrului pentru
care se solicita compensarea, in
baza unei cereri de compensare,
depusa la Autoritatea Rutiera
Roméana, incepand cu prima

zi a trimestrului urmator celui
pentru care se emite cu 30 de

zile lucratoare Tnaintea publicarii

in Monitorul Oficial a prezentei
hotarari”, a mai precizat Ministerul
Finantelor.

Institutia anunta ca Ministerul
Finantelor, Agentia Nationala de
Administrare Fiscala si Autoritatea
Rutiera Romana - A.R.R., prin
Ministerul Transporturilor i
Infrastructurii, vor incheia un
protocol de colaborare pentru
transmiterea informatiilor referitoare
la operatorii economici, necesare
pentru evaluarea cererii.

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericadaiSsept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

Sharing the load



CAMIOANELE VERZI SCAPA DE TAXA
DE TRANZITARE A BUCURESTIULUIL, LA
CEREREA UNTRR

Vehiculele comerciale cu propulsie electrica sau hibrida vor fi scutite de plata taxei de acces in
Bucuresti, conform Hotararii Consiliului General al Municipiului Bucuresti din 31.01.2024, dupa
ce Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania - UNTRR a solicitat acest lucru

Primariei Capitalei.

"Radu Dinescu, Secretar General al
UNTRR:

“Salutam decizia Consiliului
General al Municipiului Bucuresti,
care a inteles ca decarbonizarea
transporturilor este o obligatie
asumata prin insasi calitatea
Romaéniei de membru al comunitatii
europene. Conform acordului politic
la care au ajuns recent, Consiliul

si Parlamentul European privind
standardele de emisii de CO2
pentru vehiculele grele, s-a stabilit
un obiectiv extrem de ambitios

de reducere cu 45% a emisiilor
camioanelor pana in 2030. Din
pacate, la finalul anului trecut
Romaéania avea doar 5 camioane
electrice inmatriculate, pe cand in
alte tari europene precum Germania
opereaza deja peste 800 camioane
electrice.

Prin scutirea vehiculelor comerciale
cu propulsie electrica sau hibrida
de la plata taxelor de acces in
Municipiul Bucuresti, Primaria
Capitalei acorda un sprijin real si
necesar transportatorilor rutieri
pentru a putea face tranzitiei catre
un transport comercial nepoluant in
vederea decarbonizarii activitatilor
zilnice de distributie de alimente,
medicamente si bunuri
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de larg consum pentru cetéatenii
Capitalei Romaniei. Ne dorim sa ia
exemplu si alte orase si autoritati
pentru a oferi cat mai multe facilitati
acestui tip de vehicule, pentru a
putea sa le creasca atractivitatea
in special in lipsa unei scheme de
stimulare a achizitiei acestui tip de
autovehicule comerciale”.

Taxele eliminate prin Hotararea
Primariei Capitalei sunt destul

de consistente. Astfel, fata de
camioanele diesel, cele electrice
sau hibride cu masa peste 40 de
tone vor scuti 3.032 lei pe zi sau
26.000 de lei lunar pentru acces in
zona A, iarcelecumasade5- 7,5
tone vor scuti suma de 312 lei pe zi
sau 2.700 de lei pe luna.

Pentru acces in zona B, camioanele
"verzi" cu masa de peste 40 de
tone vor scapa de taxa de 469 lei
pe zi sau de taxa pe luna de peste
4.000 de lei, iar cele de 5 - 7,5 tone,
de taxa de 86 lei pe zi sau 675 de
lei pe luna pe care o platesc acum
camioanele diesel.

Tn plus, UNTRR mai cere Primériei
Capitalei eliminarea acestei

taxe si pentru camioanele verzi
care au drept combustibil gazul
natural comprimat (CNG) ori

lichefiat (LNG), iar in viitor cele

cu propulsie pe hidrogen. De
asemenea, transportatorii solicita
si sprijin guvernamental pentru
introducerea unei scheme de
subventionare a achizitiei de
camioane verzi, similara celor
introduse Tn majoritatea Statelor
Membre UE, precum si sprijin pentru
dezvoltarea infrastructurii statiilor
de alimentare cu combustibili
alternativi. Subventionarea achizitiei
camioanelor verzi, alaturi de
masurile de sprijin pe partea de
operare precum scutirea de la
plata taxelor de acces in orase
sunt masuri vitale, atata timp cat
acestea ajung sa coste si de trei ori
mai mult decat cele alimentate cu
combustibili fosili. O altd masura
extrem de necesara sustinuta de
UNTRR este cresterea greutatii
maxime admise a camioanelor
electrice la 44 tone, pentru a
compensa greutatea suplimentara
a bateriilor de pana la 6 tone, fara
a afecta eficienta operationala

a transportatorilor rutieri care
investesc in noile tehnologii,

mult mai costisitoare.", se spune
in comunicatul UNTRR din 13
februarie 2024.



SONDAJ UNTRR: CELE MAI IMPORTANTE
PROBLEME ALE TRANSPORTATORILOR

RUTIERI

in luna decembrie 2023, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) a
realizat sondajul “Top 10 probleme din industria transporturilor rutiere”.

"Dintre cele 33 de probleme listate
in chestionar, zece sunt prioritare
pentru cei mai multi respondenti si
necesita solutii urgente. La sondaj
au participat peste 220 de companii
si firme din domeniul transporturilor

rutiere de marfa din Romania.

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: “Sondajul
de opinie pe care I-am lansat in

randul firmelor inscrise in UNTRR
arata care sunt cele mai dureroase

probleme cu care se confrunta

firmele de transport din Romania.

Rezolvarea acestora este vitala
nu doar pentru supravietuirea

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

companiilor de transport si pastrarea
locurilor de munca din aceasta
industrie, ci si pentru intreg mediul
de afaceri. Transporturile reprezinta
unul dintre cele mai importante
barometre pentru sanatatea
economiei, iar piedicile pe care
transportatorii le reclama asteapta
de ani de zile o rezolvare din partea
guvernantilor.”

1. Timpii mari de asteptare la
punctele de frontiera (70%)
Reprezinta problema pe care cei
mai multi respondenti au plasat-o
prima in topul nemultumirilor.
Potrivit datelor pe care UNTRR le

primeste de la firmele de transport
si soferii care tranziteaza vamile
din Romania, Tn aceasta perioada,
camioanele asteapta pana la 11
zile pentru a intra din Ucraina in
Romania, peste 5 zile pentru a
intra din Moldova Th Romania si
pana la 36 ore pentru a intra in
tara din Bulgaria. Totodata, timpul
petrecut la iesirea din tara prin
vamile din vestul tarii creste pana
la 72 de ore din cauza problemelor
aparute la cantarirea marfurilor si a
interdictiilor de tranzit prin Ungaria
in zilele de weekend.

UNTRR a solicitat in numeroase
randuri suplimentarea personalului
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vamal si crearea unor culoare
dedicate iesirii/ intrarii Tn tara, pentru
fluidizarea traficului rutier in lipsa
apartenentei la spatiul Schengen.

2. Aderarea la spatiul
Schengen (67%)

Efectul neaderarii Romaniei la
spatiul Schengen are consecinte
financiare grave. De pilda, industria
transporturilor rutiere a pierdut

in 2022 (din cauza timpilor de
asteptare la trecerea frontierelor
Romaéniei cu Bulgaria si Ungaria)
peste 2,4 miliarde de euro, potrivit
studiului “Piata transporturilor rutiere
2018-2030”, realizat in 2023 la
solicitarea UNTRR. Astfel, studiul
arata ca piata transporturilor rutiere
de marfa pierde 15% din valoarea
actuala a veniturilor (estimata

la 16 miliarde de euro). Implicit,
statul pierde 15% mai multe taxe
pe veniturile transportatorilor. Alte
probleme generate de neaderarea
la Schengen sunt pierderea
investitiilor straine si diminuarea
exporturilor.

Pentru rezolvarea acestor situatii,
UNTRR solicita Guvernului
stabilirea unei date ferme pentru
intrarea Romaniei in Schengen cu
frontierele terestre Tn anul 2024.
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Aceasta reprezintd o urgenta pentru
transportatorii de marfuri fiindca
eficienta lor este sever afectata

in prezent de timpii de asteptare
extrem de mari.

3. Costurile cu asigurarea
RCA (67%)

Una dintre principalele revendicari
in protestul transportatorilor si
fermierilor se regaseste pe locul
trei in sondajul realizat luna trecuta
de UNTRR. Transportatorii au de
suferit din cauza scumpirii politei
RCA. Consideram ca o asigurare
obligatorie fara fluctuatii mari de pret
este in atributia reglementatorului
acestei piete. Companiile de
asigurari trebuie sa ofere un RCA
ieftin de baza, cu optiuni separate
pentru decontare directa sau
compensari pentru lipsa de utilizare
a vehiculelor comerciale. Una dintre
posibilitatile prin care pretul unei
polite RCA raméne sub control este
ca valoarea acesteia sa fie direct
proportionala cu beneficiile oferite.
UNTRR a adresat o solicitare

catre Autoritatea de Supraveghere
Financiara pentru reglarea
fluctuatiilor mari de pret.

4. Tarife de transport in
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Romania (65%)

Presiunea clientilor pe tarife si
includerea in serviciul de transport
si a altor obligatii suplimentare
precum incarcarea-descarcarea
marfii sau raportarile pentru
sustenabilitate, precum si lipsa unor
prevederi legale in Romania de
co-responsabilizare a expeditorilor
conduce la situatii abuzive pentru
transportatorii rutieri, precum
supraincarcarea vehiculelor sau
plata unor tarife sub costuri, care
distorsioneaza competitia pe piata
de transport si afecteaza viabilitatea
firmelor de transport rutier.

De peste 10 ani, UNTRR solicita
Ministerului Transporturilor si
autoritatilor introducerea costului
de referinta in transporturile rutiere
nationale care sa fie calculat cu
sprijinul INS, similar modelului
Comitetului National Rutier din
Franta CNR.FR. in 2023, UNTRR
a avansat discutiile cu Consiliul
Concurentei, care va analiza
posibilitatea implementarii si in
Romania a acestui sistem.
Reglementarea legala a costului
minim de referinta in transporturile
rutiere este printre primele masuri
mentionate de respondentii la
sondajul UNTRR cu privire la cele




—

mai stringente Top 10 probleme din
industrie.

5. Lipsa parcarilor sigure si
securizate pentru camioane
(64%)

Este una dintre problemele
nerezolvate ale industriei din
ultimii 10 ani care a generat si

alte neajunsuri: recrutare dificila

a soferilor, grad mic de retentie a
acestora sau insecuritate pentru
soferii de camioane, nevoiti sa
conduca obositi pana cand gasesc
locuri de parcare disponibile.
Asadar, spatiile de parcare sigure
si securizate sunt o conditie a
sigurantei rutiere si a respectarii
legislatiei nationale si europene
privind timpii de conducere si de
odihna.

Comisia Europeana a lansat anul
trecut un nou apel privind aceste
parcari, finantarea fiind extinsa
pentru dezvoltarea parcarilor pe
reteaua transeuropeana globala
TEN-T. Similar apelurilor anterioare,
CE a alocat 250 de milioane
EURO pentru finantarea spatiilor
de parcare sigure si securizate
pentru camioane. Termenul limita
de aplicare pentru finantare este
30 ianuarie 2024. UNTRR a
organizat o sesiune de informare
a transportatorilor rutieri romani cu
privire la oportunitatile de finantare
pentru parcarile de camioane prin
mecanismul Conectarea Europei

(Connecting Europe Facility - CEF)
si apelul CEF pentru Transporturi.

6. Dezvoltarea insuficienta a
infrastructurii rutiere (61%)
In ultimii 5 ani, reteaua national&
de drumuri a crescut cu mai putin
de 250 de kilometri, insa peste
21.000 de kilometri (34% din
drumurile Roméniei) au durata

de viata depasita. Tara noastra
ocupa penultimul loc din Uniunea
Europeana la densitatea retelei

de autostrazi. In 2024 s-ar putea
finaliza 100 de kilometri de
autostrada si 44 de kilometri de
drumuri expres. Pentru a ajunge

la nivelul mediu al UE, Romania ar
trebui sa aiba circa 4.200 km de
autostrada, cu 3.290 km mai mult
decat in prezent, potrivit studiului
“Piata transporturilor rutiere 2018-
20307, citat anterior.

7. Termenele mari de
incasare a facturilor pentru
serviciile de transport
prestate (60%)

Industria transporturilor detine
recordul negativ in ceea ce priveste
termenele de plata. Timpul mediu
indicat pe facturile de transport
depaseste 21 de zile. Circa 45%
din facturile emise au ca termen de
platd o luna sau mai mult. in plus,
chiar si dupa ce asteapta atat de
mult timp, multi transportatori nu

isi primesc banii. Cele mai recente

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE |

PE PLATFORMA

= =

statistici ale Registrului debitorilor
BIG InfoMonitor arata ca pana la
46% dintre transportatorii mijlocii au
dificultati in obtinerea platilor la timp.
Situatia este foarte rea si in randul
companiilor mici de transport, unde
21% au intarzieri de incasare mai
mari de 60 de zile.

La contractele din Romania,
termenele de plata sunt intre 30-45
zile de la primirea documentelor n
original, ceea ce Inseamna ca in
cazul transporturilor internationale
termenul depaseste 60 de zile.

Ca sa le plateasca transportatorilor
facturile in termen de panala 7
zile, unele case de expeditii din
Romania le solicita suplimentar
transportatorilor un comision,
procent din suma pe care o au de
incasat. Aceasta este o practica
abuziva care trebuie sanctionata.
Totodata, desi termenul de

plata standard este de 30 de

zile calendaristice de la data
emiterii facturii, se poate conveni
ca termenul sa scada pana la

7 zile, asa cum se intdmpla in

tarile dezvoltate. De asemenea,
transportatorii ar putea sa prevada
in contract penalitati sau dobanzi
pentru plati intarziate. Studiul “Piata
transporturilor rutiere 2018 — 20307,
realizat la solicitarea UNTRR, ofera
recomandari concrete in acest sens.

8. Situatia economica din
Romania si UE (58%)




Anul trecut, volumele de transport
au scazut cu 5%, ca urmare a
scaderii puterii de cumparare a
populatiei, generata, la randul ei, de
inflatia survenita dupa declansarea
razboiului din Ucraina.

Germania, ltalia, Franta si Ungaria
sunt cei mai importanti parteneri
de export si de import ai Roméaniei.
Balanta comerciald a Romaniei
ramane una negativa; importurile
depasesc exporturile. Deficitul
balantei a depasit 18 miliarde de
euro in 2023. Tn primele opt luni,
exporturile Roméaniei, asigurate

in mare masura de transportatori,
au insumat 62 miliarde de euro, in
crestere cu peste 3% fata de anul
anterior. Masinile si echipamentele
de transport reprezinta 44,5% din
totalul exporturilor Romaniei, iar
alimentele si animalele vii — sub 8%
din total.

Comisia Europeana a revizuit in
scadere cresterea economica

a UE pentru 2023 si 2024, cu
0,8%, respectiv 1,4%, valori sub
prognozele anterioare de 1%,
respectiv 1,7%. In ciuda scaderii
preturilor la energie si diminuarii
inflatiei, consumul raméne si el
scazut, fapt ce arata ca preturile in
crestere ale bunurilor de consum si
ale serviciilor au contractat cererea.
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9. Pretul combustibilului
(56%)

Combustibilul reprezinta cea mai
mare pondere a costurilor variabile
ale transportatorilor (30-40% din
cheltuielile totale ale unei firme din
industrie). Totodata, reprezinta si
un cost imprevizibil, care a fluctuat
semnificativ Tn ultimii 5 ani. De
pilda, dupa pandemie pretul la
pompa al motorinei a crescut cu
50% intr-un singur an, iar dupa

ce a Inceput razboiul din Ucraina,
cu inca 50%. Pana in 2030 pretul
motorinei este posibil sa atinga 3
euro/litru, conform studiului “Piata
transporturilor rutiere 2018-2030”.
In urma majorarii accizei la
motorina, UNTRR a solicitat
reluarea schemei de restituire
partiala a accizei pentru operatorii
de transport rutier. Avand in vedere
majorarile succesive ale nivelului
accizelor la motorina (1.850
lei/1.000 litri de la 1 ianuarie 2024
si 2.183 1ei/1.000 litri incepéand cu
1 iulie 2024), acciza la motorina
va trece de pragul de 400 Euro

la 1000 litri. Tn ultimii 10 ani, cand
acciza a atins acest prag, autoritatile
europene au activat sistemul de
rambursare partiald a accizei catre
operatorii de transport rutier.
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10. Sanctiuni abuzive (56%)
UNTRR a solicitat Guvernului si

a obtinut pentru transportatori
micsorarea amenzilor cu pana la
50%, prin HG din 21 decembrie
2023. Actul normativ prevede 4
praguri de sanctionare; exista o
majorare a pragului doar in cazul
celor mai grave abateri si o scadere
a amenzilor pentru celelalte abateri.
Tn plus, termenul de remediere
pentru neintoarcerea camionului
acasa la 8 saptamani va fi de 6 luni,
si nu de 30 de zile ca pana acum.
In HG, la cererea UNTRR, s-au

mai obtinut urmatoarele: nu se mai
suspenda licenta comunitara pentru
abateri inexistente in legislatia

UE; nu se mai sanctioneaza

lipsa certificatului de pregatire
profesionala pentru soferii cu
transport agabaritic; nerespectarea
obligatiei operatorilor de transport
de a transmite Autoritatii Rutiere
Romane situatia soferilor este
considerata acum sanctiune minora;
acestora nu li se mai suspenda
licenta comunitara in situatia in care
li se aplica de doua ori in ultimele
12 luni masura retragerii copiei
conforme a licentei de transport/
licentei comunitare.", se spune in
comunicatul UNTRR din 23 ianuarie
2024.



CONSILIUL UE CONFIRMA NOI
STANDARDE DE POLUARE PENTRU
CAMIOANE SI AUTOCARE

Ambasadorii statelor din cadrul Uniunii Europene au confirmat, vineri, 9 februarie 2024, un
acord preliminar in sensul reducerii emisiilor poluante generate de camioane si autocare,
anunta Presedintia belgiana a Consiliului UE.

"Astazi, ambasadorii UE au confirmat
un acord provizoriu in sensul diminuarii
emisiilor de dioxid de carbon generate
de camioane si autocare / autobuze,
asa-numitele Vehicule de Gabarit

Mare (HDV). Obiectivul este reducerea
si mai mult a emisiilor de dioxid de
carbon in sectorul transporturilor rutiere
si introducerea unor noi tinte pentru
anii 2030, 2035 si 20407, a anuntat,
Presedintia belgiana a Consiliului
Uniunii Europene.

Conform unor surse citate de publicatia
Frankfurter Allgemeine Zeitung, votul

a fost posibil doar dupa retragerea
obiectiilor Guvernului Germaniei.
Volker Wissing, ministrul german al
Transporturilor, a declarat ca Berlinul

a reusit obtinerea unor facilitati pentru
dezvoltarea de motoare pentru vehicule
de mare tonaj pe baza de combustibili
sintetici.

"Primirea acestor facilitati ne-a permis
sa votam proiectul in final”, a explicat
Volker Wissing.

Initial, Partidul Liber-Democrat (FDP,
liberal), care face parte din coalitia
guvernamentala din Germania,
exprimase obiectii privind Tnasprirea

standardelor ecologice pentru camioane
si autocare. Proiectul UE prevede
reducerea cu 90% pana in anul 2040 a
emisiilor de dioxid de carbon generate
de vehiculele de mare tonaj.

In ianuarie, Consiliul UE si Parlamentul
European au ajuns la un acord

politic privind standardele emisiilor
camioanelor si autocarelor. Propunerea,
care va trebui aprobata formal, prevede
diminuarea emisiilor de dioxid de carbon
cu 45% pana in 2030, cu 65% pana in
2035 si cu 90% pana in 2040 pentru
vehiculele cu greutatea peste 7,5 tone.
Actuala legislatie UE prevede reduceri
ale emisiilor poluante cu 15% pana in
2035.

Germania a votat reducerea
emisiilor de la camioanele
din UE, cu 90%

Germania a decis sa voteze in
favoarea planurilor UE de reducere a
emisiilor provenite de la camioane, au
declarat, pe 9 februarie 2024, surse
guvernamentale.

Aceasta decizie vine dupa ce, la
inceputul lunii februarie 2024, Berlinul
si-a aratat o pozitie neclara asupra

acestui aspect.

Consiliul European si Parlamentul
European au convenit in ianuarie 2024
asupra unui acord provizoriu pentru o
reducere cu 90% a emisiilor de CO2
ale vehiculelor grele pana in 2040,
comparativ cu nivelurile din 2019.

Un vot la Bruxelles asupra acordului
provizoriu fusese planificat pentru
miercuri, 7 februarie 2024, dar a fost
amanat pana vineri, 9 februarie 2024.
Reprezentantii guvernului german au
declarat ca Ministerul Transporturilor

a renuntat la rezistenta sa fata de
sustinerea unei impotriviri asupra
acestei initiative.

Ministrul Transporturilor, Volker Wissing,
isi exprimase obiectiile fata de aceste
planuri si ca dorea sa permita ca
e-combustibilii, neutri din punct de
vedere climatic, care se obtin prin
sintetizarea emisiilor de CO2 capturate
si a hidrogenului, sa conteze pentru
acest obiectiv.

In acord cu alte state UE, ar trebui s&
existe acum un fel de nota de protocol
pentru utilizarea combustibililor fara
carbon, desi acest lucru nu va schimba
esenta proiectului, au precizat sursele.

MEC DIESEL




@& HYUNDAI IVECO

HYUNDAI MOTOR COMPANY VA FURNIZA

UN VEHICUL COMERCIAL USOR 100%
ELECTRIC DE PE PLATFORMA GLOBAL
ELCV CATRE IVECO GROUP IN EUROPA

Hyundai Motor Company si lveco Group (EXM: IVG) au anuntat, la inceputul lunii februarie 2024,
semnarea unui acord de furnizare in Europa a unui vehicul comercial usor complet electric cu
sigla IVECO, care va utiliza platforma Global eLCV a Hyundai. Noul vehicul se va alatura gamei
de vehicule utilitare usoare electrice a lveco Group, imbunatatind portofoliul de vehicule
utilitare usoare ale Grupului, alaturi de binecunoscutul Daily.

La ceremonia de semnare a CEO al Iveco Group, si Luca Sra, lansarea autobuzului urban E-WAY
contractului, care a avut loc la Presedinte al Truck Business Unit, FCEV. Noul acord nu aduce doar
sediul Hyundai Motor Company din Iveco Group. o extindere a parteneriatului lor,
Seul, Coreea de Sud, au participat Hyundai Motor si lveco Group si-au  pentru a acoperi o arie mai larga
Jaehoon Chang, Presedinte si CEO initiat parteneriatul in martie 2022 de game ecologice, ci subliniaza

al Hyundai Motor Company, Ken si, de atunci, au generat rezultate si angajamentul ambelor companii
Ramirez, Vicepresedinte Executiv si  concrete legate de vehiculele de a accelera tranzitia catre o
Head of Global Commercial Vehicle = comerciale alimentate cu hidrogen, mobilitate si un transport neutru

& Hydrogen Business la Hyundai inclusiv dezvoltarea in comun din punct de vedere al emisiilor de
Motor Company, Gerrit Marx, a modelului eDAILY FCEV si carbon.
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Vehiculul cu sigla IVECO va fi
primul model de export care va
utiliza noua platforma Global all-
electric Light Commercial Vehicle
(eLCV) de la Hyundai, o platforma
globala EV dedicata vehiculelor
utilitare cu greutate totala de 2,5
tone pana la 3,5 tone. Platforma
inovatoare dispune de cea mai
recenta tehnologie Hyundai pentru
urmatoarea generatie de BEV-uri,
cu un design cu podea joasa care
permite o utilizare imbunatatita
pentru incarcarea si transportul

de marfa, conceput special pentru
a intdmpina nevoile viitoarelor
vehicule electrice cu destinatie
speciala de pe piata.

Tn cadrul acestui parteneriat,
Hyundai va produce si furniza
autosasiul cu sigla IVECO pentru
piata europeana, iar lveco Group
va personaliza la nivel local si

va distribui vehiculele complete
exclusiv prin intermediul canalelor
sale de vanzari. Noul produs al
Iveco Group, bazat pe platforma
Global eLCV de la Hyundai, va
avea lansarea la editia din acest
an a IAA Transportation 2024, care
se va desfasura in perioada 16 -
22 septembrie 2024, la Hanovra,
Germania.

Luca Sra, Presedinte Truck
Business Unit, lveco Group, a
declarat: "Parteneriatul unic dintre
Iveco Group si Hyundai Motor
Company face inca un pas inainte.
Introducerea acestui nou vehicul
complet electric este cu atat mai de
importantd pentru piata europeana
acum cand distributia si livrarile
urbane si suburbane sunt misiuni
cruciale pentru operatorii logistici.

Suntem increzatori ca acest

acord nu numai ca va consolida
oferta noastra de produse, dar

va aprofunda si relatia noastra cu
Hyundai, deschizand calea pentru
proiecte de colaborare continua,
spre o societate mai sustenabila."
"Suntem incantati sa extindem si
mai mult portofoliul de produse

al parteneriatului nostru prin
valorificarea noii noastre platforme
de vehicule comerciale usoare,
complet electrice", a declarat Ken
Ramirez, Vicepresedinte Executiv
si Head of Global Commercial
Vehicle & Hydrogen Business la
Hyundai Motor Company. "Credem
ca platforma noastra Global eLCV
fmpreuna cu expertiza lveco Group
pe piata europeana vor fi o forta
transformatoare pe piata vehiculelor
utilitare usoare, contribuind la
accelerarea unui viitor neutru din
punct de vedere al emisiilor de
carbon in Europa.”

Despre Hyundai Motor
Company

Infiintatd fn 1967, Hyundai Motor
Company este prezenta in peste
200 de tari, cu peste 120.000

de angajati dedicati sa faca fata
provocarilor reale de mobilitate din
intreaga lume. Pe baza viziunii de
brand "Progres pentru umanitate”,
Hyundai Motor Tsi accelereaza
transformarea ca Furnizor de Solutii
de Mobilitate Inteligente. Compania
investeste in tehnologii avansate,
cum ar fi robotica si Mobilitatea
Aeriana Avansata (AAM), pentru

a aduce solutii revolutionare,
urmarind, Tn acelasi timp, inovarea
deschisa spre viitoarele servicii de

E_\

mobilitate. Tn cautarea unui viitor
sustenabil pentru intreaga lume,
Hyundai Tsi va continua eforturile
de a introduce vehicule cu emisii
zero echipate cu tehnologii de varf
in domeniul pilelor de combustie cu
hidrogen si al vehiculelor electrice.

Despre Iveco Group

Iveco Group N.V. (EXM: IVG) este
casa unor oameni si branduri unice
care va sprijina afacerea si misiunea
cu scopul de a promova o societate
mai durabila. Cele opt marci sunt

o forta, fiecare in aria sa specifica:
IVECO, o marca de pionierat in
domeniul vehiculelor comerciale,
care proiecteaza, produce Si
comercializeaza camioane grele,
medii si usoare; FPT Industrial,

un lider global intr-o arie larga de
tehnologii avansate de propulsie n
sectoarele agriculturii, constructiilor,
marinei, productiei de energie si
vehiculelor comerciale; IVECO BUS
si HEULIEZ, méarci de autobuze si
autocare premium si de transport
in comun; IDV, pentru echipamente
de apaérare si protectie civila

extrem de specializate; ASTRA,
lider in domeniul vehiculelor

grele de cariera si de constructii

de mari dimensiuni; MAGIRUS,
renumitul producator de vehicule

si echipamente de lupta impotriva
incendiilor; si IVECO CAPITAL,
divizia de finantare care le sprijina
pe toate.

Grupul Iveco are peste 35.000 de
angajati in intreaga lume si dispune
de 20 de unitati industriale si 29 de
centre de cercetare si dezvoltare.

"‘)h

; Oferta de finantare
IVECO S-WAY

Pitere-maai.nnare. @onsum mai mic.

Dobanda-prefere:
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UNTRR: “DE 16 ANI CEREM COST MINIM
DE REFERINTA UNGARIA L-A OBTINUT
DE SAPTAMANA TRECUTA. VREM SI NOL”

"Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania (UNTRR) solicita dm nou
introducerea costului minim de referinta in transporturile rutiere nationale, dupa ce in Ungaria
a devenit functional de saptamana trecuta. Costul de referinta asigura competitia loiala si
sustenabilitatea in piata de transporturi.

Ce este costul de referinta?
Reprezinta costurile tipice de
operare pentru un vehicul greu de
marfa utilizat pentru transporturile
rutiere regionale sau internationale.
in Ungaria, Spania sau Franta, de
pilda, costul minim de referinta deja
functioneaza (in unele tari, inca din
anii 50). Atentie, costul de referinta
nu este pretul final.

Radu Dinescu, Secretarul General
UNTRR: “Un sistem legal de stabi-
lire a costului de referinta in trans-
porturile rutiere nationale ar oferi
protectie transportatorilor, permi-
tadndu-le sa respecte legislatia si sa
includa toate costurile legale, care
trebuie transferate clientilor. Prin
aceasta masura, s-ar putea realiza
actualizarea automata a costului

de referinta in transporturile rutie-
re nationale cu pretul la motorina,
taxele de drum si orice alt cost, care
ar trebui sd mearga automat catre
clienti, fiecare transportator avand
posibilitatea s& negocieze liber cu
clientii marja de profit. Similar, costul
de referinta este ca EURIBOR - rata
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de referinta pentru piata monetara
in Euro, la care se adauga marja
specifica a fiecarei banci.

in al doilea rand, costul minim de
referinta asigura concurenta loiala in
transporturi. Pentru asta, toti trebuie
s& ne raportam la acelasi cost de
referinta, care regleaza concuren-
ta pe piata si pe care il solicitam
autoritatilor de 16 ani. In consecinta,
ca sa creasca ncasarile la stat din
activitatea transportatorilor este
nevoie ca statul sa creeze parghiile
legale pentru respectarea concu-
rentei in aceasta piata. Deci cerinta
noastra nu este altceva decat un
win-win firesc, privind si exemplul
Ungariei care a reusit sa legifereze
costul de referinta chiar de sapta-
mana trecuta”.

Presiunea clientilor pe tarife si inclu-
derea in serviciul de transport si a
altor obligatii suplimentare precum
fncarcarea - descarcarea marfii sau
raportarile pentru sustenabilitate, ca
si lipsa unor prevederi legale in Ro-
mania de co-responsabilizare a ex-
peditorilor conduc la situatii abuzive
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pentru transportatorii rutieri, precum
supraincarcarea vehiculelor sau
plata unor tarife sub costuri, care
distorsioneaza competitia pe piata
de transport si afecteaza viabilitatea
firmelor de transport rutier.

De altfel, introducerea costului mi-
nim de referinta a fost si una dintre
primele masuri solicitate de trans-
portatorii care au participat recent la
sondajul UNTRR cu privire la cele
mai stringente Top 10 probleme din
industrie prezentat aici.

Consecintele neintroducerii
costului de referinta

La acest inceput de an, firmele

de transport rutier se confrunta

CU numeroase provocari, precum
majorarea accizelor, costurile cu
asigurarea RCA, timpii mari de as-
teptare la frontiere si costurile legate
de respectarea noilor prevederi ale
legislatiei nationale si europene. Es-
timam o crestere generala a costu-
rilor de operare ale transportatorilor
rutieri de pana la 15% in 2024, in
timp ce marja de profit va scadea,
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in lipsa implementarii costului de
referinta in transporturile rutiere,
pentru ca tarifele de transport nu vor
absorbi integral cresterea costurilor,
ceea ce va afecta serios competitivi-
tatea tuturor companiilor de trans-
port, functionarea si chiar viabilitatea
unora dintre acestea, care deja se
confrunta cu dificultati serioase
Firmele mici de transport se vor
lupta s& supravietuiasca. Impactul

— -» "_'

va fi major in economie, angrenand
cresteri de preturi in lant, daca luam
n calcul faptul ca transportul rutier
de marfuri constituie 71% din totalul
marfurilor transportate (inclusiv
maritim), potrivit studiului UNTRR —
“Piata Transporturilor rutiere 2018-
2030".

Neaplicarea unui cost de referinta
se va simti si in exportul de servicii
al Romaniei deoarece transporturile

reprezintd aproape jumatate din
acesta.

Demersuri ale UNTRR pen-
tru introducerea costului de
referinta

UNTRR a inaintat Consiliului
Concurentei si Institutului National
de Statisticad documentatia pentru
stabilirea costului de referinta similar
modelului Comitetului National Ruti-
er din Franta (CNR), functional inca
din 1949. UNTRR colaboreaza de
peste 16 ani cu CNR, incepand din
2008 am realizat seminarii in Roma-
nia la care expertii CNR au prezen-
tat costul de referinta, precum si
analize ale sectorului romanesc de
transport rutier de marfuri si ne ofe-
rim s& acordam toata asistenta ne-
cesara autoritatilor din Roméania in
facilitarea dialogului cu CNR privind
introducerea costului de referinta.
Introducerea costului de referinta in
transporturile rutiere conform mode-
lului CNR este o solicitare transmisa
constant de UNTRR autoritatilor
romane in ultimii 16 ani impreuna
cu modelul de calcul CNR cu privire
la conditiile si costurile tipice de
operare pentru un vehicul greu de
marfa de 40 de tone utilizat pentru
transportul international pe distante
lungi.

Pentru fiecare tip de transport, de
exemplu, transport camion 40 tone
pe distante lungi sau pe distante re-
gionale, elementele de cost (carbu-
rant, asigurari, taxe, salarii, intreti-
nere-reparatii, etc), sunt aceleasi in
Franta si in Romania si consideram
ca pentru Romania, Institutul Natio-
nal de Statistica — INS poate calcula
si publica lunar valoarea elemen-
telor specifice de cost din modelul
CNR. Precizam ca stabilirea unui
index sau observator al costului

de referinta in transporturi este o
masura practicatd de mai multe tari
europene precum Franta, Spania,
Norvegia sau recent in Ungaria. in
legislatia din Ungaria, autoritatile
includ in costul minim de transport
si costul de Tncarcare si costuri
suplimentare pentru stationarea ve-
hiculului.", se spune Tn comunicatul
UNTRR din 31 ianuarie 2024.
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SCHMITZ CARGOBULL SI-A SELECTAT
"PARTENERII DE SERVICE Al ANULUI

2023"

Schmitz Cargobull a anuntat, in februarie 2024, ca a selectat cele mai bune ateliere si centre de
service din 33 de tari din reteaua sa de parteneri de service pentru anul 2023.

Calitatea cea mai buna a atelierului
si service-ului pentru clienti sunt
conditiile prealabile pentru premiul
mult ravnit. Atelierul partener trebuie
sa ofere rezultate remarcabile, in
special in categoriile de evaluare
"Asistenta la defectiuni" si
"Dezvoltarea afacerii cu piese de
schimb". Cooperarea optima in
gestionarea contractelor de service
complet si a cazurilor de garantie
are, de asemenea, o influenta
majora asupra alegerii Partenerului
de service al anului.

Clientii Schmitz Cargobull
beneficiaza de o retea cuprinzatoare
de parteneri de service autorizati

si instruiti in peste 40 de tari. In
acelasi timp, clientii atelierelor au
avantajul tehnicienilor de service
bine pregatiti, specializati in
produsele Schmitz Cargobull, care
sunt instruiti regulat online sau in
persoana la Campusul Cargobull.
Acest lucru asigura mobilitatea flotei
de vehicule si minimizeaza timpul
de nefunctionare. Si aceasta se
aplica tuturor atelierelor de service,
fie ca este vorba despre remorca,
anvelope, unitati de refrigerare sau
sistemul telematic TrailerConnect®.
in primul rand, rata de acceptare

a defectiunilor mediate, dar si
disponibilitatea pieselor de schimb
si dezvoltarea comuna a afacerii
sunt importante si sunt incluse

in evaluare. 33 de companii
Partener de Service din Europa au
fost numite Parteneri de service
Schmitz Cargobull ai anului in
2023. Aceste ateliere, in special, si
echipele care lucreaza pentru clientii
Schmitz Cargobull in fiecare zi fac
din Schmitz Cargobull o marca
puternica si de Tncredere pentru
clientii de service.

Schmitz Cargobull felicita
castigatorii si le multumeste pentru
colaborarea excelenta!

Castigatorii sunt:

Austria: TIP Trailer Services Austria
GmbH

Bosnia/Hertegovina: Transkop d.o.o.
Tuzla, P.J. Truck - Service

Belgia: Trailer Service Lecluyse nv
Bulgaria: Intercamion Company
EOOD

Elvetia: Etter's FrigoService

Cehia: Hoffmann & Ziz&k spol. s r.o.
Germania: Leven Nutzfahrzeuge
GmbH & Co. KG

Danemarca: Dansk Kaleservice ApS
Estonia: Cargoservice OU
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Spania: Talleres Pamendi S.L.
Finlanda: Helsingin Autokylma Oy
Franta: Scania Alsace France S.A.S
Marea Britanie: J M Refrigeration
Grecia: CargoCool Hellas

Croatia: Frigo-Lo

Ungaria: He-Ge Kift.

Irlanda: Mulvey Refrigeration
Technology

Italia: Officina Alberti SRL
Kazahstan: RTB Service-Center
Lituania: Hanse Trailer UAB
Letonia: TEHPARK-D SIA
Macedonia: Truck Boss Dooel
Tarile de Jos: Bouwheer Zeewolde
B.V.

Norvegia: IPS Skala Service AS
Polonia: KM Serwis W. Kozuchowski
- J. Marciniak Spétka Komandytowa
Portugalia: Confortruck

Romania: Trans Dan Mir S.R.L.
Serbia: Braca Crnomarkovic d.o.o.
Suedia: HBG Transportkyla AB
Slovenia: SIGR d.o.o.

Slovacia: Central Europe Trailer
S.r.o.

Turcia: DMS-AKTAS OTOMOTIV
NAK.MAK.INS.SAN.VE TiC.LTD.STi
Ucraina: Autokomplekt Ltd
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SCHMITZ CARGOBULL EFICIENTA SI
SIGURANTA PENTRU TRANSPORTUL

INTERMODAL

« Sasiul semiremorca container S.CF de la Schmitz Cargobull primeste o noua denumire

« Toate sasiurile semiremorca container S.CF beneficiaza si de o actualizare estetica

« S.CF ALLROUND 20-45 disponibil acum la fabrica cu un grup electrogen autonom

Nume noi cu calitate si
functionalitate dovedite:

Schmitz Cargobull a schimbat,
in ianuarie 2024, denumirile
sasiurilor semiremorca container
S.CF pentru a sublinia scopul
individual al modelelor S.CF.
Pentru clientii specializati

in transportul intermodal,
Schmitz Cargobull furnizeaza
patru sasiuri semiremorca
container S.CF in Europa pentru
transportul optim si sigur al
containerelor cu dimensiunile de
la 20' la 45"

S.CF ALLROUND 20-45 este

conceput pentru utilizare
universala si poate gazdui toate
dimensiunile de containere de
la 20' la 45' (anterior "S.CF
EURO").

Sasiul S.CF LIGHT 40/45

este special conceput pentru
transportul containerelor de
40' si 45' datorita greutatii sale
reduse (anterior "S.CF EURO
LIGHT").

Cele doua sasiuri semiremorca
container S.CF DOCK 20/40
(anterior "S.CF LX") si S.CF
DOCK+ 20-40 (anterior "S.CF
MX") sunt concepute pentru

utilizare in port. Plusul reprezinta
pozitia suplimentara de 20' din
centru.

Exista si modele S.CF pentru
alte piete. Toate sasiurile se
caracterizeaza prin functionare
simpla, intretinere redusa si
calitate ridicata.

Vehiculele au fost, de asemenea,
modernizate. O noua protectie
laterala si o noua protectie
antiimpanare dezvoltate

intern au fost alese pentru o
manipulare optimizata si un
design mai modern. Extensia din
spate, care este acum amortizata
cu supape de acceleratie,
contribuie la o manipulare si
functionalitate mai confortabile si
reduce, de asemenea, riscul de
accidentare. Stickere moderne
si inovatoare cu pictograme
informative faciliteaza si
accelereaza operarea si 0

fac mai intuitiva. Codurile

QR, atasate la sasiu, duc la
videoclipuri in care operarea (de
exemplu, extensia din spate,



protectia antiimpanare, blocarea
containerului, extensia din fata,
etc.) este explicata clar. Un plan
de incarcare permite utilizatorilor
sa vada intr-o clipa pozitionarea
corecta a containerului pe S.CF,
ajutand la evitarea intarzierilor in
timpul Tncarcarii.

Toate sasiurile semiremorca
container sunt echipate din
fabrica cu sistemul de telematica
TrailerConnect® si un sistem

de monitorizare a presiunii in
pneuri (TPMS), asigurandu-

se ca sunt complet conforme
inainte de obligatia viitoare a
TPMS. Datorita galvanizarii

la cald, sasiurile semiremorca
container sunt extrem de robuste
si rezistente la coroziune.

S.CF ALLROUND 20-45 cu
grup electrogen autonom
Sasiul semiremorca container
S.CF ALLROUND 20-45 poate fi
acum echipat optional cu un grup
electrogen din fabrica. Acest
lucru asigura ca echipamentul
de refrigerare electric de
transport de pe container are
o alimentare autonoma pentru
mai multe zile la rand. Astfel,
incarcatura cu temperatura
controlata este in siguranta
pe drumul sau catre client,
independent de sursele
externe de energie.

Schmitz Cargobull lucreaza
impreuna cu partenerul sau
Genmark B.V., unul dintre
principalii producatori de
grupuri electrogene, cu

CCMMITL
ST W

o mare retea de service in
Europa. Grupul electrogen UM5
este special adaptat pentru
S.CF ALLROUND 20-45 si
maximizeaza distanta de sol cu
aproximativ 30 cm. Pozitia de
instalare protejata minimizeaza
riscul de deteriorare.

Incircare optimizata. Produse robuste.

Semiremorca basculantd 5.Kl cu zolafie
termicd complets pentru transportul de
asfalt la tempearaturd controlati, Bena
basculabild MK pentru transportul da
malefiale de constructi

Schmitz Cargobull Romdnia SHL:
info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.comiro

Birour: Bucuresti 0723 266 287;
0721 250 751 - lagl OT727.770.326

Cluj - tel. 0726,578.316; 0726.678.315
Timisoara - tel. 0735,212.052

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.



VIDEO. VERSUS SO3E04: SCHENGEN SI
TRANSPORTUL RUTIER ROMANESC

. Cat de important este pentru transportatorii rutieri ca Romania sa intre in Schengen? - aceasta
. este intrebarea celui de-al patrulea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general dupa o minutioasa analiza a celor Nu se sta la aceste granite. Nu mai
Holleman, Mircea Manescu, mai importate subiecte de business, este o injosire a omului care este
director general Ahead Logistics si care li preocupa in cea mai mare pe camion, a firmei, a clientilor.
Alexandru Paun, director general masura in prezent pe transportatorii  Nu mai trebuie sa inghitim acesti
Blue River, sunt protagonistii romani. timpi pierduti. Pentru ca nu putem
celor sapte episoade ale noului spune clientilor despre toate aceste
sezon din show-ul executivilor din Alina Johnson-Pop, Director probleme, desi dansii le stiu.
transporturile rutiere romanesti. Marketing&PR Revista TIR Este un avantaj deosebit pe care
VERSUS este un serial produs in Magazin: Cat de important este [-am avea. Sperdm ca si autostrazile
exclusivitate pentru TIRMagazin. pentru transportatorii rutieri ca sa fie complete, sa putem merge

ro si Facebook.com/TIRMagazin. In  Romania sa intre in Schengen? intr-un singur program de la

fiecare dintre cele sapte episoade Bucuresti pana dincolo de granita cu
ale show-ului, trei executivi ai unor George Nita, director general Ungaria.

firme de transport rutier raspund la Holleman: Pentru transportatori

cate o intrebare lansata de jurnalistii  este deosebit de important. Mircea Manescu, director
revistei TIR Magazin. Castigam timp si timpul Tnseamna general Ahead Logistics:

Cele sapte intrebari sunt formulate bani si toatad lumea este multumita. Pentru transportatorii rutieri intrarea
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in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe
ori dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte
mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau
altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar

ca e nevoie imediata sa aderam

la spatiul Schengen. Trebuie sa
depunem toate eforturiele noi,
guvernul. Autoritatile in masura ar
trebui sa faca presiuni mult mai mari
si sa ia niste decizii in acest sens si
masuri.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Daca nu mai sunt
suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa Tncurajeze
venirea unor soferi din alte tari,

care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucét
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu Tsi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a




rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva s& se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.

Si cred cu tarie ca nu banii fi mana
pe oameni sa paraseasca tara, Ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile

sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa ii aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al

serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm s& avem

o fluctuatie a personalului cat

se poate de mica. Soferii sunt
interesati de venituri cat mai mari.
Este si firesc pentru munca pe care
o presteaza. Si noi incercam sa
avem autotractoare si trailere cat
mai noi, cat mai putin uzate moral.
Sa le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta in sigurantd. Sa credm o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,




sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape Tn
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intAmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontala. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam Tnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic Tn mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. incercam s3 le identificam
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ce masura firma pe

care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Tn momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. in conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decét atat, ne-au
oprit la granitéd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le retina, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A

fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa 1l suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim

veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
rézboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat Tntre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
rézboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel mai
tare.

In rest, business-ul intr-o mic&
masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.




VOLVO FH AERO ESTE AICI - UN NOU
REPER PENTRU CAMIOANELE GRELE
EFICIENTE ENERGETIC

Emblematica gama de camioane FH va avea un nou membru: Volvo FH Aero. Cu un design
aerodinamic si caracteristici inovatoare, FH Aero ofera eficienta energetica la un nou nivel,
fiind disponibil in patru variante, inclusiv versiunea electrica si cea cu combustibil bio.

Noul Volvo FH Aero

Cu un design aerodinamic si functii
inovatoare, Volvo FH Aero ofera
eficienta energetica la un nou nivel,
fiind disponibil in patru variante,
inclusiv biodiesel

Cu o aerodinamica imbunatatita si
tehnologii noi, cum ar fi noul sistem
de monitorizare Volvo cu camere
video, noul FH Aero poate reduce
consumul de energie si emisiile, cu
pana la 5%".

»Noul Volvo FH Aero este cel mai
eficient camion pe care |l-am avut
vreodata si continuam sa reducem
emisiile de CO2 pentru intreaga
noastra gama de produse”, spune
Roger Alm, presedinte Volvo
Trucks. ,Este un camion Volvo de
elita — sigur, frumos proiectat si de
calitate superioara, pentru sarcini
de transport solicitante pe distante
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lungi, conceput pentru succesul
clientilor nostri.”

Volvo FH Electric va fi disponibil

si in noua versiune Aero, ce
completeaza gama deja extinsa,

de vehicule electrice Volvo. In plus,
Volvo FH16 devine cel mai puternic
camion din industrie, cu un motor
complet nou si eficient de 780 CP,
ideal pentru cele mai dificile sarcini.
Indiferent de lantul cinematic pentru
care opteaza clientii —electric, gaz
sau diesel- toate variantele noului
FH Aero vor beneficia de un consum
mai mic de energie, o autonomie
mai mare si un nivel superior de
siguranta si o excelenta experienta
de conducere.

Noile modele de camioane Aero vor
fi lansate pe piete in mod treptat, pe
parcursul anilor 2024-2025, in patru
versiuni: FH Aero, FH Aero Electric,
FH Aero alimentat cu gaz si FH16
Aero.

30 TIR MAGAZIN | FEBRUARIE 20

Eficienta optimizata a
consumului de combustibil
datorita designului
aerodinamic

Partea din faté a cabinei Volvo

FH Aero a fost extinsa cu 24 de
centimetri in comparatie cu modelul
curent Volvo FH. Aceasta prelungire
a fost esentiala in crearea unei
cabine mai aerodinamice. Nu numai
ca aerodinamica mai buna asigura
un consum mai mic de combustibil,
ci ofera si o stabilitate mai mare la
rulare in conditii de vant.
Aerodinamica imbunatatita aduce
beneficii si modelului FH Aero
Electric, datorita proprietatilor de
rulare libera mai eficiente. Astfel,
creste rata de regenerare a energiei
pentru realimentarea bateriei in
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timpul franarii sau cand se coboara
o panta, energia fiind disponibila
atunci cand este necesar: la
urmatoarea accelerare sau urcare.
Pe noua si moderna parte frontala
a modelului FH Aero este etalata
emblema Volvo Iron Mark:
indrazneata, mai mare si usor de
recunoscut. De asemenea, este
prezenta si sigla Volvo, evidentiind
fn mod clar faptul ca acesta este
cel mai recent model al companiei
Volvo Trucks.

Siguranta si eficienta
imbunatatite prin inlocuirea
oglinzilor cu camere video

Noul sistem avansat de monitorizare

cu camere video contribuie foarte
mult atat la aerodinamica, cét si la
siguranta. Aceasta noua solutie,
care inlocuieste oglinzile exterioare
traditionale, deschide campul vizual
al soferului, imbunatatind siguranta
atéat pentru sofer, cat si pentru
ceilalti participanti la trafic.
Sistemul de camere video

imbunatateste vizibilitatea soferului
in conditii de ploaie si intuneric, dar
si in lumina directa a soarelui si in
tuneluri. Pentru situatiile in care
camionul are o remorca atasata,
sistemul de camere video ofera o

functie de panoramare automats,
adaptata la miscarile de intoarcere
facute de remorca.

Printre celelalte
particularitati, caracteristici
si beneficii ale noului Volvo
FH Aero se numara:

* Tehnologia I-See de la Volvo - a
fost optimizata pentru a economisi
energie si a reduce emisiile de
carbon prin folosirea unei harti
topografice disponibile n cloud
pentru a optimiza rularea si pentru
a oferi mai mult timp de condus

in modul pilot automat, ceea ce
conduce la economisierea energiei
si la o deplasare mai relaxata.

» Sistem de franare cu disc fara
rezistenta la rulare brevetat

de Volvo, care imbunatateste
capacitatea de franare, reducand
concomitent consumul de energie Si
emisiile.




SERIALUL EXECUTIVILOR
DIN
TRANSPORTURILE
RULLERE
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« Sistem Infotainment actualizat,
usor de folosit, care poate fi
personalizat in functie de nevoile
individuale.

« Sistem de sunet imbunatatit, cu
sase difuzoare premium de Tnalta
calitate, un nou amplificator de
putere si un subwoofer care confera
o putere superioara experientei
sonore.

* Un nou sistem de navigatie,
incorporat, oferit impreuna cu harti
imbunatatite, adaptate nevoilor
specifice camionului, cu actualizari
automate ale hartilor care permit
eficientizarea livrarii marfurilor.

* Modificarile interioare includ, de
asemenea, un cuptor cu microunde
integrat si porturi de alimentare
USB-C.

* Oferta Volvo Trucks My Business
Apps a fost introdusa pe mai multe
piete. Acesta este un serviciu

pe baza de abonament, care le
permite clientilor sa descarce
aplicatii de la diferiti furnizori si sa
le foloseasca pe afisajul secundar
din bord, aducand beneficii reale
disponibilitatii si utilizarii zilnice a
camionului.

* Noul Serviciu de monitorizare
anvelope ofera managerilor

de flota o vedere completa
asupra camionului si remorcii
prin intermediul Volvo Connect,
reducand riscul costurilor
neasteptate legate de anvelope.
Volvo FH va fi disponibil Tn
continuare cu o cabina standard
neextinsa, in functie de nevoile
pietei.

*Economia reala de combustibil poate
diferi in functie de mai mulfi factori, cum
ar fi viteza de rulare, utilizarea pilotului
automat, specificatia vehiculului, sarcina
vehiculului, topografia reala, experienta
soferului, uzura vehiculului si conditiile
meteo.
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SCANIA 25P XT IN ACTIUNE LA MINA
LKAB DIN NORDUL SUEDIEI

Camionul 25P XT, complet electric, de basculare este motivul pentru care un angajat LKAB,
Stig Hoffner, inca nu s-a pensionat: ,,Este prea distractiv sa conduci un vehicul electric in fi-
ecare zi.”

Camionul electric nu doar ca face ca
fiecare zi de lucru sa fie placuta, dar
este si o oportunitate de a evalua
cum raspunde la mediul solicitant.
Uneori temperaturile scad pana la
sub -20 de grade, iar terenul de
lucru de cele mai multe ori este
abrupt.

LKAB a rulat camionul la mina din
Malmberget inca de la sfarsitul
anului 2022, iar asteptarile nu doar
ca au fost atinse, dar si depasite.
Camionul de basculare Scania 25P
XT, complet electric, are o greutate
totala, inclusiv incarcatura, de

49 de tone si transporta produse
reziduale.

Atat Scania cét si Lkab opereaza
ambele Tn industrii care in prezent
trec printr-o schimbare prin care se
cauta solutii pentru a scadea nivelul
poluarii, respectiv pentru a atinge un
nivel mai ridicat de sustenabilitate.
Cele doua companii si-au unit
fortele pentru a opera vehicule
electrice in minele LKAB, un pas
important catre transportul durabil in
aceasta industrie.




SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

J @ M T T.:i ﬂf;jj }ﬁ% L E: L ;,; PolitiaRutiera.ro.
ISCTR: UN TOTAL
DE PESTE
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VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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UN MOTOR NOU SI MAI PUTERNIC
PENTRU VOLVO FH16

Volvo Trucks introduce un nou motor pentru emblematicul sau camion FH16. Cu pana la 780
CP si 3800 Nm, noul motor de 17 litri poate face fata cu usurinta celor mai complexe sarcini
de transport, asigurand totodata eficienta si durabilitate remarcabile in privinta consumului

de combustibil.

Noul motor este certificat pentru provocare, dar nu cu noul motor
compatibilitatea cu biocombustibili. Volvo Euro 6 de 17 litri al modelului
Volvo Trucks introduce un nou motor FH16. Dezvoltat pentru cele mai
de 17 litri pentru modelul FH16. Cu solicitante activitati de transport,
pana la 780 CP si 3800 Nm este cel  noul motor este disponibil cu trei

mai puternic camion din industrie. niveluri de putere: 600 CP, 700 CP
Rularea continua la viteze mari cu si 780 CP. Nivelurile de cuplu au
incarcaturi foarte grele poate fi o fost crescute la 3000 Nm, 3400

Nm si 3800 Nm in versiunea de

top. Nivelurile mai mari de putere

si cuplu se traduc in raspuns mai
rapid al motorului, 0 mai buna
manevrabilitate, productivitate
maxima si eficienta sporita a
consumului de combustibil.

»ount mandru sa va prezint noul
nostru motor. Este, fara indoiala,

o capodopera si rezultatul unei
inginerii de talie mondiala.
Versiunea 780 este cel mai puternic
motor din industrie. Cand parcurgeti
trasee abrupte cu incarcaturi
maxime, nu doriti sa ramaneti blocat
cu un nivel prea mic de cuplu si
putere. De aceea, ne-am concentrat
toate eforturile pentru a face motorul
D17 foarte puternic, fiabil si receptiv.
Pentru clientii nostri, acest lucru se
traduce in indeplinirea mai rapida a
sarcinilor, cu o eficientd imbunatatita
a consumului de combustibil”, spune



MARIAN CIQCAZAN
NEDELCU,
DIRECTCR GENERAL
CONSTRUCTII GENERALE
OLTENIA

IOAN DOMNARIU,
DIRECTOR GENERAL
TOTAL NSA

DIN LUNA IANUARIE 2021
PE TIRMAGAZIN.RO
S| FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN




Marcos Weingaertner, manager de
produs la Volvo Trucks.

Motorul D17 este echipat cu un
singur turbocompresor eficient, care
mareste capacitatea de raspuns

a motorului si imbunatateste
experienta de rulare. Designul
inovator brevetat al pistonului
ondulat Volvo optimizeaza arderea
si reduce emisiile, in timp ce noul
sistem de injectie asigura cea mai
buna economie de combustibil, iar
presiunea de comprimare crescuta

din cilindru asigura un nivel ridicat
de putere.

Puterea de franare a motorului

pe intreaga gama de turatii a fost
imbunatatita mult, rezultand un
raspuns remarcabil al motorului.
Acest lucru permite schimbarea
ultra rapida a treptelor de viteza si
are ca rezultat o uzura mai mica
a placutelor de frana si a franelor
cu disc, conducéand la cresterea
eficientei la coborarea pantei.

Certificat pentru
biocombustibili

Noul motor D17 este certificat
pentru compatibilitate cu HVO

(ulei vegetal hidrotratat) in toate
variantele de putere. Versiunea

de 700 CP este, de asemenea,
certificata pentru a functiona cu
biodiesel 100% (B100). Cutia de
viteze a fost actualizata pentru a
face fata cuplului de pana la 3800
Nm, iar eficienta cutiei de viteze a
fost imbunatatitd si mai mult pentru
versiunile de 3000 Nm si 3400 Nm.
~ount increzator ca soferii si clientii
vor aprecia puterea mai mare de
franare a motorului, precum si
capacitatea de a functiona cu HVO
si biodiesel. D17 este un motor
fabulos pentru un camion fabulos,
iar toti clientii nostri care se bazeaza
pe Volvo FH16 in munca lor zilnica
vor avea acum un instrument si mai
puternic care sa ii ajute”, spune
Marcos Weingaertner.

Vanzarile pentru Volvo FH16 cu
noul motor Tncep la jumatatea anului
2024. Inceperea productiei este
programata in a doua jumatate a
anului 2024 pentru pietele europene
si Australia.

Noul motor este disponibil pentru
noul Volvo FH16 Aero si pentru cea
mai recenta versiune Volvo FH16.



RAR, ramas fara directie.
Albanezu, cazut in ghearele
justitiei

Ceea ce noi v-am semnalat in
repetate randuri in ultimii doi ani
s-a intdmplat. Baronul "intangibil"
de Prahova, lulian Dumitrescu, zis
"Albanezu", a fost "calcat" de catre
DNA. Si, odata, cu el si familia lui.
Dar de abia de acum urmeaza
adevarata lui "famiglie". Contrar
uzantelor, DNA nu a pornit actiunea
de jos in sus ci a atacat direct la
varf. Procurorii au suficiente probe
despre infractiunile "famigliei" astfel
incat l-au atacat direct pe "capo di
tutti capi".

Oare cui ii tremura mai mult lenjeria
intima in momentul acesta?!

Completati urmatorul
chestionar:

a. nadragii "Sforarului sef”;

b. indispensabilii "Grobianului";
c. tanga "Oitei";

d. boxerii "Pufului”.

Legenda:

a) Sforarul sef = Bogdan Mindrescu,
secretar de stat in Ministerul
Transporturilor, combinator sef al
acestui minister, conducétorul de
facto al Consiliului de Administratie
al Registrului Auto Romén (RAR) si
cel care, la solicitarea Albanezului

a aranjat numirea in functia de
director general RAR atéat a Oitei cét
si a Pufului;

b) Grobianul = Viorel Grigore, patron

de taverna in comuna Gruiu, prieten
la catarama si partener de afaceri
de multi ani cu Albanezu, amic intim
al Oitei si supervizor si colector al
afacerilor oneroase ale RAR din
ultimii doi ani;

¢) Oaia = Alina Nita, fost subofiter de
militie, ajunséa director general RAR
urmare a interventiei Grobianului

la Albanezu si executanta docilé

a tuturor nenorocirilor produse in
RAR in ultimii doi ani si ordonate de
Albanezu, Sforarul sef si Grobianu;
d) Pufu = Mihai Alecu, agronom
plimbat ca director pe la ISCTR,
ARR si RAR, baiat de primar
traseist si strangétor de dosare la
DNA pentru fiecare functie pe care a
ocupat-o.




Pe parcursul ultimilor doi ani, in
afara de noi, si alte publicatii au
dezvaluit o parte din grozaviile care
se petrec la RAR.

Inconstienta celor patru indivizi in
savarsirea de activitati infractionale
a continuat si continud, Tn ciuda
semnalelor aparute in media si care
ar fi trebuit sa ii puna in garda.

Din multitudinea de date de

care dispunem va mai aducem

la cunostintad doua "ispravi" ale
acestora.

La inceputul mandatului de director
general al Alinei Nita, desi RAR are
un ntreg serviciu de planificare,
achizitii si contracte, Oaia a dispus
semnarea cu o firma externa a
unui acord cadru de consultanta
pentru achizitii cu Kamarad Tehnic
Construct SRL.

Dupa cum v-am informat deja, rolul
real al acestei "supervizari" externe
a fost acela de a majora de cateva
ori costul achizitiilor RAR.

Firma avea o cifra de afaceri de
pana in 200.000 de lei si, atentie: 0
salariati in 2020, 0 salariati in 2021
si un salariat in 2022, anul in care
s-a combinat cu RAR.
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Aceasta firma are insa o mare
calitate: are sediul intr-un
apartament de bloc din Campina,
judetul Prahova! lar patroanca este
nascuta in Comarnic, tot judetul
Prahova.

Nu putem sari peste o noua
"isprava" a tandemului Pufu-

Oaia: in noiembrie 2023, RAR a
semnat un contract de consultanta
cu firma Pluri Consultants
Romania SRL, pentru aplicarea
Legii 296/26.10.2023, privind
unele masuri fiscal-bugetare
pentru asigurarea sustenabilitatii
financiare.

Desi are un intreg departament
juridic si unul de organizare si

| www.tirmagazin.ro

resurse umane, cu un numar stufos
de angajati, desi are un Consiliu
tehnico-economic, consilieri,
directori adjuncti, director general
si Consiliu de administratie, RAR
a apelat la consultanta externa,
adica la o firma cu un numar de
patru salariati in 2022. Dar si
aceasta mica firma are aceeasi
mare calitate: are sediul intr-un
apartament de bloc din Ploiesti,
judetul Prahova! Mai mult,
patroanca, cu 90% din actiunile
firmei, este nascuta in Campina,
judetul Prahova.
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Intrucat autorismele RAR nu mai
pot fi folosite decat strict pentru
deplasari de serviciu, salariatii
Registrului vin si pleaca cu masinile
personale.

La fel si Oaia: vine cu masina
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Roma, pardon, Prahova!
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in loc de concluzie: Expresia
"scapa cine poate" este tardiva
in cazul celor de mai sus. Fata si
baieti, pregatiti-va boccelutele!

RAR: controlorii lui Ciolacu
le iau fata procurorilor DNA!
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Corpul de control al Primului-
ministru se afla, in aceasta
perioada, intr-un control de fond

la Registrul Auto Roman (RAR).
Controlul este programat sa dureze
pana in martie 2024, dar ar trebui
probabil sa dureze pana in martie
2025, pentru a descoperi toate
nenorocirile facute de conducerea
institutiei in ultimii doi ani. Bugetul
urias al RAR a fost devalizat si
capusat cum nu a fost niciodata

in cei 33 de ani de existenta ai
institutiei.

n decursul timpului, am devoalat
infractiunile care sunt savarsite la
RAR si care toate se invart in jurul
cuplului Alina Nita "Oaia"- Mihai
Alecu "Pufu". Oaia este fost director
general, actualmente director
economic si Pufu este actualul
director general al Registrului.
Toate nenorocirile facute de cei

doi pornesc de la un alt cuplu

"de senzatie": lulian Dumitrescu
"Albanezu", presedintele Consiliului
Judetean Prahova - Viorel Grigore
"Grobianu", patronul unei taverne
din comuna Gruiu.

Dupa cum a relatat mass-media,
cu putin timp Thainte de a fi saltat
Albanezu de catre DNA, a fost
ridicat de procurori si Cosmin
Andrai, primarul din Botosani. El
este acuzat ca a angajat ilegal

0 "duamna" la Primaria pe care

o conduce. In acest caz, nu

este vorba de bani sau interese
oneroase, ci pur si simplu de LOVE!
Cu toate acestea el a comis o
infractiune pentru care va raspunde
in fata legii.

Dragi membri ai Corpului de control
al Primului-ministru, in cadrul
controlului pe care il efectuati la
RAR, veti gasi, la nivelul anului
2022, aceeasi infractiune de
angajare ilegala multiplicata de
nenumarate ori!

Imediat dupa preluarea functiei de
director general, Alina Nita "Oaia"
a schimbat toatd conducerea
institutiei, angajand neprofesionisti,
care sunt loiali doar ei si
Grobianului: geograf, agronom,
vanzator de sapunuri etc. Dupa

| www.tirmagazin.ro

aceste angajari, sediul central al
RAR din Calea Grivitei a fost brusc
"Impanat" cu multi alti angajati

noi, care se cunosteau toti intre ei
intrucat proveneau de la aceeasi
firma: Bertoni Construct SRL.

Sa nu va inchipuiti ca vreunul dintre
ei a ajuns la munca de jos! Fara
exceptie, toti au capusat birourile:
Investitii, Juridic, consilieri etc.
Lumea nu Tntelegea de unde au
aparut brusc toti acesti oameni si
care era "manevra", in conditiile n
care absolut niciunul nu avea vreo
legatura cu specificul activitatii RAR.
Este evident ca au fost angajari
nejustificate si ilegale, facute pentru
a servi anumite interese personale
si a capusa banul public.

Misterul s-a dezlegat acum,

cu ocazia informatiilor plecate

de la DNA si strict legate de
"Incondeierea" lui lulian Dumitrescu
"Albanezu".

Unul dintre denuntatorii Tn cauza,
lonel Pirpiriu, a explicat pe larg
cum, pentru a-I spagui pe lulian
Dumitrescu pentru lucrarile de
constructii pe care le facea in
judetul Prahova, a fost obligat sa
achizitioneze la suprapret o firma de
la cumnatul Albanezului, Lambrea
Daniel-Adrian.

Ghiciti cum se numeste firma in
cauza?

Bertoni Construct SRL.

Faceti vreo legéatura cu angajarile
ilegale efectuate de Oaie la RAR in
20227 Va ajutam noi!

Dupa preluarea firmei Bertoni de

la cumnatelul lui Dumitrescu, prin
care spaga catre Albanez a fost
disimulata n suprapretul platit, lonel
Pirpiriu nu mai avea nevoie de o
parte dintre angajati.

Problema a fost rezolvata simplu-
golaneste. A intrat in scena
"pretinul” si "tovarasul de arme" al
Albanezului, "eternul" Viorel Grigore,
zis "Grobianu". El a rezolvat
problema cu Alina Nita, zisa "Oaia",
"pretina” lui intima, pe care tocmai
0 pusese, prin intermediul lui "lulica
de la Prahova", director general al
Registrului Auto Roman.

Femeia s-a executat intocmai si i-a



angajat pe toti, evident, prejudiciind
bugetul RAR.

Ins& Grobianu are legaturi vechi si
trainice nu numai de prietenie ci si
de afaceri cu Albanezu si familia lui!
Intr-o investigatie ampl&, publicata
de ProTV in mai 2023, s-a devoalat
cum, Tn decursul anilor, lulian
Dumitrescu a infiintat zeci de firme,
singur sau Tmpreuna cu sora,
cumnatul sau Viorel Grigore. Dupa
ce si-au aranjat zeci de licitatii si au
incasat zeci de milioane de euro, au
ridicat banii din conturi, nu au platit
taxele si impozitele catre stat, dupa
care au vandut fictiv firmele unor
albanezi, astfel incat sa li se piarda
urma. Sau asa credeau ei!

in cazul Bertoni Construct SRL,
proprietarul unic si administratorul
initial al firmei este nimeni altul
decat Viorel Grigore.

in 2016, Grobi a transferat toate
partile sociale ale societatii catre
cumnatelul Albanezului, adica lui
Lambrea Daniel-Adrian.

in anul 2022, de la cumnétel firma
a trecut la lonel Pirpiriu, care a
preluat-o prin societatea "Laborator
si consultanta in constructii SRL", al
carei unic actionar este.

Cu ocazia acestei tranzactii au fost
angajati ilegal oamenii de la Bertoni
la RAR.

Onorati inspectori ai Corpului de
control al Primului-ministru, verificati
itele acestei afaceri veroase, nu
asteptati sa vina DNA-ul sa o faca!
Se observa cum numarul mediu

de salariati ai Bertoni, care era de
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155 1n 2020, 154 in 2021, a scazut
brusc la 113 in 2022.

Grobianu este sageata si partenerul
Albanezului in multitudinea lui de
afaceri necurate de peste 20 de ani!
El a lucrat o perioada la fosta Garda
Financiara, dar a parasit institutia
cand a aparut pericolul de a fi
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anchetat si arestat pentru golanelile
facute la locul de munca.

Grobi s-a angajat apoi la Zalex
Construction SRL din Otopeni,

¥
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mai putin de 11 licitatii.

In prezent, Bucegi Invest este
anchetata de procurorii DNA. Tn
afara de sora Albanezului, Lambra
Angelica-Marilena, care are 50% din
partile sociale, cine credeti ca le are
pe celelalte 50%? Minune: Viorel
Grigore, zis Grobianu! Inca odat&
combinatia perfecta!

Grobianu are jumatate din firma,
sora Albanezului pe cealalta,

iar sotia lui lulica de la Prahova,
Alexandra-Paula Dumitrescu, este
director de vanzari. Curat murdar!
Bucegi Invest SRL a inchiriat de

la lulian Dumitrescu, pentru o

T e @®

S o 8 e e rp e m——
— e r  — e —

e
R -,
b
vk . B oy TRAAREC L ekl i 1B
B o e ) ML T I

o
B i s b gl mriaks AT
T e e e ——

o
T - ﬂlll.r .

——

o
=

unde a fost director Albanezu in
anii 2011-2012. In perioada 2010-
2014, Zalex a castigat nu mai putin
de 32 de licitatii pentru reparatii de
drumuri judetene n judetul Calarasi,
in valoare de peste 31 de milioane
de euro. Adica in perioada in care
lulian Dumitrescu era senator PNL
de Caélarasi.

Din paienjenisul de firme-paravan
create exclusiv in scopul devalizarii
bugetului de stat si transferului
profitului Tn buzunarele Albanezului,
Grobianului, sorei si cumnatului, mai
trebuie amintita si firma Evo Group
DG SRL, rebotezata acum Bucegi
Invest SRL. Tn perioada 2007-2012,
aceasta firma a semnat contracte
de 15 milioane de euro cu Consiliul
Judetean Calarasi, prin castigarea,
intr-un mod evident dubios, a nu
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suma neverosimila, doua terenuri
din extravilanul localitatii ifovene
Berceni, pentru care a platit lunar
peste 40 de euro pe metru patrat
teren arabil. in total, Bucegi a
bagat peste un milion de euro in
buzunarasul proprietarului terenului
lulian Dumitrescu!



Dupa incasarea acestor chirii
supraumflate, Albanezu s-a plictisit

DECLARATIE DE AVERE
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s& ia bani "cu taraita" si a vandut
cele doua terenuri. Ghiciti cui?
Firmei Bucegi Invest SRL.
Caracatita creata de lulian
Dumitrescu si Viorel Grigore este
atat de dezvoltata, incat tentaculele
ei se intind si in alte zone.

De exemplu, Taverna Gruiu, operata
de firma GVV Pro Management
SRL a fost trecutd pe numele sotiei
Grobianului, Grigore Georgeta.

La randul ei, "duamna Grobianu"
este asociata cu sora Albanezului,
Lambrea Angelica-Marilena, in firma
Laucrist SRL, in care au "misunat”
lulian Dumitrescu si Viorel Grigore.
Ne punem intrebarea: cati pesti sau
pestisori vor fi prinsi in plasa DNA,
atunci cand se vor descurca itele
atator combinatii veroase facute

de gruparea Albanezu-sorela-
cumnatelu'-Grobianu?!

in loc de concluzie: Imediat
dupa ce a fost saltat de DNA,

lulian Dumitrescu s-a ldudat ca va
baga un milion de euro Tn presa

de saptamana viitoare pentru a-si
spala imaginea. El vrea din nou sa
"puna batista pe tambal", asa cum
a reusit anul trecut dupa publicarea
investigatiei ProTV.

Dar, la ce murdar este Albanezu,

nu mai pot sa il curete "spalatorii de
morti" din presa. Nici apa lordanului
nu mai poate sa il spele!

Podul de la Braila, intre
prabusire si declaratii
politice

Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) a emis, marti, 7 februarie
2024, un comunicat de presa
naucitor.

Suparati pe presa, oamenii lui
Cristian Pistol, zis "Pistol Gol",

au venit cu o reactie care te lasa
masca. Ei sustin ca "siguranta celor
care circula pe pod nu este pusa

in pericol" deoarece "contractul nu
este finalizat, iar receptia lucrarilor
se va face doar dupa indeplinirea
tuturor standardelor de calitate
stipulate in contract”.

Mai mult, pentru ca s-au "identificat
infiltratii 1a blocurile de ancoraj
dinspre localitatile Braila si
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Jijila", CNAIR a gasit solutia:
"Monitorizarea situatiei podului din
momentul constatarii infiltratiilor, iar
dupa punerea in functiune cu inca
6 luni".

in loc de concluzie: Cu alte
cuvinte, nu e nicio problema ca sunt
infiltratii, dar sa le stim!

Suruburile, scumpa
doamna...

Pentru ca a fost readusa in discutie,
in articole de presa, situatia ridicola
a suruburilor de la pod care se
desfac usor, cu mana, CNAIR

vine cu un text original: "In urma
procesului de verificare a suruburilor
parapetului de siguranta de pe
Podul Suspendat de la Braila s-a
constatat ca din totalul de 100.000
de suruburi, au fost slabite un
numar de 401, ceea ce inseamna
aproximativ 0,4% din totalul acestor
elemente."

in loc de concluzie: Ceneairistii
ne explica plini de nonsalanta ca

nu este nicio problema ca podul
poate fi desfacut de catre orice
copil, asemenea unui Lego, si ca se
poateb prabusi. Important este ca la
statistica stam bine!

Drumul - valuri, valuri

La numai doua saptamani de la
inaugurarea podului, calea de
rulare, adica asfaltul, s-a facut
valuri. ltalienii de la WeBuild,
responsabili de aceasta lucrare
prost facuta, au dat vina pe soare
si pe camioane. Ca si cum, nu se
stia ca podul trebuie sa reziste la
caldura si la traficul greu.

Intr-un mod inedit, "CNAIR a
solicitat pe 02.08.2023 clarificari
cu privire la aparitia valuririlor si
presupusa incalcare a restrictiilor de
trafic.” si, bineinteles, nu ne spune
ca ar fi si primit acele solicitate
clarificari. "Totodata a mai solicitat
ISCTR suplimentarea controalelor
pe sectoarele in care sunt impuse
restrictii.", se spune in comunicatul
buclucas.

in loc de concluzie: E
important de observat faptul ca
CNAIR nu fsi asuma in niciun caz
responsabilitatea pentru calitatea

47
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infecta a unor lucrari. Ba e de
vina antreprenorul, ba e de vina
consultantul, ba trebuie trasi de
urechi inspectorii ISCTR, care nu
au fost atenti la ce fac "soarele si
pionierii".

Sare si Chaplin!

“E absolut inadmisibil ce se
intdmpla acum acolo. S-au terminat
lucrarile pe partea braileana

a malului Dunarii, toata acea
traversare peste linia de cale
ferata, toate lucrurile sunt finalizate.
Compania cam refuza sa faca
notificarea. Traficul din Braila este
dat peste cap in acest moment.",

a venit imediat Sorin Grindeanu

oehe &l ellnoee
oo oo oo

R

"Chaplin" sé Tsi explice neputinta n
fata constructorului italian.
"Evident ca in acest moment este
o actiune, evident intentionata, din
partea acestei companii. Dar cu
santajul nu merge, cel putin in ceea
ce ma priveste”, a transmis Sorin
Grindeanu.

in loc de concluzie: B3, s&

va fie clar! Nimeni nu il poate
santaja pe Chaplin!... Cu exceptia
baietasilor de la hotelul din Parcul
Carol.

Puroiul CNAIR

Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
este atat de infectata de coruptie,

incat nu ar ajunge toate antibioticele
din lume sa se faca bine.
Contractul, in valoare de aproape
doua miliarde de lei, pentru
constructia Podului de la Braila a
fost atribuit, la data de 15 ianuarie
2018, asocierii formate din Astaldi
Spa, rebotezata Webuild, si IHI
Infrastructure Systems.

Asocierea de firme a inceput
lucrarile prin tergiversari, un ritm
slab de lucru si o slaba mobilizare.
Apoi au inceput sa apara
numeroase neconformitati, unele
alarmante, legate de calitatea slaba
a lucrarilor.

Ca sa "puna capacul pe oala",

in noiembrie 2021, constructorii

Sorin Grindeanu "Chaplin”, ministrul numai pe partea de infrastructurd al Transporturilor, premierul Marcel

"Ciumpalacu'

i
Podul SUSPEH‘:?CI.T peste Dundre, dar si peste calitate, de la Brdila.

seful CNAIR Cristian "Pistol Gol" se intrec in declaratii elucubrante n legdturd cu dezastrul de la

Nu este adevdrat

cd Podul de la Brdila este un

pericol pentru sigurantfa publica.

Atunci cdnd se va riisfurna, vor
muri putini cameni...

mai mult pestil

u mine vorbiti dacat

despre covrigil

Bada, ce vrea sd zice don'
Grindeanu este: podu’ se
rostogoleste, moare cameni, dar,
multi pestel



i

italieni de la Webuild au angajat un
proaspat absolvent al Universitatii
Tehnice de Constructii Bucuresti,
pe functia de inginer responsabil cu
calitatea controlului.

Va intrebati ce 1l recomanda pe
tanarul Octav Nechita pentru
aceasta functie? Va spunem noi:
talentul si mamica.

Tavi este "nefericitul” fiu al
Ruxandrei Nechita "Puroi", sefa de
serviciu din cadrul CNAIR, care a
facut parte, in 2017, din comisia

de atribuire a contractului pentru
constructia podului suspendat de la
Braila.

Si astfel, printr-un flagrant conflict
de interese, Ruxy si-a vazut "sacul
in caruta" Webuild si constructorii
italieni au recompensat-o pentru
"ciocolata" oferita la licitatie.

Mai mult, italienii s-au asigurat ca
au si un cal troian, mai mult iapa, in
Compania de Drumuiri.

in loc de concluzie: La cat de
multi angajati ai CNAIR iau o caciula
de bani de la stat si, in paralel, fac
jocurile murdare ale constructorilor,
Ruxy "Puroi" pare o mica fetita.

In compania condusé de Cristian
"Pistol Gol", coruptia este atat de
raspandita incat nu exista doar un
cal sau o iapa troiana, e o adevarata
herghelie!

Precizari de cacao

Daca nu v-ati enervat sau nu ati ras
cu lacrimi de mult, va oferim sansa
de a citi in integralitate comunicatul
emis de CNAIR in legatura cu
problemele Podului de la Braila.

"COMUNICAT

Precizari CNAIR

06.02.2023

Referitor la informatiile aparute

in spatiul public despre situatia
derularii contractului pentru
proiectarea si constructia Podului
Suspendat peste Dunare de la
Bréila, facem urmatoarele precizari:
-Slguranta celor care circula

pe pod nu este pusa in pericol
absolut deloc, asa cum se sustine
tendentios in arficolul publicat astazi
-Contractul nu este finalizat, iar
receptia lucrérilor se va face

doar dupd indeplinirea tuturor
standardelor de calitate stipulate in
contract

-Contractul cu antreprenorul
WeBuild este in intarziere din cauza

mobilizarii deficitare a acestuia

-In urma inspectiilor in santier,
Inginerul si reprezentant// CNAIR
au identificat infiltratii la blocurile de
ancoraj dinspre Ioca//tat//e Braila gi
Jijila. Astfel, pentru monitorizarea’
infiltratiilor si inchiderii Rapoartelor
de Neconformitate, CNAIR a realizat
o ,Expertiza Tehnica a lucrérilor
executate de Antreprenor in
santier”, iar o prima masuré a vizat
urmétoarele:

-Monitorizarea situatiei podului din
momentul constatdrii infiltratiilor, iar
dupéa punerea in functiune cu incé
6 luni.

-O mare parte dintre aceste infiltratii
au fost stopate, iar ca urmare a
punctelor de vedere transmise

de Expertul Tehnic dupa punerea
in functiune a Podului, acesta a
prelungit perioada de monitorizare
péna la data de 31.03.2024, urmand
sa se stabileasca dupéa aceasta
datd o solutie finald de inchidere a
infiltratiilor.

-In urma procesului de verificare a
suruburilor parapetului de siguranta
de pe Podul Suspendat de la

Braila s-a constatat ca din totalul
de 100.000 de suruburi, au fost
slabite un numar de 401, ceea ce
fnseamna aproximativ 0,4% din
totalul acestor elemente

-La 2 saptdméani de la darea in
trafic a podului, a fost consemnat
de catre Inginer aparitia de valuriri
la nivelul céii de rulare. In data

de 25.07.2023, Antreprenorul a
Jjustificat aparitia acestor degradari
ca urmare a traficului greu si
temperaturilor crescufe. De
asemenea, CNAIR a solicitat pe
02.08.2023 clarificéri cu privire

la aparitia véluririlor si presupusa
incalcare a restr/ct///or de trafic.
Totodaté a mai solicitat ISCTR
suplimentarea controalelor pe
sectoarele in care sunt impuse
restrictii. Pana in momentul de fata,
antreprenorul a intervenit de 3 ori
pentru remedierea structurii rutiere
pe pod, dar fara a remedia definitiv
aceasta problema. Pe 08.09.2023,
Antreprenorul a informat
Beneficiarul cu privire la actiunile
de remediere intreprinse pe Calea
2, banda 1, respectiv frezarea si
reasternerea stratului de uzuré.
-Desi pasajul CF de la km 0+385
este finalizat, constructorul nu a
solicitat receptia, astfel incat acesta
nu poate fi utilizat.

Pentru finalizarea tuturor lucréarilor
prevazute in contract, Antreprenorul
mai are de efectuat urméatoarele
tipuri de lucrari:

1.drumuri de acces (drumul spre
Jijila);

2.lucréri de constructie a bazinelor
de retentie a apei pluv:ale
3.efectuarea marcajelor si montarea
elementelor de semnalizare

verticald-orizontald pentru siguranta
circulatiei;

4.lucréri de remediere a tasdrilor
aparute la asfaltarile efectuate.
CNAIR SA"

in loc de concluzie: Arfi de ras
daca nu am sti ca cei care au dat
acest comunicat sunt platiti cu sume
uriage din banii nostri. in loc de ras,
te ia plansul!

Zilele iubirii la CNAIR
Directorul general al Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) a
facut o pasiune nebuna pentru o
bruneta pe care a angajat-o pe
functia de consilier personal.
Cristian Pistol, zis "Pistol Gol", desi
este casatorit, se "héarjoneste” la
birou cu consiliera lui personala
"Ecaterinca" Manolache, poreclita
"Neagra".

Astfel ca, de zilele iubirii, "Pistolieta
i-a oferit femeii, pe banii CNAIR o}
vacanta de vis la Paris.

Zvapaiata "Facuca", "neagra atat
la par, dar mai ales in cerul gurii",
jurista de profesie, reprezinta
CNAIR-ul la o conferinta a
constructorilor, care se desfasoara
in capitala Frantei, in perioada 22-
23 februarie 2024.

Spre bucuria Ecaterincai, desi
"International Conference on
Highway and Transportation
Engineering" se desfasoara pe
parcursul a numai doua zile, seful
ei indragostit i-am oferit, pe bani
publici, o vacanta de lux, in zilele
iubirii, adica intre Valentine's Day si
Dragobete.

Ce conteaza ca Ecaterinca este
jurist si nu exista nicio justificare sa
participe la conferinta. Important
este pretextul si dragostea sefului ei
pentru ea.

in loc de concluzie: Dacj toti
angajatorii din Romania si-ar iubi la
fel de mult subalternii, asa cum o
face Pistol Gol cu Ecaterinca, nu ar
mai exista nici proteste, nici greve,
nici manifestatii de strada!

Davai conferinta!

Este foarte important de mentionat
ca, potrivit colegilor ei, Neagra
vorbeste fluent engleza si franceza,
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dar numai cu mainile si picioarele.
Astfel ca, dupa doua zile de
conferinta, credem ca Ecaterinca va
avea o asemenea febra musculara
la toate membrele ca nu va mai
putea sa spuna nici "Bonjour".
Tns& si mai important este c&
absolventa nu stim carei facultati
obscure de drept va participa

la prezentari si discutii pe teme
tehnice, dupa cum urmeaza:
"-Construction Management
-Structural Engineering and Health
Monitoring

-Environmental Engineering
-Highway and Transportation
Engineering

-Hydraulics and Water Power
Engineering

-Materials Science and Engineering
-Geotechnical Engineering
-Earthquake Engineering

-Coastal and Harbor Engineering
-Tunnel Engineering

-Surveying and Geo-Spatial
Engineering

-Geomatics, Geosciences, Remote
Sensing, Geographical

-Information systems

-Information Technology in Civil
Engineering".

in loc de concluzie: Vi dati
seama ce transpirata va iesi din sala
"mult iubita si stimata" Ecaterinca!

Deschidere spre "nou”
Suntem convinsi ca directorul
general al CNAIR s-a consultat

cu ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu "Chaplin", Tnainte de

a o trimite pe consiliera lui, mai
mult decét proprie si personala, in
vacanta la Paris, pe banii fraierilor!
Tn felul acesta s-a asigurat ca
Chaplin, si el mare amator de
pitipoance, este de acord cu
incalcarea flagranta a legii de
restrangere a risipei bugetare
pentru scopul "nobil" de relaxare a
"pupilei”.

Trebuie precizat si faptul c3,
potrivit propriei declaratii de avere,
desi trece foarte rar pe la munca,
Ecaterinca Manolache a incasat de
la CNAIR, in anul 2022, suma totala
de 149792 lei, adica peste 2.500

L

Lz

euro pe luna in mana.

Asa se face ca, brusc, declaratia
ei de avere a inceput sa se umfle.
Apare pentru prima data un depozit
de 50.000 de lei la o banca, dar si
achizitia unui apartament de 60 de
metri patrati in Bucuresti.

Sigur, lovitura sub centura a dat-o
cu mostenirea primita de la familia
ei nobiliara: un teren agricol de
1,99 hectare in comuna vranceana
Brosteni, formata din satele Arva,
Brosteni si Pitulusa.

in loc de concluzie: "La
Romania", legea se aplica pentru
fazani, nu pentru "consiglierre"!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

Ii rugdm pe tofi cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.

O scend din videoclipul "pesei” "Directorii generali ai CMAIR fac §i ei pasiuni nebune pentru femei". Cristian Pistal,
zis "Pigtol Gol®, si-a trimis consiliera proprie gi lpersunalﬁ, pe "Ecaterinca” Manolache, zisd "Meagra®, intr-o vacantd
de lux la Paris, de Zilele iubirii. Pe banii nostrilll

Piti, ca sl pot sd_
Tmi fac §i eu, in linigte, Sfdntul
Valentin, la un restaurant, cu
“ai batrand”, teste-te

Oke,
md pregitesc, ‘mga-i

dracu’ de bdrbati clsateriti:
Wnﬂﬁﬂ?ﬁﬂ?yﬁ{; o furculition, farfurision,
la Paris! constructrifion, managementtion,

engineeringfion,
':?.rm d::?lrsd



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



