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UNTRR:

GUVERNUL REINTRODUCE
IMPOZITAREA DIURNELOR

Guvernul anuleaza in mai putin de 3 luni o lege votata in Parlament si condamna selectiv unele
sectoare economice, in timp ce altele sunt favorizate.

"UNTRR solicitd mentinerea
regimului fiscal al prestatiilor
suplimentare pentru clauza de
mobilitate conform prevederilor legii
72/2022.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) Tsi exprima
fngrijorarea cu privire la proiectul
Ministerului Finantelor privind
modificarea Codului Fiscal, care
prevede eliminarea prestatiilor
suplimentare primite de salariati
in baza clauzei de mobilitate

din categoria indemnizatiilor

cu tratament fiscal egal cu cel

al diurnelor/indemnizatiilor de
detasare, respectiv neimpozabile in
limita plafonului stabilit prin legea
72/2022.

Reamintim ca aceasta a fost
printre principalele solicitari ale
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industriei transporturilor rutiere

la inceputul acestui an, care a

fost preluata prin legislatia recent
adoptata de Romania respectiv
Legea 72 din 30.03.2022, pentru

a se elimina incertitudinea juridica
determinata de interpretarile

ANAF privind impozitarea diurnei
soferilor profesionisti care opereaza
transporturi rutiere internationale

in UE si pentru a se mentine
competitivitatea transportatorilor
rutieri romani la nivel european,

in contextul intrarii in vigoare a
prevederilor Pachetului Mobilitate

1 privind detasarea conducatorilor
auto.

Modificarea unei legi recent
adoptate creeaza instabilitate
juridica si neincredere in dialogul cu
autoritatile roméane, intr-un moment
in care industria transporturilor

| www.tirmagazin.ro

rutiere este grav afectata de intrarea
in vigoare a Pachetului Mobilitate

1, cresterea pretului la carburanti

si lipsa fortei de munca. Ceea ce

a rezolvat Parlamentul Roméaniei
prin Legea 72/2022, este anulat de
Guvern 3 luni mai tarziu.

Operatorii de transport rutier nu

pot suporta o noua impozitare a
salariilor, numai daca se doreste
eliminarea sectorului de transport
rutier roméanesc si favorizarea
firmelor din afara Romaniei.

Avand in vedere ca marja de profit
a industriei de transport rutier este
extrem de mica si este deja erodata
de cresterea pretului la combustibil
si inflatie, o astfel de masura
genereaza costuri cu mult peste
marjele existente si astfel firmele de
transport rutier din Romania sunt
eliminate de pe piata europeana de



transport.

Aceste propuneri de modificari in codul fiscal vor
permite din nou ANAF sa interpreteze dupa bunul
plac incadrarea soferilor care efectueaza transport
international si s& incadreze diurnele la drepturi primite
in baza clauzei de mobilitate si s impoziteze tot ce
trece de 33% din salariul de incadrare.

Aceasta propunere legislativa modifica substantial
ceea ce s-a obtinut prin Legea 72/2022 si anume
neimpozitarea sumelor aferente clauzei de mobilitate
pana la plafonul maxim de 3 salarii de baza ale
angajatului/soferului, introducand un nou plafon
neimpozabil mult mai mic pentru prestatiile aferente
clauzei de mobilitate de numai 33% din salariul de
baza.

Introducerea in Codul fiscal a doua plafoane
neimpozabile pentru indemnizatii care au aceeasi
natura, respectiv un plafon pentru indemnizatiile de
delegare/detasare stabilit prin Legea 72/2022 si un alt
plafon pentru prestatiile aferente clauzei de mobilitate
prin actualul proiect legislativ al Ministerului Finantelor
va genera o incertitudine majora in randul operatorilor
de transport rutier creand in mod inadmisibil premisele
pentru interpretari si abuzuri din partea autoritatilor de
control.

UNTRR solicita retragerea acestei propuneri din
proiectul MF de modificarea a Codului fiscal. UNTRR
solicita mentinerea regimului fiscal al prestatiilor
suplimentare pentru clauza de mobilitate conform TR TR
prevederilor Legii 72/2022 recent adoptate pe ® Profesionalism

nu vor mai extinde exceptiile din constructii si IT, ci
dimpotriva ca, potrivit angajamentelor din PNRR, chiar
si facilitatile existente vor fi eliminate pana in 2025,
modelul a fost replicat in agricultura pana in 2028
dincolo de orice angajament din PNRR.

Astfel, UNTRR solicitd mentinerea regimului fiscal al
prestatiilor suplimentare pentru clauza de mobilitate
conform prevederilor Legii 72/2022 si extinderea
modelului de salarizare din agricultura si aplicarea
imediata inclusiv la industria transporturilor rutiere pana
in 2028.", se spune in comunicatul UNTRR din 07 iulie
2022.

30.03.2022, respectiv tratament fiscal egal intre ® Disciplina

indemnizatia de delegare/detasare si prestatiile ® Flexibilitate
suplimentare primite de salariati in baza clauzei de ® Capacitate de transport
mobilitate, avand in vedere ca: Py | ® Trailere specializate

- atat indemnizatiile de delegare/detasare cat si
prestatiile suplimentare pentru clauza de mobilitate
se acorda conform Codului Muncii in aceleasi conditii,
respectiv in vederea compensarii inconvenientelor
cauzate de indepartarea salariatului de mediul sau
obisnuit;

- atat indemnizatiile de delegare/detasare cat si
prestatiile suplimentare pentru clauza de mobilitate
sunt sume de aceeasi natura, altele decét cele
acordate pentru acoperirea cheltuielilor de transport si
cazare.

Totodata, UNTRR solicita Guvernului Romaniei ca,
pentru perioada 1 ianuarie 2023 - 31 decembrie 2028,
sa aplice Legea nr. 135/2022 si transportului rutier.

Tn ultimii trei ani, industria de transport din Romania
s-a confruntat cu controale din partea ANAF care a
reinterpretat Codul Fiscal si a recalificat diurnele ca
venituri salariale si a emis decizii de impunere pentru
plata acestor sume si a penalitatilor aferente.

Tn ultimii trei ani, UNTRR a solicitat Guvernului
Romaniei sa se aplice salarizarea din constructii,
sectorul agricol si industria alimentara si industriei de
transport rutier.

Daca, in ultimii trei ani, autoritatile au precizat ca

)
 Mob: +40 744678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




r Rutieri din Romar

UNTRR CERE AMANAREA APLICARII RO

E-TRANSPORT

UNTRR solicita Camerei Deputatilor sa améane aplicarea sistemului RO e-Transport cu cel putin
12 luni si sa excluda de la sanctionare operatorii de transport, similar modelului Ekaer din

Ungaria.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita
parlamentarilor ca prin legea de
aplicare a OUG 41/2022 sa amane
aplicarea sistemului informatic de
monitorizare a transporturilor cu risc
fiscal ridicat RO e-Transport cu 12
luni si s& excluda de la sanctionare
operatorii de transport.

Conform OG 41/2022, daca soferul
vehiculului de transport nu verifica
valabilitatea codului UIT si circula
peste termenul de valabilitate de

5 zile al acestuia, operatorul de
transport este sanctionat cu amenda
de la 10.000 lei la 50.000 lei in cazul
persoanelor fizice sau cu amenda
de la 20.000 lei la 100.000 lei in
cazul persoanelor juridice, precum
si confiscarea contravalorii bunurilor
nedeclarate.

UNTRR a solicitat in repetate
randuri Ministerului de Finante sa
nu responsabilizeze operatorii de
transport si sa nu i sanctioneze
daca acestia nu detin documente
referitoare la sistemul Ro e-transport

6 TIR MAGAZIN | IULIE 2022

si sa elaboreze actul legislativ
similar modelului din Ungaria pe
care l-au luat ca reper.

In Ungaria, sistemul de monitorizare
a transporturilor rutiere de bunuri

cu risc fiscal ridicat- EKAER nu
pune nicio presiune pe transportator
si se asigura ca beneficiarul/
expeditorul marfii respecta regulile
prin solicitarea de la acestia a unei
garantii de risc.

In conditiile in care obligatia in
sistemul RO e-Transport a declararii
datelor referitoare la transportul
bunurilor cu risc fiscal ridicat

revine destinatarului/expeditorului,
beneficiarului, furnizorului si
depozitarului marfii, consideram ca
sanctiunile aplicate conducatorului
auto si transportatorului rutier

sunt abuzive si dubleaza sarcinile
administrative, atat pentru
conducatorul auto, cat si pentru
firma.

Prin legislatia europeana,

firmele de transport si activitatea
conducatorilor auto sunt foarte
reglementate si prin documentul

| www.tirmagazin.ro

de transport (contractul de transport
CMR, e-CMR) obligatoriu de pastrat
la bordul vehiculului in toata Europa
se poate verifica marfa transportata.
Legea PL-x 274/2022 de aprobare
a OUG 41/2022 trebuie sa tina cont
si sa integreze si e-CMR (contractul
de transport digital e-CMR) care
este singurul document de transport
impus si de legislatia europeana.
OUG 41/2022 trebuie sa intre in
vigoare la 1 iulie 2022 si termenul
pe care il au la dispozitie agentii
economici, atat din UE/ Non UE,
cat si din Romania, pentru a se
informa, a se adapta, a se conecta
si a testa sistemul informatic RO

e- transport este foarte scurt.

Pentru a preintdmpina blocajul

din lantul de transport si asa

afectat de criza de soferi, contextul
economic si cozile mari din frontiere,
solicitdm améanarea cu 12 luni a
intrarii in vigoare a prezentelor
norme legislative.", se spune in
comunicatul UNTRR din 21 iunie
2022.



UNTRR CERE INTENSIFICAREA
ACTIUNILOR PENTRU INTEGRAREA
ROMANIEI IN SPATIUL SCHENGEN

UNTRR solicita Guvernului aderarea cat mai rapida a Romaniei la spatiul Schengen si
simplificarea procedurilor administrative cu scopul de a reduce timpii de asteptare foarte mari

la trecerea frontierelor.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita
Guvernului accelerarea procesului
de aderare la spatiul Schengen

si simplificarea procedurilor
administrative la punctele trecere
a frontierelor, cu scopul de a
reduce timpii de asteptare foarte
mari care afecteaza si perturba
grav operatiunile internationale ale
transportatorilor romani.

n data de 07.06.2022, la frontierele
Romaniei din Vest (Nadlac 2, Bors
si Petea) se inregistrau cozi de
camioane de peste 25 km. Daca
astazi Romania ar fi fost in spatiul
Schengen, s-ar fi eliminat mai
multe probleme intdmpinate in
prezent, iar timpii de asteptare a
transportatorilor romani la frontiera

lLoiMacron

s-ar reduce semnificativ.

In privinta frontierelor din estul
Romaniei, cu Republica Moldova si
Ucraina, cozile de camioane erau
si mai mari, timpii de asteptare
depésind 30 de ore.

Cu tarile non-UE, aglomeratia de la
frontiere s-ar putea rezolva in mare
parte prin simplificarea procedurilor
administrative din partea
autoritatilor. Totodata, prin utilizarea
sistemului TIR, transportatorii
rutieri beneficiaza de reducerea la
minimum a sarcinilor administrative
si financiare privind operatiunile
vamale.

Studiile Uniunii Internationale a
Transporturilor Rutiere (IRU) au
aratat ca infrastructura la nivelul
punctelor de trecere a frontierei
este necesara, dar nu suficienta

pentru dezvoltarea economica si
39,7% din totalul timpului destinat
transporturilor reprezinta intarzierea
la trecerea frontierelor, lucru
inadmisibil in Spatiul Economic
European. n lipsa unui personal
suficient si bine instruit, daca

se pierde mult timp la trecerea
frontierelor, daca procedurile nu sunt
armonizate si daca toate acestea
pot duce si la plati neoficiale —
atunci transporturile sunt intarziate
si economia este penalizata.
UNTRR solicita Guvernului
intensificarea actiunilor pentru
integrarea Romaniei in spatiul
Schengen céat mai curénd posibil si
reducerea poverii administrative la
punctele de trecere a frontierelor.",
se spune in comunicatul UNTRR din
08 iunie 2022.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




SCHMITZ CARGOBULL: ,INOVATII
PENTRU EFICIENTA TRANSPORTULUI”

Cel mai mare producator european de remorci, Schmitz Cargobull, a sarbatorit, in zilele de 22 si
23 iunie 2022, 25 de ani de prezenta in fabrica de la Gotha.

CARGOBURE * -

Cu acest prilej, reprezentantii
companiei au prezentat presei
internationale cele mai recente
produse si servicii, cu care

producatorul va participa la targul de

vehicule comerciale de la Hanovra
»IAA Transportation 2022”.

Andreas Schmitz, Presedinte
si CEO Schmitz Cargobull:
Schmitz Cargobull si-a sporit
productia, in ultimul an, cu aproape
50%. Am produs 60.000 de unitéti
si asta in pofida uriasei volatilitati

si cresterii extreme a costurilor cu
care ne-am confruntat. Dar, noi am
crezut ca este cel mai important
lucru pentru clientii nostri sa livram
atat de multe vehicule cat am putut
pentru ca este o cerere reala pentru
transport si pentru semiremorci.

Boris Billich, Chief Sales
Officer Schmitz Cargobull:
Ma bucur sa spun ca linia noastra
de inovatii de noi produse si noi
servicii este plind. Avem noutati
entuziasmante de aratat. Nu numai
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o unitate de racire complet electrica,
ci si 0 semiremorca frigorifica
complet electrificata. Unitatea
noastra S.KO.I este prima de felul

ei si este gata de vanzare o data cu
startul IAA. Avem un vehicul complet
nou pentru marfuri uscate, care

este pentru prima oara disponibil in
Europa continentala.

L-am lansat in Marea Britanie anul

TE
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SOHMITZ e
trecut. Avem o excelenta noua
semioremorca basculanta. Avem
multe inovatii in semoremorcile
frigorifice City, in cele cu prelate.
Reteau noastra de service se
extinde si se imbunatateste tot
mai mult. Eforturile noastre de
digitalizare arata o valoare reala
pentru clienti. Poti integra, in
sfarsit, toate sistemele diferite cu
care lucrezi intr-o singura retea pe
care o poti controla asa cum ti-o
customizezi. Toate acestea de la
Schmitz Cargobull.

Alexander Teleki, Head of
Production Line Construction
Schmitz Cargobull: Suntem
foarte mandri anul acesta pentru ca
avem aniversarea de 25 de ani, la
Gotha unde producem basculante



din otel si aluminiu. Anul acesta, la
IAA, prezentam basculanta noua
din otel rotunijit care are 280 de kg
mai putin decat modelul actual si
nu ne oprim aici. Vom introduce o
basculanta din otel rotunijit pentru
sasiuri pe care o vom arata la IAA.

Cele mai recente produse si
servicii pentru I1AA Hanovra
2022

Schmitz Cargobull ofera un
portofoliu holistic de solutii
inovatoare de transport. Sub
motto-ul ,Inovatii pentru eficienta
transportului” sunt prezentate
inovatii de produse si servicii care
reduc costul total de proprietate

SCHIVIi i &

CARGOBULL

(TCO) al flotei. Inovatiile de produs
se concentreaza pe aerodinamica,
pentru a reduce emisiile si

costurile, eficienta racirii pentru
transportul de marfa cu temperatura
controlata, reducerea greutatii
vehiculului, mentinand in acelasi
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timp robustetea si utilizarea datelor
telematice pentru o eficienta mai
mare a procesului de transport.

Va prezentam in paginile
urmatoare o previzualizare

a inovatiilor cu care Schmitz
Cargobull va participa la IAA
Hanovra 2022.
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Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpéra un camion in perioada 15 Sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

* in cuanturm de 600 Litr

Sharing the load
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TRANSPORT AERODINAMIC
DE MARFA: VEHICULE
SCHMITZ CARGOBULL
ECOGENERATION

* Suprastructura POWER
CURTAIN pentru incarcare si
descarcare rapida

* Senzorii detecteaza inaltimea
si transfera aceste date catre
sistemul telematic

* Cutia de depozitare
aerodinamica imbunatateste si
mai mult eficienta

e lluminare interioara pentru un
plus de siguranta la locul de
munca.

De cand Schmitz Cargobull a
lansat EcoGeneration, la inceputul
anului 2021, interesul pentru
aceste vehicule a crescut in mod
constant odata cu cererea pentru
semiremorci aerodinamice cu
prelata care devine o adevarata
poveste de succes. La urma urmei,
avand in vedere costurile ridicate
ale combustibilului, companiile

de transport si logistica cauta

din ce in ce mai mult vehicule si
solutii tehnice care sa contribuie la
reducerea costurilor cu combustibilul
si a emisiilor de CO2. Cu prelata
inovatoare de la EcoGeneration,
Schmitz Cargobull ofera un concept
de vehicul inovator si durabil, care
este prietenos cu mediul, dar si
reduce costurile pentru sectorul
transporturilor.
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CURTAIN &

,Daca doar 50% din toate
transporturile ar fi efectuate in
modul ,aerodinamic” si 50% in
modul ,volum”, presiunea asupra
mediului ar fi redusa cu 2,3 t de
CO2 pe an. Pe baza unor calcule,

EcoFLEX este unul dintre vehiculele

din EcoGeneration si este, desigur,
100% SMART. Aceasta inseamna
ca este echipata standard cu
sistemul telematic pentru remorca
TrailerConnect® din fabrica.

semiremorca cu prelata EcoFLEX
poate aduce economie de 1.000
euro pe an pe intreaga durata de
viata a remorcii (aproximativ 1 milion
km). Pentru clientii nostri, toate
acestea sunt motive intemeiate
pentru a alege remorca, in special
in ceea ce priveste costul total

de proprietate (TCO),” explica
Boris Billich, Chief Sales Officer la
Schmitz Cargobull AG.
Semiremorca cu prelata S.CS

| www.tirmagazin.ro

Remorca aerodinamica cu spate
liftabil reduce rezistenta, scazand
astfel consumul de combustibil

si emisiile de carbon. In practica,
utilizatorii au reusit sa obtina
economii cu mult peste cinci
procente — si uneori chiar peste
zece procente.

Suprastructura Power
Curtain
In functie de sarcina specifica de



transport, caroseria Eco poate

fi echipata cu prelata standard

sau cu suprastructura POWER
CURTAIN. Sistemul impresioneaza
prin manipularea simpla si sigura si
economiseste timp. Suprastructura
Power Curtain este certificata
conform DIN EN 12642 Cod XL.

Nou: Sistemul telematic
detecteaza modificarile de
inaltime

Datorita sistemului telematic
TrailerConnect® incorporat,
utilizatorii se bucura de mai

multa transparenta. Acest lucru
imbunatateste utilizarea capacitatii
vehiculului si reduce numarul de
transporturi goale. Un alt avantaj
este faptul ca sistemul telematic
este capabil s& monitorizeze sSi
inaltimea remorcii, adica senzorii pot
detecta daca plafonul este ridicat
sau setat in modul aerodinamic.
Acest lucru dezvéaluie modalitati
specifice prin care utilizarea
vehiculului poate fi optimizata.

Nou: Schmitz Cargobull
EcoPack - Cutie de
depozitare aerodinamica
pentru economii si mai mari
de combustibil

EcoFLEX este acum echipata cu
0 noua caroserie de depozitare
aerodinamica, cunoscuta

sub numele de EcoPack — o
caracteristica disponibila in prezent
exclusiv de la Schmitz Cargobull.

Designul sau ergonomic special
imbunatateste circulatia aerului,
ajutand sa se economiseasca si mai
mult combustibil, dar si s ofere mai
mult spatiu de depozitare. in testele
practice, s-au realizat economii

de pana la trei procente. Pe langa
beneficiile aerodinamice, EcoPack
impresioneaza si prin greutatea
redusa.

Schmitz Cargobull ofera
trei versiuni diferite ale
EcoGeneration:

Caroseria EcoFIX este solutia
ideala pentru transportul de marfuri
orizontale, plane si grele, cum ar fi
role de otel si hartie. Cu greutatea
sa redusa si spatele fix, vehiculul
oferd o naltime totala in fata de
patru metri. Vehiculul reprezinta

o alternativa de economisire a

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

combustibilului datorita greutatii
reduse si designului aerodinamic.

EcoFLEX are un capat reglabil.

La extensie maxima, are o inaltime
totala de patru metri. In acelasi

timp, Tnaltimea prelatei se ajusteaza
pentru a se potrivi corpului cu
optiunea de a ridica spatele flexibil.
Aceasta caroserie este ideala pentru
transportul de marfuri generale si de
bauturi.

EcoVARIOS este o optiune
excelenta pentru transporturi de
mare volum si pentru industria auto.
Ambele sectiuni din fata si din spate
ale caroseriei pot fi reglate flexibil.
Aceasta varianta ofera o inaltime
interioara de trei metri si o Tnaltime
totala de patru metri.




FUNCTII INTELIGENTE
PENTRU SOLUTII DE
TRANSPORT FRIGORIFICE
Semiremorca frigorifica S.KO

cooL
-

s

TEERREERY

* Nou sistem de distributie

a aerului: Racire uniforma

pentru intreaga zona de marfa,
eficient, durabil si cu certificare
farmaceutica

* Echipamente suplimentare
disponibile pentru a asigura
securitatea vehiculului si a
incarcaturii

* 100% SMART datorita sistemului
telematic TrailerConnect® montat
standard.

Semiremorca frigorifica S.KO
COOL cu un inregistrator digital de
temperatura si sistemul telematic
TrailerConnect® standard montat
din fabrica si-a dovedit eficienta de
transport cu temperatura controlata
la nivel international.

Acum, a fost dotat cu noi
caracteristici de securitate care
respecta standardele TAPA TSR1.
Transported Asset Protection
Association (TAPA) este o
organizatie formata din producatori,
furnizori de servicii logistice,
expeditori si autoritati, care aplica
metode si proceduri dovedite pentru
a imbunatati securitatea bunurilor
valoroase din intreaga lume. Scopul
sau este de a reduce pierderile

in lantul de aprovizionare. Prin
respectarea standardelor TSR1,
semiremorca frigorifica Schmitz
Cargobull S.KO COOL indeplineste
cel mai inalt standard de referinta

www.tirmagazin.ro

TAPA.

Sistemul ofera un standard ridicat
de siguranta datoritéd automatizarii
proceselor de blocare si deblocare.
Odata configurat in portalul
TrailerConnect®, riscurile sunt
minimizate si munca manuala ca
parte a procesului de transport este
redusa. Acest lucru are ca rezultat
un nivel mai ridicat de control
pentru dispeceri si reduce cerintele
pentru soferi. Toate procesele de
blocare si deblocare sunt complet
documentate si pot oferi dovada ca
remorca a fost Tncuiata continuu pe
parcursul intregului transport.

Tn plus, remorca poate fi echipata cu
fire de alarma in panourile laterale
si sub acoperis pentru a indeplini
cerintele clientilor.

Sistemul de distributie a aerului
Schmitz Cargobull a fost, de
asemenea, modernizat. Scopul
principal al acestor imbunatatiri

a fost de a preveni ,cuiburile de
caldurd” si de a imbunatati eficienta
transportului de zi cu zi.

SIGUR Sl EFICIENT -
UNITATI DE RACIRE DE LA
SCHMITZ CARGOBULL

CU 2.0 - cu motorul diesel
common rail eficient si cu noul
mod de exploatare a agregatelor
frigorifice patentate (MonoTemp/
MultiTemp)

* S.CU 1.0 cu motorul sau diesel



Perkins robust si binecunoscut
pentru unitatea MonoTemp

* S.CUe - Unitatea electrica de
racire nu genereaza emisii si
este conceputa special pentru
utilizarea in transportul urban.

Clientii pot alege dintre doua unitati
de racire de transport Schmitz
Cargobull: una alimentata cu
motorind sau o unitate de racire

de transport electrica. Cu motorul
diesel common rail eficient, S.CU
2.0 impresioneaza prin economii de
combustibil de 15% si un nivel mai
scazut de zgomot, oferind in acelasi
timp aceeasi performanta de racire/

[l

incalzire. In plus, greutatea sa a fost
redusa cu aproape 50 kg. S.CU 2.0
este disponibil atat in MonoTemp,
cat si MultiTemp. Aceasta versiune
este disponibila cu un certificat
farmaceutic.

S.CU 1.0 cu emisii optimizate
Soferii au motive sa fie multumiti:
noua generatie de unitati de

racire este mai silentioasa si mai
lind. Afisajul este mai usor de

citit datorita fontului mai mare,
pictogramelor clare si structurilor
din meniu mai intuitive. Toate
informatiile despre remorca pot fi
accesate si pe afisajul S.CU folosind
meniul Smart Trailer.

Un panou solar optional pe unitatea
de racire de transport protejeaza
bateria de pornire impotriva
descarcarii. Bateria de pornire

este incércata continuu de catre
panoul solar si, ca urmare, rdméane
functionala pentru o perioada mai
lunga de timp.

100% performanta - zero
emisii
S.CUe (Semi-Trailer Cooling

-

Unit electric) alimentat de baterii

nu genereaza emisii Si este
conceput special pentru utilizarea
in transportul urban. S.CUe

este conceput pentru a controla
temperatura marfurilor cu o putere
de racire de pana la 15.900 W si

o putere de incalzire de 9.100 W,
toate fara a genera emisii. Spre
deosebire de unitatile cu motor
diesel, S.CUe este doar putin mai
greu, astfel incat sarcina sa utila nu
este restrictionata.

Designul modular permite cresterea
capacitatii bateriei in viitor (pana la
aproximativ 65 kWh).

IVeco <-wAY
*  DRIVE THE NEW WAY.




PENTRU ORAS

Semiremorca frigorifica

S.KO CITY pentru distributia
alimentelor

e Corp cu doua axe

¢ Cu unitate electrica de racire
S.CU

* 100% SMART datorita sistemului
telematic TrailerConnect® montat
standard.

Semiremorca cu caroserie S.KO
CITY cu doua axe, echipata cu
panouri FERROPLAST® si care
necesita o intretinere redusa, este
potrivita in special pentru centrele
oraselor si zonele urbane, indiferent
daca este utilizata pentru transportul
de marfuri proaspete sau congelate.
Datorita sistemului telematic
TrailerConnect®, care este echipat
standard, acest vehicul este, de
asemenea, membru al generatiei
SMART a Schmitz Cargobull.
Vehiculul a fost dezvoltat special
pentru distribuirea alimentelor in
zonele urbane, unde transportul

se caracterizeaza printr-o gama
larga de produse, incarcare si
descarcare frecventa si conducere
intr-un mediu urban aglomerat.
Vehiculul este extrem de usor de
manevrat, permitandu-i astfel sa
abordeze chiar si strazi inguste,

intrari, curti sau mini sensuri giratorii
fara a pierde timp. S.KO CITY este
folosit in principal pentru a distribui
marfuri pentru lanturi de market-uri
si furnizori de gama completa, dar
este folosit si de 0 gama larga de
companii de logistica. Un alt criteriu
important de luare a deciziilor este
respectarea reglementarilor stricte
privind emisiile de sunet care se
aplica in zonele rezidentiale. S.KO
CITY este cu mult sub limita de 60
dB.

S.KO CITY este echipata cu o
unitate electrica de racire S.CUe,
ceea ce inseamna ca nu sunt
generate emisii de carbon din
refrigerare.

Corpul FERROPLAST®
imbunatateste izolatia cu 10%. In
comparatie cu generatia anterioara,
caroseria este cu aproximativ doua
procente mai usoara, oferind acelasi
nivel de izolare.

Datorita sasiului modular,
componentele deteriorate pot fi
nlocuite rapid si usor. Acest lucru
ajuta la economisirea timpului si

a costurilor in caz de deteriorare,
contribuind la imbunatatirea costului
total de proprietate.

S.KO CITY este echipat cu Dynamic
Ramp Protection DRP 3.0, care
ofera protectie ideala impotriva
daunelor atunci cand vehiculul

se afla pe o rampa. Caroseria din
spate modulara permite montarea
ulterioara a pieselor individuale
acolo unde este necesar. Acest
lucru reduce atat timpul de
nefunctionare, cat si costurile Tn
cazul reparatiilor.
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NOUA SEMIREMORCA
PENTRU MARFA USCATA
S.BO PACE

* Noua caroserie Schmitz
Cargobull S.BO PACE este acum
disponibila in toata Europa

* S.BO PACE este produsa in
fabrica din Manchester pentru
Marea Britanie si in Spania pentru
piata europeana continentala

* Corp stabil, usor, fabricat din
STRUKTOPLAST

* S.BO este un nou produs
Schmitz Cargobull pentru
transportul rutier de marfa.

Noua caroserie pentru marfa
uscata S.BO PACE vine acum si
pe piata europeana continentala si
va fi fabricata la uzina de productie
Schmitz Cargobull din Zaragoza,
Spania. La sfarsitul anului 2021,
Schmitz Cargobull a prezentat
noua caroserie S.BO PACE pentru

5B0 PACE SMART

transportul de marfuri uscate
realizata in uzina sa britanica pentru
Marea Britanie si Irlanda. Avand un
design complet modular, caroseria
este 100% SMART si este echipata
standard cu TrailerConnect®. Corpul
este realizat din panouri inovatoare
STRUKTOPLAST. Datorita
panourilor usoare, in forma de
fagure, fiecare remorca cantareste
cu aproximativ 600 kg mai putin
decat modelele de vehicule similare
din acest segment.

S.BO PACE este orientata in primul
rand catre companiile de transport
din sectorul transportului de pachete
si marfuri uscate. Este certificat
conform DIN EN 12642 cod XL.
Vehiculul poate fi echipat cu o serie
de componente de asigurare a
fncarcaturii, cum ar fi plase de fixare
a pachetelor sau porti in spate.
Capacitatea de incarcare este de
5,5 t standard sau exista optiunea

deaomarila7,1tsau8,0tla
vehiculele care trebuie sa transporte
incarcaturi grele.

Sistemul telematic standard
TrailerConnect® de la Schmitz
Cargobull ofera conectivitate
inteligenta si acceptéa diagnosticarea
rapida si procesarea rapida a
datelor colectate de la toate
componentele.
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SEMIREMORCA FRIGORIFICA
COMPLET ELECTRICA S.KOe
* Cutie frigorifica cu unitate de
racire alimentata cu baterii si

ax al remorcii cu recuperare de
energie pentru transportul de
marfuri intr-un mod ecologic.

Un numar de tari isi schimba
legislatia si, incepand cu 2025,
multe orase vor permite ca
transportul sa aiba loc doar in ,zone
cu emisii zero”, in special pentru
distributia in interiorul orasului.
Schmitz Cargobull si-a dezvoltat
semiremorca cu caroserie S.KOe

COOL, complet electrica, special in
scopul unei livrari fara emisii.
S.KOe COOL este o unitate de

wearw a5 dreight- management.com

racire complet electrica, echipata cu
un sistem de baterii si un generator
de axe, ceea ce inseamna ca

este aproape fara emisii. Vehiculul
certificat Piek este, de asemenea,
extrem de silentios, astfel incat
livrarea poate avea loc atat
dimineata devreme, cét si noaptea
tarziu in zonele urbane.

Unitatea de racire electrica S.CUe
este proiectata sa raceasca si sa
incalzeasca marfa fara a genera
emisii si oferd o putere de racire

de panala 15.900 W si o putere

de incalzire de 9.100 W. Bateriile
inlocuiesc rezervorul de motorina.
Este recuperata energia la franare,
marind astfel timpul de functionare
al unitatii de racire si reducand
timpul necesar pentru reincarcarea
bateriei de la reteaua de alimentare.
Acest lucru reduce, de asemenea,
timpii de asteptare la centrele de
distributie.

O functie inteligenta de gestionare a
incarcarii bateriei asigura ca nivelul
de incarcare al bateriei ramane

cat mai ridicat posibil pentru a

oferi 0 mai mare fiabilitate atunci
cand vehiculul este stationat, de
exemplu in ambuteiaje. Sistemul
este complet integrat in sistemul
telematic Schmitz Cargobull,
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permitdnd monitorizarea starii
sistemului respectiv, cum ar fi nivelul
de incarcare a bateriei, autonomia
ramasa, timpul de incarcare ramas
etc., sa fie monitorizate prin portalul
telematic.

STI (Deutschland) GmbH, un
furnizor de transport de marfuri cu
temperatura controlata in Europa,
utilizeaza una dintre semiremorci
cu caroserie frigorifica complet
electrica.

Directorul general, Drazan
Malesevic, explica ce i-a motivat sa
adauge flotei lor un S.KOe COOL
cu zero emisii: ,Nu vrem doar sa
crestem gradul de constientizare ca
ceva trebuie sa se schimbe, vrem
sa fim proactivi si s& folosim solutii
tehnologice in mod semnificativ.

De aceea am decis sa folosim

0 semiremorca frigorifica S.KOe
complet electrica de la Schmitz
Cargobull”.

Oliver Exner, Senior Operations
Manager STI, explica: ,Vrem

sa intelegem cum functioneaza
remorca Tn operatiunile de zi cu

zi si, prin colectarea datelor in
urmatorii doi ani, sa determinam céat
de sustenabila este e-remorca in
segmentul nostru de afaceri, tindnd
cont de cele mai inalte cerinte
calitative.

In acest sens, colaboram
indeaproape cu Schmitz Cargobull.
Daca testarea are succes, vom
echipa cea mai mare parte a flotei
noastre cu remorci electronice in
viitor. Acest lucru inseamna potential
ca peste 200 de remorci ar purta in
mod legitim sigla Zero Emission.”



FLEXIBILITATE PENTRU
OPERATIUNILE DE
TRANSPORT DE ZI CU 2|

Nou si din nou in portofoliu: remorca
basculabila Z.KI

» Mai usoara si mai usor de manevrat
* Greutatea redusa cu 50 kg.

Cu un volum de incarcare de zece metri
cubi, Schmitz Cargobull a reintrodus

0 remorca basculabila cu axa centrala
ZKI.

Remorca basculabila cu axa centrala
Z.KI modernizata ofera cele mai bune
servicii pe santierele de constructii

unde spatiul este limitat. Volumul de
fncarcare este de aproximativ zece metri
cubi si —datoritd axei centrale— remorca
basculabila este usor de manevrat, chiar
si in zonele in care spatiul este redus.
Datorita noului sau design, cantareste
cu 50 kg mai putin decét predecesoarea
sa. Aceasta Inseamna mai multa sarcina
utila si, ca rezultat, o profitabilitate
crescuta pentru proprietarii de afaceri.
Z.KI este potrivit pentru 0 gama larga de
aplicatii, oferind astfel o mare flexibilitate
pentru operatiunile de transport de zi cu
zi. Poate transporta marfuri in vrac sau
la bucata. Dar, de asemenea, marfurile
pe paleti pot fi livrate cu usurinta.

NOUA REMORCA
BASCULABILA PENTRU O
SARCINA MAI MARE

* Noua Schmitz Cargobull S.KI din
noua generatie de semiremorci
basculabile pentru cresterea
capacitatii de incarcare cu 230 kg

« Caroserii noi disponibile, pe
suprastructura M.KI pentru
autobasculante

* 10 ani garantie impotriva ruginii
pentru generatia S.KI cu un design
galvanizat

* Productia semiremorcii basculante
S.Kl este programata sa inceapa la
sfarsitul primului trimestru al anului
2023

* Locul | la Best Brand Awards la
categoria ,,Basculanta”.

Noua remorca basculabila Schmitz
Cargobull S.KI nu impresioneaza
numai prin capacitatea sa de incarcare
utild mai mare de pana la 230 kg; de
asemenea, marcheaza puncte pentru
manevrabilitate imbunatatita si calitatea
produsului robust si fiabil.

Cadrele de sasiu din otel ale remorcii
basculante S.KI au fost intotdeauna
caracterizate de un echilibru ideal intre
optimizarea greutatii, durabilitatea
robusta si stabilitatea la basculare in
timpul utilizarii de zi cu zi. Reproiectarea
fundamentala a cadrului modular

a permis reducerea greutatii la
semiremorca basculanta S.Kl, in functie
de lungime si de designul cadrului.
Designul cadrului a fost, de asemenea,
imbunatatit pentru vopsire si
galvanizare. Schmitz Cargobull ofera
clientilor o garantie de 10 ani impotriva
ruginii pentru generatia de cadre
galvanizate S.KI. Cadrele vopsite ofera,
de asemenea, o protectie mai buna
impotriva coroziunii. Clientii beneficiaza
de o valoare de revanzare ridicata.
Noul cadru LIGHT al variantelor S.KI

a fost dezvoltat special pentru utilizare
optimizata in functie de sarcina utila pe
drumuri, santiere si rute de teren.
Greutatea noului corp rotunjit din otel
cu un volum de incarcare de 24 m?

a fost optimizata pentru utilizare pe
santiere. Aici au fost realizate reduceri
de greutate de pana la 180 kg. Podeaua
plata asigura un centru de greutate mai
jos, contribuind la 0 manevrabilitate
optima si o uzura uniforma.

Productia noii semiremorci basculante
S.KI este programata sa inceapa la
sfarsitul primului trimestru al anului
2023.

Caroseria basculabila M.KI
Caroseria M.KI personalizata are un
volum de 16 pana la 23 metri cubi. Baza
este o caroserie rotunjita din otel foarte
rezistent la uzura.

Datorita sistemului flexibil modular
Schmitz Cargobull, o gama si mai mare
de variante sunt acum disponibile. De
exemplu, pe langa lungimile existente
de 5,5 m si 5,8 m, un vehicul cu o
lungime de constructie de 5,2 m este
acum disponibil pentru a fi utilizat.
Expertii in produse din Gotha au reusit
sa economiseasca 87 kg in greutate, in
comparatie cu caroseria similara SR14.
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SERVICII DIGITALIZATE
* Data Management Center ofera o
abordare controlata a transparentei
automatizate a datelor

« Sistem de monitorizare a presiunii
in anvelope (TPMS) pentru remorci
inteligente

* ,,Monitorizare proactiva” prin
sistemul telematic al remorcii
TrailerConnect®

* Siguranta pentru marfa si soferi cu
noul sistem de blocare a usilor TL4.

Datorita platformelor de vizibilitate n
timp real (RTV), platformele online de
manipulare a marfurilor si serviciile de
expediere online oferd o gama larga de
beneficii pentru companiile de transport.
Cu toate acestea, partajarea datelor

de transport cu expeditorii poate cauza
probleme sectorului transporturilor. De
aceea, gestionarea inteligenta a datelor
este esentiala pentru o cooperare
eficienta.

O noud abordare a transparentei castiga
teren pe piata, oferind o perspectiva

in timp real asupra locatiei si starii
marfurilor si permitdnd companiilor de
transport sa evalueze datele de pe
aceste portaluri digitale.

Datele telematice de la cap-tractor si
remorca acopera informatiile din timpul
unui transport. Folosind aceste date,
platformele RTV fac vizibil transportul
marfurilor, de la Thceput pana la sfarsit.
Rezultatul: clientul se simte bine
informat si este capabil sa raspunda
din timp la orice incident neprevazut.
Platformele RTV imbunatatesc relatiile
dintre toti cei implicati in procesul
logistic si simplifica cooperarea in
reteaua lantului de aprovizionare.

Centrul de gestionare a
datelor Schmitz Cargobull
Tocmai aici intervine viziunea Schmitz
Cargobull. in Centrul de gestionare a
datelor TrailerConnect®, expeditorii
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pastreaza controlul asupra datelor lor.
Informatiile de la membrii individuali ai
retelei lor logistice sunt centralizate fara
a dezvalui partenerii individuali catre
terti. TrailerConnect® este capabil sa
redirectioneze date legate de ruta si
comanda de transport (LTL) separat
catre destinatiile individuale.

ASIGURAREA VEHICULELOR
S1 INCARCATURII

Schmitz Cargobull ofera echipamente
suplimentare pentru a sprijini securitatea
vehiculelor si a incarcaturii acestora:

Lumini laterale intermitente
Schmitz Cargobull echipeaza vehiculele
cu lumini laterale intermitente in

mod standard, pentru a permite ca
manevrele de viraj sa fie detectate
intr-un stadiu incipient. Acestea sunt
concepute in primul rand pentru a ajuta
la prevenirea accidentelor care apar in
timpul Tntoarcerii. De exemplu, biciclistii
care merg langa remorca pot deveni
constienti de manevra de viraj mult mai
devreme datorita luminilor de marcaj
laterale intermitente.

Protectie dinamica a rampei
Aproape 40% din toti clientii Schmitz
Cargobull au optat acum pentru

protectia dinamica a rampei din spate
(DRP). In noua versiune 3.0, barele de
protectie amortizeaza impactul cu rampa
fn mod continuu si mai usor.

Pachetul utilitar ,,Pharma”.
Semiremorcile cu caroserie Schmitz
Cargobull sunt certificate pentru
transportul produselor farmaceutice.
Remorcile frigorifice primesc automat
toate echipamentele relevante cu
acest pachet. La transportul produselor
farmaceutice, controlul temperaturii are
prioritate. Transportatorii sunt obligati
sa respecte cu strictete intervalele

de temperatura definite. Pentru a
permite detectarea oricaror fluctuatii
intr-un stadiu incipient, sunt instalate
inregistratoare de date pentru observare
suplimentara si monitorizare continua a
fncarcaturii.

MONITORIZAREA PRESIUNII
iN ANVELOPE

Presiunea corecta in anvelope joaca

un rol important atunci cand vine vorba
de cresterea eficientei economice

si a sigurantei. Pentru a va ajuta s&
urmariti acest lucru, Schmitz Cargobull
ofera propriul sistem de monitorizare a
presiunii in anvelope (TPMS). Functia
de monitorizare automata faciliteaza
mentinerea nivelului corect de presiune,
ceea ce la randul sdu imbunatateste
semnificativ raspunsul si siguranta
vehiculului. Presiunea corecta in
anvelope joaca, de asemenea, un rol
decisiv in extinderea duratei de viata a
anvelopelor, reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de carbon.
Sistemul telematic TrailerConnect®,
care este instalat standard din fabrica,
ca parte a strategiei 100% Smart, este
echipat cu un modul receptor TPMS,
ceea ce inseamna ca senzorii trebuie
instalati doar pe roti pentru ca presiunea
n anvelope sa fie monitorizata.

Ca urmare, starea remorcii si a
anvelopelor poate fi monitorizata usor si
convenabil in timp real de pe platforma
TrailerConnect® si pot fi emise
avertismente Tn cazul unor discrepante.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],

EPISODUL 05: CRIZA DE SOFERI

PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN

CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Va confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Episodul 04

Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni,
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soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui
de-al patrulea episod al noului
serial TRANSPORTATORI N
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii Tn
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de incasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
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a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii



scazut in 2020. Care credeti ca
este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI iN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

migreaza, pleaca spre Vest. sa cumparam vehicule de la Ford

Episodul 02 Trucks, o flotd de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu
Cét de diversificata este flota de anul speram sa investim din nou director general Construc,tii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020 ’
dumneavoastra si care este nivelul Trucks.

s-au Tnceput in forta lucrarile
de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod Pandemia a dus la o scadere
al noului serial TRANSPORTATORI

s a volumelor in transportul un an greu, o tara numai prin
IN CONSTRUCTII. rutier de persoane si de marfa. infrastructura isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru refnnoirea ei?

4

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput




"LEGENDA" PATRONULUI MAGNETAR

Un patron de firma de transport recunoaste cu nonsalanta in fata inspectorilor ISCTR ca a folosit
un magnet pentru a manipula tahograful de pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un rus moldovean, care o rupe pe romaneste, vorbeste despre ce inseamna sa fii sofer in
tara de peste Prut si ce venituri are lunar.

Patronul "magnetar”

Inspectorii ISCTR opresc in trafic

un sofer de camion. Inspectorul se
prezinta regulamentar si cere actele. Se
intereseaza de ce soferul nu a oprit in
parcare.

Inspector: De ce nu faceti pauza in
parcare asa cum este regulamentar si
nu aici unde blocati circulatia? Eu am
crezut ca v-ati oprit s& luati rovinieta.
Sofer: Fac pauza de 45 de minute.
Inspector: Parcarea e gratuita. Nu e
contra cost. Prezentati-mi documentele
dumneavoastra.

Soferul Tncepe sa scoata documentele.
Inspectorul: Si atestatul, legitimatia de
serviciu, talonul de la camion, cel de la
remorca, copia conforma.

Inspectorul merge cu toate actele la
duba ISCTR. Apoi, il abordeaza direct
pe sofer.

Inspector: Dati-mi si mie magnetul, v
rog frumos.

Sofer: L-am aruncat.

Inspector: Masina nu merge cu
magnet, merge cu motorina. Dati-mi
tichetul de cod de la Ruse. Cand ati
platit taxa de pod de la Ruse.

Sofer: Acum, de zece minute.
Inspector: Domnul Varga, o sa va
intocmim un proces verbal cu 0 amenda
de 9.000 lei, cu 4.500 de lei platiti in 15
zile lucratoare. Veti avea o imobilizare
de 11 ore in parcare.

Jurnalistii TIR Magazin au o discutie cu
soferul care urmeaza sa fie amendat.

TIR Magazin: Merita sa continui acest
business?

Sofer: Normal.

TIR Magazin: O sa suporti consecintele
si pe viitor nu mai gresesti?

Sofer: Sper ca da.

TIR Magazin: Ce transportati?

Sofer: Legume si fructe.

TIR Magazin: Si ajungi la timp? De
unde vii?

Sofer: Nu prea... Sper. Vin din Italia.
TIR Magazin: E prima amenda primita?
De cénd ai inceput sa transporti
marfuri?

Sofer: Prima amenda, da. Transporturi
fac de un an.

TIR Magazin: Ai sanse sa mai cumperi
un camion?

Sofer: Mai multe. Acum, am cinci
camioane.

TIR Magazin: Cum ti s-a parut controlul
din seara aceasta?

Sofer: E ceva normal, in toate tarile
sunt controale.

Inspectorul reia discutia cu soferul.
Inspector: Sustineti ca ati folosit
magnet pe care l-ati aruncat.

Sofer: Da.

Inspector: Ati fost sanctionat conform
legii pentru folosirea unui dispozitiv
ilegal. Ati fost sanctionat cu suma

de 9.000 de lei, daca plati in 15 zile
amenda este la jumatate. Va rog sa imi
semnati daca nu aveti obiectiuni. Aveti
obiectiuni?

Sofer: Nu.

Soferul semneaza si primeste o copie a
procesului verbal.

Inspector: Sunteti imobilizat 11 ore.
Daca plecati din parcare in aceasta
perioada si sunteti prins de organele
de control contraventia va fi de 9.000
lei. Odihniti-va si respectati timpii de
conducere pentru ca i respectati pentru
viata si sdnatatea dumneavoastra,
precum si a celorlalti participanti la
trafic.



Rusul moldovean

Inspectorul ii cere soferului tras pe
dreapta actele: atestatul, pasaportul,
documentele autovehiculului si ale
marfii.

Inspectorul i cere sa traga camionul in
parcare si sa coboare din camion.
intr-o discutie cu reporterii TIR
Magazin, soferul, un rus moldovean,
spune cé vine de la Buzau si transporta
talpi pentru incaltaminte la Ruse. Este
sofer profesionist de un an si jumatate.
Zice ca viata de sofer e cu bune si rele
si ca are o familie.

Reuseste sa impace viata de familie

cu cea de sofer profesionist. ,Asta e
viata, am doi copii”. Soferul spune ca,
lunar, castiga in functie de cum ,merge
kilometrul”. Ar fi vorba de 300 - 600 de
euro. ,Nu-i bine ,dar pot sa traiesc in
Republica Moldova din banii astia”.

Nu ia in considerare sa se mute in
Romania pentru ca este casatorit si are
doi copii in tara lui. Este angajat si nu
detine un camion. Crede ca seful lui
este un om bun.

Soferul spune ca are toate actele n
reguld, iar daca va trebui sa plateasca
amenda o va plati el, dar numai daca
vina fi apartine lui. ,Daca e firma
vinovata, firma plateste”, incheie soferul
dialogul cu reporterii TIR Magazin.
Soferul nu a fost amendat de inspectorii
ISCTR.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului

A
\

e,

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat

timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR?", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune cé& in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
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respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!",
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc Tnchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
in cel de-al doilea episod al sezonului

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat n explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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MHS TRUCK SERVICE - DISPOZITIVE DE

REALITATE ASISTATA, FOLOSITE PENTRU
REPARAREA CAMIOANELOR

Reteaua de service a grupului MHS Truck & Bus a facut un pas urias in digitalizarea proceselor
de reparatii ale vehiculelor comerciale prin introducerea tehnologiei de realitate asistata

RealWear®.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
In ce context a aparut ideea
introducerii sistemului de asistenta
la distanta in reteaua MHS Truck
Service?

Marius Scutaru, After Sales
Director, MHS Truck Service:
In ultimii ani s-a constatat un
declalaj din ce in ce mai mare intre
experienta si expertiza tehnicienilor
din atelier si tehnologiile avansate
incorporate in vehiculele comerciale
moderne. Cea mai la indeména
solutie a fost implementarea
sistemului de asistenta la distanta al
carui scop principal este transferul
de cunostinte pe care il au expertii
nostri de la nivel central catre
tehnicienii din ateliere implicati in
diagnosticari si reparatii din ce in ce
mai complexe.

Alina Anton-Pop, Director

Marketing&PR TIR Magazin:
Care au fost etapele implementarii
sistemului de asistenta la distanta?

Daniel Tanasescu, Expert
Tehnic, MHS Truck Service:
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Sistemul a fost implementat prima
data la service-ul nou din Oradea,
colegii de acolo avand nevoie de
mai mula consiliere tehnica. Pe
masura dezvoltarii lui si dupé ce s-a
dovedit ca e util, s-a implementat

la celelalte opt centre din tara.

Pot spune ca, pe zi ce trece, isi
dovedeste utilitatea.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR, TIR Magazin:
Care sunt avantajele introducerii
noului sistem?

Marius Scutaru, After Sales
Director, MHS Truck Service:
S-a redus timpul diagnosticarilor
complexe cu 75% iar expertii nostri
implicati in procesul de asistenta

a retelei MHS au calatorit cu 50%
mai putin, Tn ultima perioada, de

la introducerea sistemului. Putem
intui cateva directii de dezvoltare:
training-ul online, receptia activa a
vehiculelor precum si depanarile pe
traseu.

Reduce timpul de imobilizare
Scopul principal al implementarii noii
tehnologii este acela de a reduce
timpul de imobilizare a vehiculelor
comerciale ajunse in service prin
facilitarea rapida a transferului de
cunostinte de la expertii grupului
spre tehnicienii implicati direct in
reparatii.

Compania estimeaza o reducere a
consumului de combustibil cu pana
la 2700 de litri pe luna, o reducere
a timpului de reparatie cu 75%,
respectiv o reducere a deplasarilor
expertilor tehnici cu 50%.

Cererea de vehicule comerciale,
cum ar fi camioane, autobuze si
autoutilitare, este ridicata in Europa
de Sud-Est, deoarece exista multe
companii de transport si logistica cu
sediul in regiune, responsabile de
transportul de marfuri din porturile
de la Marea Neagra catre Europa
Centrala. MHS Truck & Bus Group,
unicul distribuitor al vehiculelor
comerciale MAN Tn Romania,
anunta ca a implementat cu succes,
in intreaga sa retea nationala de
service, pentru a sprijini lantul

de aprovizionare, dispozitive de
realitate asistata RealWear®,
principal furnizor mondial de solutii
de realitate asistata pentru lucratorii
industriali din prima linie. De la
implementare pana in prezent, MHS
Truck & Bus Group estimeaza ca
timpul de diagnosticare a reparatiilor
vehiculelor a fost redus cu 75%, in
timp ce deplasarile expertilor tehnici
au fost reduse cu 50%. Compania
estimeaza economii de 2700 de litri
de combustibil pe luna, raportat la 9

experti si 300 de litri / muncitor.

La nivel national, MHS Truck &
Bus Group are o retea de service
pentru vehicule comerciale care
cuprinde noua ateliere proprii Si
cinci parteneri de service care
asigura servisarea vehiculelor
comerciale MAN, in care lucreaza
150 de tehnicieni si expertii. In
Roménia, instruirea tehnicienilor
este obligatorie si este necesara
de doua ori pe an, determinata in
parte de decalajul tot mai mare
dintre cunostintele tehnicianului

si complexitatea vehiculelor
fabricate si deservite. Din punct de
vedere istoric, aceasta instruire se
desfasura cu experti tehnici, ceea
ce presupunea calatorii de pana la
12 ore prin Romania. In plus, fata de
instruiri, pentru reparatii complexe
ale vehiculelor, expertii sunt, de
asemenea, nevoiti sa se deplaseze
pentru a asista tehnicianul in
rezolvarea problemei. Toate aceste
cerinte duc la oboseala pentru
expert si la timpi de nefunctionare

Reduceti emisiile de CO, cu
noua Eco Generation
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> pentru economile de bustibil
de pana sl reducerea emiskilor de
COy. Schmitz Cargobull Romdénia SAL:
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costisitori pentru flote, ceea ce a
ajuns sa fie o problema delicata
pentru companie.

Initial, MHS Truck & Bus Group

a avut in vedere o strategie de
instruire si diagnosticare la distanta,
folosind dispozitive mobile si
laptopuri robuste. Cu toate acestea,
dupa o cercetare aprofundata, a
constatat ca dispozitivele portabile
si laptopurile nu permiteau
tehnicianului sa foloseasca ambele
maini si, de asemenea, il fortau

pe tehnician sa se uite in jos la
ecran si nu la vehicul. Partenerul
SETH al RealWear®, care acorda
consultanta pentru MHS Truck &
Bus Group, a recomandat solutiile
de realitate asistatd RealWear®.
Dispozitivul RealWear® este in
acelasi timp robust, compatibil cu
vocea pentru comenzi simple si
pentru aplicatii Android optimizate
pentru voce si functioneaza

perfect in medii zgomotoase
datorita tehnologiei de anulare a
zgomotului. Astfel, expertul poate
vedea imediat si exact ceea ce vede
tehnicianul prin camera montata pe
cap, ceea ce face ca solutia sa fie
perfect potrivitd pentru instruire si
diagnosticare la distanta.

Rezolvarea provocarilor
legate de diagnosticare
Dincolo de pregatire, tehnicienii
MHS Truck & Bus Group sunt
frecvent nevoiti sa lucreze pe
marginea drumului, alaturi de un
vehicul imobilizat, uneori in zone
cu trafic intens sau cu vizibilitate
redusa, ceea ce nu este ideal pentru
a efectua reparatii in siguranta. De
asemenea, expertii sai sunt nevoiti
sa conduca aproximativ 2.000 de
kilometri pe luna, ceea ce poate
echivala cu aproximativ 40 de ore
de calatorie. Pentru a rezolva atat
provocarile legate de diagnosticare,
cat si cele legate de instruire,

MHS Truck & Bus Group a investit
intr-o sala de videoconferinta si
multimedia, unde expertii pot fi
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stationati si conectati cu tehnicienii
din toate locatiile sale de service,
folosind Cisco Webex Expert on
Demand pe modelul emblematic
HMT-1 de la RealWear®. in timpul
procesului de diagnosticare, atunci
cand tehnicienii nu pot diagnostica
problema, acestia initiaza un

apel catre un expert si folosesc
RealWear® pentru a intreprinde
diagnosticarea la distanta.
Dispozitivele RealWear® sunt
capabile sa furnizeze inregistrari
video si fotografii de Tnalta calitate in
timpul reparatiilor vehiculelor, ceea
ce faciliteaza rezolvarea rapida a
problemelor. Expertii, care se pot
afla la sediul central al MHS Truck
& Bus Group sau in oricare dintre
atelierele service la nivel national,
pot utiliza adnotarile Webex pentru
a marca elementele de interes.

Beneficii pentru clienti

,In cele din urma, beneficiile acestei
tehnologii sunt pentru clientii
nostri. De cand am implementat
RealWear®, putem rezolva
problemele dificile mult mai rapid
si reducem timpul de imobilizare

a vehiculelor aflate pe drumuri.

Ca urmare, satisfactia clientilor a
crescut”, spune Marius Scutaru,
Customer Service Director MHS
Truck & Bus Group.

»<Aceasta tehnologie este, de
asemenea, foarte apreciata de
propriii nostri tehnicieni, care pot
vedea clar avantajele ei”, a adaugat
Marius Scutaru, MHS Truck & Bus
Group. ,Folosim realitatea asistata
ca sistem de comunicare, dar Si
pentru a afisa diverse documente,
la care purtatorul are acces in timp
real prin simple comenzi vocale.”

O solutie hands-free mult
superioara

Tn colaborare cu SETH, MHS Truck
& Bus Group cauta in mod activ

sa extinda cazurile de utilizare a
tehnologiei RealWear®. Potentialele
cazuri de utilizare Tn viitor ar

putea include extragerea datelor
direct din calculatorul vehiculului
pe dispozitivul RealWear® si
utilizarea tehnologiei pentru a ajuta
la transmiterea comenzilor pentru
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piese noi.

"Dispozitivele purtabile de realitate
asistata permit MHS Truck &

Bus Group sa repare vehiculele
mai rapid si, in cele din urma,

sa repuna clientul pe drum mai
repede. A fost o alegere usoara

sa recomandam RealWear®

catre MHS Truck & Bus Group,
deoarece este o solutie hands-
free care este mult superioara

altor dispozitive purtabile, cum

ar fi ochelarii inteligenti sau alte
dispozitive purtate pe cap. Solutiile
care necesita utilizarea mainilor
sunt, de asemenea, problematice
atunci cand lucratorii din prima linie
folosesc echipamente de protectie,
cum ar fi manusi, unde este
incomod sa foloseasca un ecran
tactil", spune Mihai Danila, CEO la
SETH.

"Pe masura ce creste presiunea
pentru imbunatatirea eficientei in
intregul lant valoric al industriei
auto, vedem tot mai multe companii
din industrie, cum ar fi MHS Truck &
Bus Group Romania, care considera
RealWear® drept noua platforma
de productivitate a lucratorilor", a
declarat Jon Arnold, vicepresedinte
EMEA la RealWear®. "Asteptam
cu nerabdare sa preluam viziunea
MHS Truck & Bus Group Romania
de a conecta datele vehiculelor la
dispozitivele purtabile ca urmatorul
pas logic in urmatoarele cateva
luni.", a adaugat Jon Arnold.
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COMISIA EUROPEANA - AJUTOARE
FINANCIARE PENTRU TRANSPORTATORII

ROMANI

Transportatorii primesc ajutoare de 60 milioane de euro.
Comisia Europeana a aprobat o schema de ajutoare a Romaniei, cu o valoare de 60,7 milioane

euro (300 milioane lei) pentru sprijinirea intreprinderilor care isi desfasoara activitatea in
domeniul transportului rutier de marfuri si persoane, in contextul invaziei Ucrainei de catre

Rusia.

Conform unui comunicat al Exe-
cutivului european, schema a

fost aprobata ca parte a Cadrului
temporar de criza privind ajutoarele
de stat, adoptat de Comisie la 23
martie 2022, in temeiul prevederi-
lor Tratatului privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE), in care se
recunoaste faptul ca economia UE
se confrunta cu perturbari grave.
Romania va sprijini sectorul
transportului rutier

"Prin aceasta schema de ajutoare,
cu o valoare de 60,7 milioane euro,
Romaénia va sprijini sectorul trans-
portului rutier, care este grav afectat
de cresterea preturilor combustibi-
lilor pe fundalul crizei geopolitice
actuale si al sanctiunilor adoptate
ca raspuns la aceasta. Aceasta
schema este o masura importanta,
menita sa atenueze impactul eco-
nomic al razboiului purtat de Putin
impotriva Ucrainei. Continuam sa
ne afirmam sprijinul fata de Ucraina
si de poporul sau si, in acelasi timp,
continuam sa colaboram indeaproa-
pe cu statele membre pentru a ne
asigura ca masurile nationale de
sprijin pot fi puse in aplicare in timp
util, in mod coordonat si eficace si
ca sunt protejate, totodata, con-
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ditiile de concurenta echitabile pe
piata unica", a declarat Margrethe
Vestager, vicepresedinte executiv,
responsabila cu politica Tn domeniul
concurentei.

Romania a notificat Comisiei
o schema de ajutoare
Romania a notificat Comisiei o
schema de ajutoare cu o valoare de
60,7 milioane euro (300 milioane
lei) pentru sprijinirea intreprinderilor
care isi desfasoara activitatea in
domeniul transportului rutier de mar-
furi si persoane in contextul invaziei
Ucrainei de catre Rusia.

Scopul schemei este de a oferi spri-
jin sub forma de lichiditati intreprin-
derilor afectate de cresterea preturi-
lor combustibililor pe fundalul crizei
geopolitice actuale si al sanctiunilor
care au fost adoptate ca raspuns la
aceasta, asigurand in acelasi timp
circulatia neintrerupta a marfurilor si
a persoanelor pe cale rutiera.
Masura va fi accesibila pentru toate
intreprinderile, indiferent de mari-
me, care isi desfagoara activitatea
in domeniul transportului rutier de
marfuri si persoane, care detin o
licenta comunitara valabila si care
sunt afectate de criza actuala.

| www.tirmagazin.ro

400.000 euro de companie

In cadrul schemei, beneficiarii vor
avea dreptul sa primeasca ajutoare
sub forma de granturi directe ce vor
avea o valoare limitata.

"Comisia a constatat ca schema de
ajutoare a Romaniei indeplineste
conditiile prevazute in cadrul tem-
porar de criz&. In special, ajutorul

nu va depasi 400.000 EUR per
intreprindere si se va acorda pana
la 31 decembrie 2022. Comisia a
concluzionat ca schema de ajutoare
acordata de Romania este necesa-
ra, adecvata si proportionala pentru
a remedia o perturbare grava a
economiei unui stat membru, in con-
formitate cu articolul 107 alineatul
(3) litera (b) din TFUE si cu conditiile
prevazute in cadrul temporar de
criza. Avand Tn vedere aceste consi-
derente, Comisia a aprobat masura
in temeiul normelor UE privind
ajutoarele de stat", se mentioneaza
fn comunicat.

La 23 martie 2022, Comisia Euro-
peana a adoptat un cadru temporar
de criza privind ajutoarele de stat,
menit sa le permita statelor membre
sa profite de flexibilitatea oferita de
normele privind ajutoarele de stat
pentru a sprijini economia in contex-
tul invaziei Ucrainei de catre Rusia.



Ajutorul poate fi acordat sub
orice forma

Cadrul temporar de criza prevede
urmatoarele tipuri de ajutoare care
pot fi acordate de statele membre:
scheme de ajutor cu o valoare
limitata, acordate sub orice forma,
respectiv cu o valoare de pana la
35.000 euro pentru intreprinderile
afectate de criza care isi desfasoara
activitatea Tn sectoarele agriculturii,
pescuitului si acvaculturii si sche-
me de ajutor cu o valoare de pana
la 400.000 euro per intreprindere,
pentru intreprinderile afectate de
criza care isi desfasoara activitatea
in oricare din celelalte sectoare;
sprijin pentru lichiditati sub forma de
garantii de stat si de imprumuturi
subventionate si ajutor prin care sa
se ofere compensatii intreprinderilor
pentru preturile ridicate la energie.
Ajutorul, care poate fi acordat sub
orice forma, va oferi compensatii
partiale intreprinderilor, in special
marilor consumatori de energie,
pentru costurile suplimentare dato-
rate cresterii exceptionale a prefu-
lui gazului si al energiei electrice.
Ajutorul total per beneficiar nu poate
depasi 30% din costurile eligibile,
respectiv un plafon maxim de 2
milioane euro, in orice moment. In
cazul in care intreprinderea inregis-
treaza pierderi din exploatare, poate
fi necesara acordarea unui ajutor
suplimentar pentru a se asigura con-
tinuarea activitatii sale economice.
Prin urmare, pentru utilizatorii mari
consumatori de energie, intensitatile
ajutoarelor sunt mai mari, iar statele
membre pot acorda ajutoare care
depasesc aceste plafoane, pana la
25 milioane euro, iar intreprinderilor
care isi desfasoara activitatea in
sectoarele si subsectoarele afecta-
te In mod deosebit, pana la 50 de
milioane euro.

Entitatile controlate de Rusia carora

li s-au aplicat sanctiuni vor fi excluse
din domeniul de aplicare al acestor
masuri.

Cum se face

Cadrul temporar de criza include

o serie de garantii: o0 metodologie
proportionald, conform careia ar
trebui sa existe o corelatie intre
cuantumul ajutorului care poate fi
acordat intreprinderilor si amploarea
activitatii lor economice si gradul lor
de expunere la efectele economice
ale crizei; conditji de eligibilitate, de
exemplu definirea marilor consu-
matori de energie drept intreprin-
deri pentru care achizitionarea de
produse energetice reprezinta cel
putin 3% din valoarea lor de produc-
tie; cerinte in materie de durabilitate.
Statele membre sunt invitate sa aiba
in vedere stabilirea, Tn mod nediscri-
minatoriu, a unor cerinte legate de
protectia mediului sau de securita-
tea aprovizionarii, atunci cand acor-
da ajutoare intreprinderilor pentru
costurile suplimentare cauzate de
preturile exceptional de ridicate la
gaz si energie electrica.

Cadrul temporar de criza se apli-

cd pana la 31 decembrie 2022. In
vederea asigurarii securitatii juridice,
Comisia va evalua, Thainte de data
mentionata anterior, daca durata
cadrului temporar de criza va trebui
prelungita. Mai mult, pe durata apli-
carii cadrului, Comisia va monitoriza

constant continutul si domeniul de
aplicare al acestuia in lumina evolu-
tiilor de pe pietele energiei si de pe
alte piete ale factorilor de productie,
precum si din perspectiva situatiei
economice generale.

Conforme cu normele UE
Cadrul temporar de criza adoptat
completeaza numeroasele posi-
bilitati oferite statelor membre de

a lua masuri care sa fie conforme
cu normele UE existente privind
ajutoarele de stat. De exemplu,
normele UE privind ajutoarele de
stat permit statelor membre sa
ofere ajutor intreprinderilor care se
confrunta cu deficite de lichiditati si
care au nevoie de ajutoare pentru
salvare urgente. Mai mult, in temeiul
articolului 107 alineatul (2) litera

(b) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, statele membre
pot acorda compensatii intreprinde-
rilor pentru daunele cauzate in mod
direct de evenimente exceptionale,
cum sunt cele provocate de criza
actuala.

in plus, la 19 martie 2020, Comi-
sia a adoptat un cadru temporar

in contextul izbucnirii epidemiei de
COVID-19. Cadrul temporar in con-
textul epidemiei de COVID-19 a fost
modificat in cursul anului 2020 la 3
aprilie, la 8 mai, la 29 iunie sila 13
octombrie, iar in cursul anului 2021
la 28 ianuarie si la 18 noiembrie.
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AMENZILE PENTRU NECONFORMARE
IN ETRANSPORT SE APLICADE LA 1

OCTOMBRIE

La 1 iulie 2022 a avut loc trecerea de la optionalitate la obligativitate in privinta raportarii
transporturilor rutiere de produse riscante din punct de vedere fiscal, prin sistemul e-Transport.

Deoarece mediul de afaceri a cerut
mai mult timp pentru adaptare,
Guvernul a decis sa pastreze
termenul din 1 iulie, dar, printr-o
ordonanta aparuta, in ultimul
moment, in Monitorul Oficial, a
amanat cu trei luni intrarea in
vigoare a regimului contraventional
aferent e-Transport. Amenzile
pentru neconformare vor putea fi
aplicate de la 1 octombrie 2022.

Ce s-a modificat pe ultima
suta de metri

Concret, s-a modificat data

de la care se aplica regimul
contraventional aferent sistemului
e-Transport, care prevede amenzi
cuprinse intre 5.000 si 100.000 de
lei pentru persoanele fizice si cele
juridice.

Daca pana acum se prevedea ca
regimul intra in vigoare la 1 iulie
2022, acest termen a fost amanat
pentru 1 octombrie 2022.
Regimul contraventional era
programat sa intre in vigoare la 1
iulie 2022 pentru ca tot de atunci
a devenit obligatorie raportarea
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transporturilor rutiere de bunuri
riscante. Raportarea acestora a
fost optionala pana la 30 iunie
2022, insa contribuabilii au avut
foarte putin timp la dispozitie sa se
adapteze la sistem.

in preambulul documentului se
arata ca Guvernul vrea sa evite
atat acumularea de noi datorii
catre bugetul de stat din cauza
unui blocaj la nivelul comertului

si transportului rutier de bunuri
riscante, cat si prinderea pe picior
gresit a contribuabililor. Mediul de
afaceri a cerut in mod repetat un
ragaz mai mare pentru adaptarea
sistemelor informatice la raportarea
in e-Transport si pentru a face
angajari suplimentare.

Pe deasupra, nici Guvernul nu era
tocmai pregatit de implementarea
obligatorie a sistemului, desi
aceasta obligatie avea termenul de
indeplinire Tn cursul lunii mai 2022.
lar documentatia tehnica a aparut
abia de o luna si ceva.

Vizate de raportare sunt vehiculele
rutiere care au 0 masa maxima
autorizata de minimum 3,5 tone,
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daca sunt incarcate cu bunuri
riscante care au o masa bruta totala
mai mare de 500 kg sau daca au o
valoare totala mai mare de 10.000
de lei, In ambele cazuri fiind vorba
de un transport aferent cel putin
unei relatii comerciale. Aplicatia
e-Transport este disponibila n
Spatiul Privat Virtual.

Declararea bunurilor riscante,
pentru cine are aceasta obligatie
(de principiu, vanzatorul sau
cumparatorul), este facuta de
operatorul economic in nume
propriu sau prin reprezentant
legal, reprezentant desemnat ori
imputernicit.

Cele mai importante
prevederi ale implementarii
eTransport

Importatorii si exportatorii vizati
direct de noul sistem sunt cei
care comercializeaza urmatoarele
categorii de bunuri:

Legume, plante, radacini si tuberculi,
alimentare, care se incadreaza la
codurile NC de la 0701 la 0714
inclusiv Fructe comestibile; coji



de citrice sau de pepeni, care se
incadreaza la codurile NC de la
0801 la 0814 inclusiv nauturi, lichide
alcoolice si otet, care se incadreaza
la codurile NC de la 2201 la 2208
inclusiv sare; sulf; pamanturi si
pietre; ipsos, var si ciment, care
se Incadreaza la codurile NC 2505
si 2517; imbracaminte si accesorii
de imbracaminte, tricotate sau
crosetate, care se incadreaza la
codurile NC de la 6101 la 6117
inclusiv

imbracaminte si accesorii de
imbracaminte, altele decat cele
tricotate sau crosetate, care se
incadreaza la codurile NC de la
6201 la 6212 inclusiv si la codurile
NC de la 6214 la 6217 inclusiv
incaltaminte, ghete si articole
similare; parti ale acestor articole,
care se incadreaza la codurile NC
de la 6401 la 6405 inclusiv onta,
fier si ofel, care se incadreaza la
codurile NC 7213 si 7214

Cine are obligatia de
declarare?

Conform prevederilor Ordonantei,
vor avea obligatia de declarare in
Sistemul RO e-Transport:

- Destinatarul mentionat in
declaratia vamala de import;

- Expeditorul mentionat in declaratia
vamala de export;

- Beneficiarul achizitiilor
intracomunitare de bunuri,
furnizorul in cazul livrarilor locale si
intracomunitare de bunuri;

- Depozitarul - pentru marfurile
intracomunitare aflate in tranzit,
atat pentru bunurile descarcate pe
teritoriul Romaniei spre depozitare
sau pentru formarea unui nou
transport, cat si pentru bunurile
incarcate dupa depozitare sau
dupa formarea unui nou transport
national.

Ce este UIT?

Este codul unic generat de Sistemul
RO e-Transport prin intermediul
caruia se identifica bunurile care fac
obiectul transportului de bunuri cu
risc fiscal ridicat.

In sistem vor fi inregistrate datele
referitoare la expeditor, beneficiar,
denumirea, caracteristicile,

cantitatile, contravaloarea bunurilor
transportate, locurile de incarcare

si descarcare, informatii despre
mijlocul de transport utilizat.
Entitatea care are obligatia sa
declare in sistem (vezi categoriile
anterior menttionate), va pune la
dispozitia transportatorului acest
cod UIT, care va fi inscris obligatoriu
pe documentul de transport.

Contraventii si sanctiuni: (de
la 1 octombrie)

- Nedeclararea in RO e-Factura a
datelor referitoare la transporturile
de bunuri cu risc fiscal ridicat, astfel
incat sa poata fi identificate prin
codul UIT;

- Utilizarea de catre transportator a
unui cod UIT expirat;

- Descarcarea pe teritoriul Roméaniei
a bunurilor care fac obiectul
tranzactiilor intracomunitare aflate
in tranzit, cu exceptia celor care fac
obiectul depozitarii sau formarii unui
nou transport din una sau mai multe
partide de bunuri;

- Declararea unor cantitati

diferite decat cele transportate

se sanctioneaza cu amenda

de la 10.000 la 50.000 in cazul
persoanelor fizice sau cu amenda
de la 20.000 lei la 100.000 lei in
cazul persoanelor juridice, precum
si confiscarea contravalorii bunurilor
nedeclarate.

- Nepunerea la dispozitia
transportatorului a codului UIT
aferent bunurilor transportate in
termenul prevazut de Ordonanta;

- Modificarea datelor inregistrate in
Sistemul RO e-Transport referitoare
la transporturile de bunuri dupa
prezentarea in punctul rutier de

|

trecere a frontierei la intrarea

fn Romania / la locul de import,
respectiv dupa punerea efectiva in
miscare a vehiculului;

- Nedeclararea in Sistemul RO
e-Transport a datelor aferente
transporturilor tuturor bunurilor, in
cazul in care utilizatorul transporta
atat bunuri cu risc fiscal ridicat cat
si fara risc fiscal, se sanctioneaza
cu amenda de la 10.000 la 50.000
in cazul persoanelor fizice sau cu
amenda de 20.000 lei la 100.000 lei
in cazul persoanelor juridice

- Nerespectarea obligatiei
conducatorului vehiculului de
transport de a prezenta la solicitarea
organelor competente din cadrul
ANAF sau Autoritatii Vamale
Romaéane documentele care insotesc
transportul de bunuri cu risc fiscal
ridicat se sanctioneaza cu amenda
de la 5.000 la 10.000 lei.

Exceptii de la obligatia
declararii in sistemul RO
e-Transport:

- Transporturile de bunuri
destinate misiunilor diplomatice si
oficiilor consulare, organizatjilor
internationale, fortelor armate ale
statelor membre NATO, Uniunii
Europene, statelor membre ale
Parteneriatului pentru Pace sau
statelor cu care Romania a incheiat
acorduri in domeniu sau ca urmare
a executarii contractelor clasificate
potrivit legii sau a executarii
contractelor de achizitie publica
care necesita impunerea, potrivit
dispozitiilor legale, a unor masuri
speciale de securitate pentru
protejarea unor interese esentiale
de securitate ale statului.




INTRE 3. 500 $15.000 DE EURO PLATESC
MIGRANTII SA FIE ADUSI IN FRIGIDERE,

CASEROLE SAU SICRIE

Procurorii DIICOT si politistii de frontiera au destructurat un grup infractional format din
cetateni romani si afgani, profilat pe trafic de migranti plecati din tari precum India, Pakistan

si Bangladesh.

Oamenii plateau intre 3.500 de euro
si 5.000 de euro pentru a ajunge

in Europa si Tsi riscau viata, fiind
transportati intre baxuri de polistiren,
caserole si alte mase plastice, intre
sau in frigidere si in sicrie. In cadrul
anchetei au fost identificate 270 de
persoane care ar fi apelat la grupul
infractional pentru a trece frontiera
de vest a Romaniei.

Potrivit unui comunicat al Direcjei
de Investigare a Infractiunilor de
Criminalitate Organizata si Terorism
(DIICQOT), procurorii acestei structuri
impreuna cu ofiteri de politie
judiciara din cadrul Inspectoratului
General al Politiei de Frontiera au
facut 16 perchezitii domiciliare Tn
judetul Valcea, intr-un dosar care
vizeaza destructurarea unui grup
infractional organizat, specializat

in savarsirea infractiunilor de trafic
de migranti si spalarea banilor.
Nouasprezece persoane despre
care exista suspiciunea ca sunt
implicate Tn desfagurarea activitatilor
infractionale au fost duse la audieri.
Anchetatorii au stabilit ca, de la
sfarsitul anului trecut, cetateni
romani si afgani au infiintat un

grup infractional organizat profilat
pe trafic de migranti, activitatea
acestuia derulandu-se pana in
prezent. Migrantii erau preluati din
Bucuresti si dusi spre granita de
vest a tarii.

Migrantii erau ascunsi printre
marfuri
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Astfel, persoane provenind din

tari precum India, Pakistan si
Bangladesh erau racolate pentru

a fi transportate ilegal in Europa.
Oamenii plateau mii de euro i

fsi riscau viata, fiind transportati

in conditii dificile, Tn autotrenuri,
remorci si autoutilitare, care erau
proprietatea membrilor grupului
infractional organizat sau care erau
utilizate de societatile comerciale
controlate de membrii grupului,
firme care aveau ca principal obiect
de activitate transportul rutier de
marfuri.

,Migrantii erau ascunsi printre
marfuri, respectiv intre baxuri de
polistiren, caserole si alte mase
plastice, intre sau n frigidere si

in sicrie. In cazul unora dintre
transporturi, viata migrantilor a fost
pusa n pericol din cauza conditjilor
de transport (spatii inchise ermetic,
in care se respira cu dificultate, intre
marfuri voluminoase, prost ancorate
etc.). In aceastd modalitate, sub
pretextul efectuarii unor transporturi
de marfa, avand ca destinatie

state din spatiul Schengen, au fost
organizate, coordonate si efectuate
mai multe transporturi de migranti

in scopul trecerii frauduloase a
frontierei de vest a Romaniei. Pentru
fiecare migrant, membrii grupului
infractional organizat au pretins si
primit intre 3.500 de euro si 5.000
de euro”, se arata in comunicatul
DIICOT.

Romania, tara de tranzit
Sumele dobandite erau impartite
intre membrii grupului, in functie

de pozitia detinuta in ierarhie si de
gradul de implicare in activitatea
infractionala. De asemenea, banii au
fost investiti Tn autoturisme de lux,
imobile cu destinatia de locuinta si
noi autovehicule de transport marfa.
.Pe parcursul urmaririi penale,

cu sprijinul Serviciului Teritorial

al Politiei de Frontiera Arad, au

fost documentate 10 transporturi
prin intermediul carora membrii
grupului au Tncercat sa scoata ilegal
din Romania aproximativ 270 de
migranti. In urma perchezitiilor, au
fost identificate si ridicate Tn vederea
indisponibilizarii, pana la acest
moment, sumele de aproximativ
45.000 dolari, peste 40.000 euro,
70.000 de lei, 9.200 rupii s.a”,
precizeaza documentul citat.
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PROPUNERE. TRANSPORTUL RUTIER,
IN SISTEMUL DE COMERCIALIZARE A
CERTIFICATELOR DE EMISII

¢ Reforma sistemului de comercializare a certificatelor de emisii propune eliminarea treptata
mai rapida a certificatelor cu titlu gratuit - Un domeniu de aplicare mai larg si o implementare
mai rapida in cadrul noului instrument privind relocarea emisiilor de dioxid de carbon * Un Fond
pentru atenuarea impactului social al actiunilor climatice cu scopul de a combate saracia
energetica si saracia in materie de mobilitate -

Legea europeana a climei angajeaza
UE sa atinga neutralitatea climatica
pana in 2050.

PE si-a adoptat pozitia privind trei
proiecte de legi ce sustin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55% pana Tn 2030 si protectia
locurilor de munca si a cetatenilor.
Dupa o dezbatere in plen ce a avut loc
pe 7 iunie, Parlamentul si-a adoptat
miercuri pozitia referitoare la trei legi
esentiale ale Uniunii Europene care fac
parte din pachetul ,Pregatiti pentru 55
in 2030". Este vorba de planul Uniunii
de a reduce emisiile de gaze cu efect
de sera cu cel putin 55% comparativ
cu nivelurile din 1990 si de a reduce

la zero emisiile nete de gaze cu efect
de sera (GES) (neutralitate climatica)
pana in 2050, in conformitate cu Legea
europeana a climei. Parlamentul este
acum pregatit sa inceapa negocierile
cu guvernele Uniunii Europene pentru a
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decide forma finala a acestor legi.
Pachetul este un pas important spre
realizarea obiectivului Uniunii de a
deveni independenta de combustibilii
fosili scumpi si poluanti din Rusia cu
mult timp Tnainte de 2030.

Reforma sistemului

de comercializare a
certificatelor de emisii
Parlamentul doreste sa ofere stimulente
industriilor pentru ca acestea sa-

si reduca si mai mult emisiile si sa
investeasca in tehnologii cu emisii
reduse de carbon. Sistemul de
comercializare a certificatelor de emisii
(ETS) trebuie reformat, inclusiv dupa
cum urmeaza:

- ar trebui creat un nou ETS |l pentru
cladiri si transportul rutier; - cetatenii vor
fi exclusi pana in 2029;

- obiectivul de reducere a gazelor cu

| www.tirmagazin.ro

efect de sera pana in 2030 ar trebui
majorat de la 61% la 63%;

- certificatele gratuite ar trebui eliminate
treptat incepand cu 2027 si ar trebui sa
dispara pana in 2032;

- ar trebui introdus din 2025 un sistem
bonus-malus;

- veniturile ar trebui folosite exclusiv
pentru politicile climatice in Uniunea
Europeana si tarile sale membre.

Un comunicat de presa separat
contindnd mai multe detalii va fi
disponibil aici.

Ambitii mai mari pentru noul
instrument privind relocarea
emisiilor de dioxid de carbon
Eurodeputatii solicita largirea domeniului
de aplicare si aplicarea mai rapida a
mecanismului Uniunii de ajustare la
frontiera in functie de carbon (CBAM)
pentru a preveni relocarea emisiilor de
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carbon si pentru a incuraja adoptarea
unor obiective mai ambitioase la nivel
mondial in domeniul climei, inclusiv prin:
- introducerea mai timpurie a CBAM si
eliminarea certificatelor gratuite din EU
ETS panain 2032;

- extinderea domeniului de aplicare
pentru a include substantele chimice
organice, plasticul, hidrogenul,
amoniacul, precum si emisiile indirecte;
- 0 suma echivalenta veniturilor CBAM
ar trebui folosita din bugetul Uniunii
Europene pentru a sprijini tranzitia verde
in tarile cel mai putin dezvoltate;

- necesitatea de a infiinta o autoritate
centralizata pentru EU CBAM.

Fondul pentru atenuarea
impactului social al
actiunilor climatice va
combate saracia energetica
si saracia in materie de
mobilitate

Parlamentul a convenit asupra crearii
unui Fond pentru atenuarea impactului
social al actiunilor climatice (SCF).
Acesta va ajuta persoanele afectate
cel mai grav de séréacia energetica si
saracia in materie de mobilitate sa faca
fata costurilor mai mari ale tranzitiei
energetice. Acest fond ar trebui sa
sprijine:

- masuri care ofera sprijin temporar
direct pentru venit (cum ar fi reducerea
taxelor si a impozitelor pentru energia
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electricd) pentru a contracara cresterea
preturilor combustibililor folositi in
transportul rutier si pentru incalzire;

- investitii in renovarea cladirilor,
energiile din surse regenerabile si
trecerea de la transportul privat la cel
public si co-voiajare (folosirea in comun
a autoturismelor), dar si folosirea unor
moduri active de transport, cum ar fi
bicicleta. Masurile pot include stimulente
fiscale, bonuri valorice (vouchere),
subventii sau Imprumuturi fara dobanda.
Un comunicat de presa separat
continand mai multe detalii va fi
disponibil in curand aici.

Parlamentul a adoptat deja rapoarte
referitoare la:

- standarde privind emisiile de CO2
pentru autoturisme si camionete;

- sectorul exploatarii terenurilor,
schimbarii destinatiei terenurilor si
silviculturii (LULUCF);

- emisiile de gaze cu efect de sera in
alte sectoare (partajarea eforturilor);

- reducerea emisiilor in aviatie;

- rezerva pentru stabilitatea pietei.

Context

Poluarea este principala cauza de
mediu care determina multiple boli
psihice si fizice si decese premature,
mai ales Tn randul copiilor, al
persoanelor cu anumite afectiuni
medicale si al varstnicilor. Persoanele
care traiesc in zone defavorizate
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locuiesc adesea in apropierea unor
situri contaminate sau in zone in

care traficul este foarte intens. Un
mediu fara substante toxice este, de
asemenea, esential pentru protejarea
biodiversitétii si a ecosistemelor
noastre, deoarece poluarea este una
dintre principalele cauze care duc la
pierderea biodiversitatii. Aceasta reduce
capacitatea ecosistemelor de a furniza
servicii precum sechestrarea carbonului
si decontaminarea aerului si a apei.
Conform unui raport al AEM privind
sanatatea si mediul, aparut recent,

in UE, peste 400 000 de decese
premature (inclusiv cauzate de cancer)
sunt atribuite in fiecare an poluérii
aerului inconjurator, iar 48 000 de cazuri
de cardiopatie ischemica, precum si 6,5
milioane de cazuri de perturbare cronica
a somnului sunt atribuite poluarii fonice,
pe langa alte boli imputabile ambelor
tipuri de poluare.

UE a stabilit deja numeroase obiective
legate de poluare. Legislatia existenta
privind aerul, apa, mediul marin si
zgomotul stabileste obiective pentru
calitatea mediului, iar multe legi trateaza
problema surselor de poluare. Tn plus,
Comisia a anuntat unele obiective
generale pentru reducerea pierderilor
de nutrienti si a pesticidelor in cadrul
strategiei ,De la ferma la consumator”
si a celei privind biodiversitatea, pentru
a contribui la atingerea obiectivelor
noastre in materie de biodiversitate.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

J @ M T T.:i ﬂf;jj }ﬁ% L E: L ;,; PolitiaRutiera.ro.
ISCTR: UN TOTAL
DE PESTE
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VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.

S




NOI STANDARDE PENTRU PARCARI
ADOPTATE DE UE

Pentru protejarea soferilor de camioane si a marfurilor acestora, Comisia Europeana a adoptat

standardele UE pentru zonele de parcare sigure si securizate.

Comisia Europeana a adoptat noi
standarde si proceduri UE pentru

a sprijini dezvoltarea unei retele de
zone de parcare sigure si securizate
in intreaga UE. Initiativa este menita
s& imbunatateasca conditiile de
odihna ale soferilor si sa-i protejeze
de violenta si infractiuni de marfa.
Comisarul european pentru
transporturi, Adina Valean, a
declarat: ,Reteaua noastra rutiera
nu are suficiente locuri de parcare
sigure si securizate. Astazi luam
masuri concrete pentru a ne
asigura ca soferii profesionisti din
UE pot lucra si se pot odihni in
bune conditii pe langa drumurile
europene. Standardele pe care le
adoptam astazi, pe langa faptul ca
asigura accesul soferilor la toate
facilitatile necesare, va permite
operatorilor sa aleaga nivelul de
securitate de care au nevoie pentru
incarcatura lor. Acestia completeaza
propunerea noastra de revizuire a
Retelei transeuropene de transport,
in care solicitam statelor membre
sa asigure zone de parcare sigure
si securizate de-a lungul retelei
TEN-T, la maximum 100 km una

de cealalta. Importanta soferilor
profesionisti pentru societate nu
poate fi exagerata. Este esential sa
le oferim conditii de munca decente
si sigure."

Noile standarde UE clasifica zonele
de parcare in functie de patru
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niveluri de securitate: bronz, argint,
aur si platina. Acest lucru va permite
operatorilor sa aleaga nivelul de
securitate de care au nevoie in
functie de valoarea marfurilor pe
care le transporta.

Standardul de securitate este definit
de securitatea

1) perimetrului;

2) zonei de parcare;

3) punctelor de intrare/iesire;

4) procedurilor de personal.

De exemplu, o zona de parcare
certificata ,bronz” poate securiza

un loc prin supravegherea video a
anumitor zone. In timp ce o zona de
parcare ,platind” este monitorizata
de personalul de la fata locului

in orice moment, folosind masuri

de securitate suplimentare, cum

ar fi tehnologia de recunoastere

a placutelor de inmatriculare la
punctele de intrare si de iesire.
Indiferent de nivelul de securitate, o
zona de parcare sigura si securizata
trebuie sa asigure, de asemenea, ca
soferii au acces la toate facilitatile
necesare, cum ar fi dusuri, toalete,
facilitati pentru achizitionarea de
alimente si bauturi si conexiune la
internet.

Germania, mari probleme
Peste un milion de camioane circula
pe autostrazile din Germania in
fiecare zi - iar tendinta este in
crestere. Exista deja un deficit de
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30.000 de locuri de parcare la nivel
national si vor fi si mai multe in
viitor.

In fiecare noapte, zeci de mii de
soferi de camion iau o pauza pe
autostrazile din Germania. Multi
dintre ei cauta in zadar un loc
unde sa-si parcheze vehiculul sau
sa nu parcheze ilegal. ,La nivel
national lipsesc 30.000 de locuri de
parcare, in cinci ani probabil vor fi
40.000”, spune Thorsten Holser de
la Asociatia de transport si logistica
Hesse / Renania-Palatinat . Numai
in Hesse, Ministerul Federal al
Transporturilor a identificat aproape
3.000 de locuri de parcare lipsa
pentru camioane. In Renania-
Palatinat lipsesc peste 1800 de
locuri de parcare, in Saxonia
Inferioara in jur de 2400.

Interzicerea somnului in
cabina amplifica problema
Problema este exacerbata de
asa-numita interdictie de dormit in
cabina. Ca parte a unei reforme

a UE, soferilor de camioane li s-a
interzis sa-si petreaca perioada de
odihna saptamanala de 45 de ore
n cabina lor. Daca nu pot fi acasa,
trebuie sa petreaca noaptea intr-
un hotel sau o pensiune.”, spune
Holser.

Acelasi lucru este valabil si pentru
cazarea peste noapte pe autostrazi.



23.800 LEI AMENDA PENTRU $SOFERII DE
CAMION PRINSI FARA ROVINIETA

Guvernul a aprobat, in cadrul unei §edm1,:e, un proiect de lege pentru modificarea Ordonantei
Guvernului numarul 15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe
reteaua de drumuri nationale din Roméania.

Tn acest fel, a fost actualizat cuantumul
amenzilor contraventionale aplicabile
utilizatorilor pentru lipsa rovinietei
valabile.

Pentru vehiculele de transport marfa
intre 7,5 tone si 12 tone, amenda pentru
lipsa rovinietei creste de la 1.750 de lei
la 5.500 de lei.

Pentru camioanele de peste 12 tone,
cu minimum 4 axe, valoarea maxima a
amenzii va fi de 23.800 lei.

CUANTUMUL amenzii
contraventionale aplicabile
utilizatorilor in cazul lipsei
rovinietei valabile

Autoturisme. Cuantumul amenzii
contraventionale (lei). Minim: 275 lei.
Maxim: 550 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mica sau egala cu 3,5 tone:
Cuantumul amenzii contraventionale
(lei). Minim: 950 lei. Maxim: 1.90 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare de 3,5 tone si mai mica sau
egala cu 7,5 tone. Cuantumul amenzii

contraventionale (lei). Minim: 275 lei.
Maxim: 550 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare de 7,5 tone si mai mica
decat 12,0 tone. Cuantumul amenzii

contraventionale (lei). Minim: 5.500 lei.

Maxim: 11.000 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare sau egala cu 12,0 tone, cu
maximum 3 axe (inclusiv). Cuantumul
amenzii contraventionale (lei). Minim:
7.100 lei. Maxim: 14.200 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare sau egala cu 12,0 tone, cu
maximum 3 axe (inclusiv). Cuantumul
amenzii contraventionale (lei). Minim:
275 lei. Maxim: 550 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare sau egala cu 12,0 tone, cu
minimum 4 axe (inclusiv). Cuantumul
amenzii contraventionale (lei). Minim:
11.900 lei. Maxim: 23.800 lei

Vehicule de transport persoane cu mai
mult de 9 locuri pe scaune (inclusiv
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conducatorul auto) si maximum

23 de locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto). Cuantumul amenzii
contraventionale (lei). Minim3.100 lei.
Maxim: 6.200 lei

Vehicule de transport persoane cu mai
mult de 23 de locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto). Cuantumul amenzii
contraventionale (lei). Minim: 5.500 lei.
Maxim: 11.000 lei

Scurta descriere a
reglementarii

Tariful de utilizare pe reteaua de drumuri
nationale din Roméania se aplica in
conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea
tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de drumuri nationale
din Romania, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 424/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare.
Prin prezentul proiect de act normativ
se propune modificarea anexei nr. 2

la Ordonanta guvernului nr. 15/2002,

in sensul actualizarii cuantumului
amenzilor contraventionale aplicabile
utilizatorilor pentru lipsa rovinietei
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valabile.

Din anul 2010 si pana in prezent,
cuantumul amenzilor a ramas la acelasi
nivel, in timp ce cuantumul tarifului de
utilizare a retelei de drumuri nationale
din Roménia exprimat in lei a crescut cu
aproape 20%.

Astfel, valoarea amenzilor
contraventionale s-a calculat ca fiind de
doua ori tariful anual de utilizare a retelei
de drumuri nationale din Romania,
pentru amenda minima si de patru ori
tariful anual de utilizare a retelei de
drumuri nationale din Romania, pentru
amenda maxima.

De precizat este faptul ca amenda
stabilita prin procesul - verbal de
constatare a contraventiei poate

fi achitata la jumatate din minimul
acesteia prevazut de lege, in termen de
15 zile de la comunicarea acestuia.
Propunerea de modificare a cadrului
legal actual este justificata de faptul ca
numarul contraventiilor aplicate pentru
circulatia fara achitarea tarifului de
utilizare a retelei de drumuri nationale
din Romania (rovinieta) a crescut
foarte mult Tn ultimii ani (734.143

PVCC aplicate, numai in anul 2021,
prin intermediul punctelor fixe si mobile
de control, fatd de 357.531 aplicate in
anul 2015). Cresterea exponentiala a
numarului de contraventii aplicabile a
condus la concluzia ca valoarea actuala
a amenzilor nu este in masura sa
descurajeze fenomenul contraventional.

Parlamentul Romaniei adopta
prezenta Lege:

Art. . — Anexa nr. 2 la Ordonanta
Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea
tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de drumuri nationale
din Roménia, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 82 din

1 februarie 2002, aprobata cu modificari
si completari prin Legea nr. 424/2002,
cu modificarile si completarile ulterioare,
se modifica si se Tnlocuieste cu anexa la
prezenta lege.

Art. Il. — Prezenta lege, intra in
vigoare la 30 de zile de la data publicarii
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea
I

Pe ce se duc banii de
rovinieta

Oficialii Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
au explicat ca toti banii se constituie
venituri proprii ale CNAIR.

~Conform legii, toti acesti bani

se utilizeaza pentru intretinerea
infrastructurii rutiere, drumuri nationale,
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autostrazi, poduri. Acesti bani inseamna
salarii si cheltuieli cu intretinerea si
functionarea CNAIR si a Directiilor
Regionale de Drumuri si Poduri (DRDP)
din toata tara. Veniturile din rovinieta
fnseamna aproximativ 85% din sumele
necesare pentru functionarea CNAIR

si intretinerea infrastructurii rutiere.
Restul de 10% provine din taxele pentru
podurile dunarene, iar 5% reprezinta
tarifele de eliberarea a acordurilor si a
autorizatiilor de amplasare si/sau de
acces in zona drumului national.
Aceste tarife sunt, in special, pentru
benzinarii“, au declarat oficialii CNAIR
pentru presa. Conform prevederilor OG
nr.15/2002 privind aplicarea tarifului

de utilizare si a tarifului de trecere

pe reteaua de drumuri nationale din
Romania, sumele incasate in urma
aplicarii de catre Compania Nationala
de Administrare a Infrastructurii

Rutiere SA a tarifului de utilizare si

a tarifelor de trecere se constituie

venit la dispozitia acesteia si sunt
utilizate pentru proiectarea, repararea,
administrarea, intretinerea, exploatarea
si modernizarea drumurilor de interes
national, precum si pentru garantarea si
rambursarea creditelor externe si interne
contractate in acest scop, inclusiv
pentru plati in numele autoritatii publice
contractante, ca urmare a obligatiilor
asumate in cadrul contractelor de
parteneriat public-privat in sectorul
drumurilor nationale si autostrazilor.
Potrivit actului normativ, CNAIR este
obligata sa dispuna masurile necesare
in vederea asigurarii facilitatilor
adecvate la punctele de incasare a
tarifelor de trecere si de utilizare, astfel
incéat sa se mentina siguranta rutiera
normala.

intrebari si raspunsuri legate
de rovinieta, potrivit CNAIR

»Am primit un proces verbal de
contraventie, pe care I-am achitat. Ce
trebuie sa fac mai departe?

Tn cazul in care ati achitat amenda
contraventionala, conform celor
inscrise in procesul verbal, trebuie sa
trimiteti catre CESTRIN, prin una din
metodele mentionate mai jos, copii ale
documentelor care atesta plata amenzii
contraventionale, impreuna cu o copie
a procesului verbal prin posta, la adresa
Bd. luliu Maniu, nr. 401 A, Sector 6,
Bucuresti prin predare directa la sediul
CESTRIN, Bd. luliu Maniu, nr. 401 A,
Sector 6, Bucuresti prin e-mail la adresa
chitanta@cestrin.ro.
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Am primit mai multe procese verbale
de contraventie, emise pentru acelasi
vehicul, dar cu date de savarsire a
contraventiilor diferite. Trebuie ca

la fiecare proces verbal sa platesc
amenda?

Raspuns: DA

Daca in urma sanctionarii
contraventionale, am platit amenda
contraventionala, mai trebuie sa achit
rovinieta?

Raspuns: DA

Am vandut vehiculul si totusi am
primit un proces verbal de constatare
a contraventiei. Ce e de facut?

Acest lucru se datoreaza faptului

ca, In urma vanzarii vehiculului, noul
proprietar nu a efectuat transcrierea
dreptului de proprietate asupra
vehiculului in termenul prevazut de
legislatia Tn vigoare (Ordinul Ministerului
Administratiei si Internelor nr. 1501/2006
privind procedura inmatricularii,
inregistrarii, radierii si eliberarea
autorizatjei de circulatie provizorie

sau pentru probe a vehiculelor, cu
modificarile si completarile ulterioare).
Din acest motiv, in evidentele Direcitiei
Regim Permise de Conducere si
Inmatriculare a Vehiculelor, figurati

in continuare ca si detinator al
vehiculului, iar in cazul utilizatorilor
romani (persoanele fizice sau juridice
inscrise in certificatul de Tnmatriculare,
care au in proprietate sau care, dupa
caz, pot folosi in baza unui drept legal
vehicule inmatriculate in Romania),
responsabilitatea achitarii rovinietei
revine in exclusivitate acestora.
CNAIR SA nu are niciun drept in
aplicarea sanctiunilor altor persoane,
decat celor inscrise in certificatul de
inmatriculare ca detinatori sau ca
utilizatori Tn baza unui drept legal.

In aceasta situatie, puteti formula o
contestatie la procesul verbal emis, in
termen de 15 zile de la data comunicarii
acestuia, conform celor inscrise Tn
procesul verbal primit. Totodata, pentru
a evita aplicarea unor alte sanctiuni
contraventionale, va informam ca
trebuie sa va adresati organului fiscal
in a carui raza teritoriala de competenta
aveti domiciliul. Acesta va notifica
DRPCIV cu privire la instrainarea
vehiculului, in cadrul schimbului de
informatii prevazut de reglemetarile

in materie fiscala, pentru a efectua
mentiunile necesare in Registrul
National de Evidenta a Permiselor de



Conducere si a Vehiculelor Inmatriculate
(RNEPCVI). Tn cazul inregistrérii
vehiculului respectiv circuland fara
rovinietd valabila, mentiunea privind
fnstrainarea acestuia (conform celor
precizate mai sus), va fi adusa la
cunostinta CNAIR SA, fiind astfel

evitata Tntocmirea unui proces verbal de
constatare a contraventiei pe numele
dvs.

Rovinieta isi pastreaza valabilitatea
in cazul in care s-a schimbat
proprietarul sau adresa de domiciliu
a proprietarului, dar numarul de
inmatriculare a ramas acelagi?

Raspuns: DA

Rovinieta isi pastreaza valabilitatea
in cazul in care s-a schimbat numarul
de inmatriculare?

n cazul utilizatorilor romani si straini,
in situatia schimbarii numarului de
fnmatriculare al vehiculului pentru

care a fost achitat tariful de utilizare,
rovinieta isi mentine valabilitatea
numai in conditiile in care la emiterea
acesteia numarul de identificare al
vehiculului a fost inscris corect. Tn
conditiile Tn care la emiterea rovinietei
numarul de identificare al vehiculului
nu a fost inscris sau nu a fost inscris
corect, in cazul schimbarii numarului
de inmatriculare al vehiculului pentru
care a fost achitat tariful de utilizare,
utilizatorul va solicita CNAIR SA, in
scris, efectuarea modificarii numarului
de Tnmatriculare in baza de date

a SIEGMCR. Pentru efectuarea
modificarii, utilizatorul se va prezenta
la una dintre subunitatile CNAIR SA cu
urmatoarele documente: a) solicitare
scrisd, conform modelului care se
regaseste pe pagina web a CNAIR SA;
b) copie de pe cartea de identitate a
vehiculului si originalul acesteia, pentru
verificarea conformitatii.

Solicitarea se verifica pe loc si,

daca este justificata, se efectueaza
modificarea in baza de date. Odata cu
modificarea numarului de inmatriculare
in baza de date se va elibera de catre
subunitatea CNAIR SA, prin intermediul
SIEGMCR, un document care atesta

=

efectuarea modificarii si valabilitatea
rovinietei pentru noul numar de
inmatriculare, in doua exemplare, dintre
care: a) unul va fi inméanat solicitantului;
b) unul va fi semnat de catre solicitant si
va raméne la subunitatea CNAIR SA.
Utilizatorii romani pot solicita la CNAIR
SA, in scris, efectuarea modificarii
numarului de inmatriculare. Solicitarea,
completata conform modelului care se
regaseste pe pagina web a CNAIR SA,
se transmite impreuna cu o copie de

pe cartea de identitate a vehiculului.

Pe baza documentelor mentionate
anterior si Tn urma verificarii in baza de
date a autoritatii de inmatriculare, daca
cererea este justificata, se efectueaza
modificarea In baza de date, in termen
de maximum 5 zile lucratoare de la data
inregistrarii la CNAIR SA. Utilizatorii vor
fi informatj, in scris, de catre CNAIR SA
cu privire la modalitatea de solufionare
a solicitarii In termen de maximum 5
zZile lucratoare de la data inregistrarii
acesteia la CNAIR SA.

Am inmatriculat un vehicul, iar la
momentul la care am dorit sa achit
rovinieta, operatorul m-a instiintat
ca pentru numarul de inmatriculare
respectiv exista o rovinieta valabila.
Mai trebuie sa achizitionez o noua
rovinieta?

Tn cazul in care in SIEGMCR, pentru
numarul de Tnmatriculare respectiv,
exista o rovinieta aflata in perioada

de valabilitate, aceasta se considera

a fi valabila pentru vehiculul dvs.,
numai in cazul in care numarul de
identificare pentru care a fost eliberata
rovinieta respectiva este acelasi cu
numarul de identificare din certificatul
de inmatriculare al vehiculului detinut
de catre dvs. si rovinieta existenta

in SIEGMCR a fost eliberata pentru
tipul de vehicul detinut de catre dvs.

n cazul in care cele doud numere de
identificare nu sunt identice, sau tipul
vehiculului detinut de catre dvs. este
diferit de tipul vehiculului pentru care s-a
emis rovinieta existenta in SIEGMCR,
aceasta NU se considera a fi valabila
pentru vehiculul detinut de catre dvs., iar
operatorul are obligatia sa va elibereze
rovinieta solicitata.
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Unde platesc amenda pentru lipsa
rovinietei?

Fapta de a circula fara rovinieta
valabila constituie contraventie

continua si se sanctioneaza cu amenda
contraventionala. Sumele provenite din
amenzile aplicate pentru lipsa rovinietei
nu se constituie venit la bugetul CNAIR
SA. Acestea se fac venit integral la:
bugetele locale, in cazul amenzilor
aplicate persoanelor fizice, respectiv
respectiv la bugetul local al unitatii/
subdiviziunii administrativ teritoriale in
care contravenientul persoana fizica isi
are domiciliul; bugetul de stat, in cazul
amenzilor aplicate persoanelor juridice.
Amenzile care se cuvin: bugetelor
locale - se achita prin mijloace de plata
online, prin institutii de credit autorizate
cu care exista incheiate conventii sau

la casieriile autoritatilor administratjei
publice locale ori ale altor institutii
publice abilitate sa administreze
veniturile bugetelor locale, indiferent

de localitatea pe a carei raza acestea
functioneaza, de cetatenia, domiciliul
sau de resedinta contravenientului ori de
locul savarsirii contraventiei (ex. ghiseul.
ro - daca institutia in contul careia
persoana fizica intentioneaza sa faca
plata amenzii, este nrolata); bugetului
de stat - se achita prin mijloace de

plata online, in conturile dedicate, la
institutiile de credit autorizate cu care
exista incheiate conventii sau la unitatile
Trezoreriei Statului.

in aceste conditii, intrucat CNAIR SA nu
gestioneaza aceste conturi si mijloace
de plata online, nu poate indica in
procesele verbale intocmite pentru lipsa
rovinietei:

- conturile dedicate ale administratjilor
publice locale in care personele fizice
vor inten{iona sa achite amenzile;

- conturile dedicate ale unitatilor
Trezoreriei Statului in care personele
juridice trebuie sa achite amenzile; -
mijloace de plata online administrate/
autorizate/ acceptate de administratiile
publice locale si de unitatile Trezoreriei
Statului in care personele fizice si
persoanele juridice, dupa caz, pot achita
amenzile”, arata documentul CNAIR.
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UMBRARESCU OPRESTE CONSTRUCTIA
A 140 KM DE AUTOSTRADA.

MATERIALELE SUNT PREA SCUMPE

Unul dintre cei mai importanti antreprenori generali de pe proiectele majore de infrastructura
rutiera a luat o decizie fara precedent: nu isi va mai chema oamenii la munca.

Pe data de 1 iulie 2022, au aparut o
serie de amenintari cu rezilierea din
partea unui antreprenor. In presa au
aparut documente trimise de grupul
de companii UMB, detinut de familia
Umbrarescu, prin care constructorul
cere incetarea de comun acord a
contractelor pe Autostrada A0 Nord
lot 4 si Autostrada A3 Nadaselu-
Zimbor, pe motiv ca formula de
ajustare a preturilor nu acopera
cresterile reale de costuri.

UPDATE: la ora inchiderii editiei,
litigiul nu era rezolvat.

Desi in media au aparut, fragmente
din documentele trimise pe aceste
doua proiecte, antreprenorul ar fi
trimis notificari similare pe toate
contractele pe care le are in
derulare, adica pe autostrazile A3
Zimbor-Poarta Salajului, AO Nord
lot 2 si drumurile expres DEx12
tronsoanele 3 si 4 si DEx6 Braila-
Galati.

Fondul problemei este real

Cresterile la numeroase categorii de

materiale de constructii au explodat,
la care se adauga inflatia si alte
evenimente, cum ar fi conflictul
ucrainean, toate puse peste
metehnele vechi ale pietei (forta

de munca, de exemplu), crednd
presiune in plus.
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De altfel, constructorii cer de mai
bine de un an de zile sa se adopte o
formula de ajustare care sa acopere
cresterile de costuri la un nivel cat
mai aproape de realitate. intrebarea
este: care e acea "realitate"? intr-o
negociere, fiecare parte trage cat
poate de contract si legislatie.

lar guvernul refuza sa adopte

o formula de ajustare care sa
multumeasca antreprenorii,
presiunea bugetara

suplimentara fiind evidenta fara

a putea fi decontata pe fonduri
nerambursabile, incercand astfel sa
puna in carca privatilor o parte cat
mai mare din pierderile generate de
costurile semnificativ mai mari.

Precizari CNAIR: totul e sub

control

Compania Nationala de Autostrazi a
reactionat sustinand ca are situatia
sub control: ,Convorbire telefonica
intre Directorul General al CNAIR,
Cristian Pistol si reprezentantul

UMB Spedition

Ca urmare a informatiilor diseminate
in presa privind o solicitare de
reziliere a contractelor pe care

UMB Spedition le are cu CNAIR,
Directorul General Cristian Pistol

a avut o convorbire telefonica cu
reprezentantul acestui Consortiu din
Bacau.

Reprezentantul UMB Spedition a
reconfirmat ca a depus la CNAIR

o solicitare de incetare amiabila a
contractelor doar pentru ca doreste
sa se inscrie in termenul legal oferit
de OUG 64/2022, care permite ca,
in cazul in care ambele parti sunt de
acord, constructorul sa nu suporte
consecintele unei rezilieri obisnuite.
Constructorul a precizat ca in
conditiile actuale de crestere a
preturilor la materiale si utilitati se
afla in imposibilitatea finalizarii
contractelor.

Acesta a dat asigurari ca nu
intentioneaza sa renunte la
contractele incheiate cu CNAIR




ci doar sa se asigure ca firma

sa va beneficia de prevederile
noilor modificari legislative privind
formulele de ajustare a preturilor.
Reprezentantul firmei bacauane

a precizat ca, imediat ce va fi
aprobata in sedinta de Guvern
Ordonanta privind mecanismul de
punere in aplicare a OUG 64/2022,
care vizeaza formula polinomiala
de ajustare a preturilor, va renunta
la solicitarile de incetare amiabila
remise CNAIR.

De asemenea, el a apelat la CNAIR
sa transmita presei acest punct

de vedere, motivand ca, in cadrul
Consortiului pe care il reprezinta,
nu este constituita o structura de

%)

comunicare publica”, potrivit CNAIR.

Bomba din 6 iulie

UMB Spedition a anuntat c&, din
data de 11 iulie, nu va mai chema
niciun muncitor pe santierele

unde lucreaza. Motivul: preturile
materialele de constructii sunt prea
mari si constructia de autostrazi nu
mai e profitabila.

~ount in pericol 7 proiecte care
impreuna depasesc 140 de
kilometri, adica mai bine de o treime
(aproape 36%) din totalul de 391
kilometri de autostrada si drum
expres veritabil pe care Romania
are in prezent contracte de executie
semnate!

Exceptie face doar DEx12 Centura
Slatina, acolo unde cei de la UMB
sunt foarte aproape de final si au
confirmat ca vor continua astfel
incat sa dea drumul la trafic in jurul
datei de 28 iulie.

Motivul? Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
le promite constructorilor, nu doar
celor de la UMB, de peste jumatate
de an ca guvernul va adopta

prin OUG formula polinomiala de
ajustare a pretului contractelor.

Dar una este sa promiti, alta este sa
faci. Asa ca, pana la noi ordine, cei
de la UMB joaca tare si intra intr-un
soi de "greva", asumandu-si niste
riscuri contractuale semnificative:
penalitati de intarziere sau, in caz
extrem, pierderea garantiei de buna
executie.

Situatia este foarte grava. Ar fi un

dezastru daca lucrurile ar degenera
si s-ar ajunge la incetarea de comun
acord sau rezilierea unui singur
contract, daramite a tuturor, adica

a 36% din totalul kilometrilor de
autostrada si drum expres aflati in
executie”, a anuntat Asociatia Pro
Infrastructura.

Reactia CNAIR: Fara solutii
,UMB este un partener pe care
CNAIR il considera serios.
Compania a luat permament masuri
pentru a sprijini toti constructorii
care au contracte in derulare”, se
arata intr-o reactie a CNAIR.

,In cazul particular al UMB,

dovada sunt intalnirile periodice cu
managementul acestui constructor,
pentru gasirea celor mai bune
solutii privind acoperirea costurilor
suplimentare provocate de
cresterea preturilor la materialele de
constructie.

CNAIR a facut inclusiv propuneri
care au dus la aprobarea de catre
Guvernul Roméniei a OUG 64/2022,
tocmai pentru a diminua impactul
acestor costuri suplimentare.

Dupa publicarea acestei
OUG, CNAIR a continuat

sa propuna masuri de
imbunatatire.

Rezultatul este acela ca MIPE la
randul sau a initiat o Ordonanta de
Guvern care va imbunatati aplicarea
acestor corectii de pret. Documentul
elaborat de MIPE este in procesul
de avizare si avem incredere ca

in urmatoarea perioada acest
document va fi aprobat in sedinta
de Guvern, in acord cu propunerile
noastre.

Este adevarat ca preturile la
materialele de constructii au
crescut constant n ultimele luni,
dar CNAIR aplica doar masuri

care sunt in concordanta cu legea,
cu prevederile contractuale si cu
normativele europene.

Este important sa precizam ca o
astfel de abordare pentru sprijinirea
constructorilor care au in derulare
contracte, reprezinta o premiera in
randul statelor Uniunii Europene”,
arata CNAIR.

Unde e problema
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Nemultumirea patronului
Umbrarescu e legata de faptul ca
CNAIR promite constructorilor de
peste jumatate de an ca guvernul
va adopta prin OUG formula
polinomiald de ajustare a pretului
contractelor. Ordonanta trebuie
promovata de Ministerul Fondurilor
Europene si nu de Ministerul
Transporturilor. Asta pentru ca
autostrazile sunt facute cu bani
europeni.

Dorinel Umbrarescu se numara
printre asa numitii ,regi ai asfaltului”
din Romania, din anii 2000,

alaturi de nume precum Costel
Casuneanu, Nelu lordache sau
Theodor Berna. Dar este singurul
care este ,rege” si in ziua de

astazi, companiile sale, care nu

au avut probleme cu falimentul

sau cu legea, fiind responsabile in
momentul de faté cu construirea

a 140 de kilometri de autostrazi

si drumuri expres din cei 391 de
kilometri aflati in lucru in total Tn
Romania. Potrivit datelor de la
Ministerul de Finante, Spedition
UMB a avut, anul trecut, un profit de
aproape 30 milioane de lei. in 2020,
firma a avut profit de 31.141.183 lei.

De ce ar fi rezilierea UMB un
dezastru

UMB Spedition lucreaza pe un
numar impresionant de santiere. Si
o face foarte bine:

- santierele Sectiunilor 3A si 3B,
respectiv Subsectiunile 3A2,
Né&daselu — Mihaiesti si 3B1,
Mihaiesti — Zimbor ale Autostrazii
Transilvania. Progresul fizic la
aceasta data este de 32%.

- DEx12 Craiova-Pitesti, Valea
Mare-Colonesti.

- Tronsonul 3 al drumului expres
Craiova-Pitesti,

Drumul Expres Braila - Galati,

- lotul 1, tronson 2, Drum Expres
Craiova - Pitesti (circulatie
deschisa).
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Transalpina, mosia lui
"Corleone™

Florea Dascalu, zis "Corleone",
directorul Directiei Intretinere
Drumuri Nationale si Autostrazi din
CNAIR, a redeschis, in acest an,
triumfalist, circulatia pe Transalpina
si pe Transfagarasan.
Redeschiderile nu se leaga in niciun
fel de vreo modernizare, reparatie,
reabilitare sau ceva de acest gen.
Pentru ca au sectiuni care ajung

la o altitudine mare, cele doua
drumuri se inchid in fiecare an
toamna, pentru ca zapada le face
inaccesibile.

La fel cum se inchid toamna, asa se
deschid anual primavara.

in loc de concluzie: Numai

pe "Corleone" I-ar fi dus capul sa
redeschida cele doua drumuri cu
un alai de "laudatori”, adusi cu o
coloana de SUV-uri la "evenimentul
lu' peste prajit"!

Deschiderea lui "Trans-
Corleone”

Transfagarasanul s-a deschis in
acest an pe 15 iunie, adica cu doua
saptamani mai devreme.

CNAIR a anuntat triumfalist ca "a
reusit in acest an, printr-un efort
sustinut si cu ajutorul conditiilor
meteo favorabile, sa efectueze
lucrarile necesare pentru curatarea
si pregatirea drumului cu doua
saptamani mai devreme fata de
termenul obisnuit, respectiv 1 iulie".
in loc de concluzie: De doua
ori intr-o singura luna, Florea
Dascalu "Corleone" a aruncat la
cos resursele CNAIR pentru a se
plimba cu un grup mare de "slugi"
pe drumuri de munte.

Finul "deszapezitor”

Excursiile cu "sclaveti" ale lui
Corleone nu au avut doar scopul de
a "slefui soclul" statuii imaginare a
bastanului de la intretinere. Masajul
propriului ego este foarte important
pentru marele vanator "si pescar de
ocazie" Florica, dar nu e suficient.
Deschiderea Transalpina pe 1 iunie
2022, cu o luna mai devreme decat
n anii trecuti, are si o explicatie
pecuniara.
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Bogdan Alexandru Toncu, patronul
Verizon Art SRL, finul lui Corleone,
avea o mare problema si Nasul i-a
rezolvat-o.

Asocierea de firme Verizon Art
SRL- Flor Construct SRL deruleaza
in prezent un contract cu CNAIR
pentru “Tntret,inerea curenta pe timp
de iarna" la SDN, pe o durata de 36
de luni, in valoare totalad de "numai"
54,9 milioane de lei, plus TVA.

Cu acest contract "baban" si cu
Nasul la sefia Directiei intretinere,
finul Bogdanel a facturat cu usurinta
sume foarte mari de bani catre
CNAIR, care i s-au si platit foarte
repede.

Desi vremea s-a incélzit, potrivit
contractului, Toncu era obligat

sa tind masinile si utilajele pe
Transalpina pentru o eventuala
deszapezire.

in loc de concluzie: Venirea
lui Corleone, cu alaiul de "slugi

si sclaveti", pentru deschiderea
drumului "de costise", i-a eliberat

in fapt masinile si utilajele finului
Bogdanel, care pot fi folosite in alta
parte si automat sa produca alti bani
si "alta distractie”.

"Flor-mana-moarta” SRL
Firma asociata cu firma finutului
Toncu, Florconstruct SRL, nu este
altceva decat 0 "mana moarta".

Cu sediul social la etajul doi al unui
bloc de apartamente din Ramnicu
Valcea, "Flor-comedie", nu a avut
in ultimii 3 ani niciun angajat si a

| www.tirmagazin.ro

avut profit zero pe anii 2019, 2020
si 2021.

Cu alte cuvinte, Bogdanel este
asociat doar cu o serie de active
imobilizate in valoare de 248.551
lei, nu cu o firma cu activitate.

in loc de concluzie: Mai mult,
la 25 ianuarie 2021, s-a instituit si
sechestru pe 10 din cele 20 de parti
sociale ale "Flor-trombon".

MINISTERUL JUSTITEE!

Nr: 1176112

373
-5 OFICIUL NATIONAL AL REGISTRULUI COMERTULU!
Bucurest, BA. Unirii r, 74, 81 J38, mtef 3; Talofon:+40-21 3160804, Fax:+40-21 3160003; Cod postat:030837

FURNIZARE INFORMATI
FLORCONSTRUCT i#iL

INFORMATIL DE IDENTIFICARE
Numér de ordine i Regisirl Comerfuli; J36/796/1993, airoui i data de 06.07.1953

Identificator Unic a Nive! European (EUID): ROONRC.J38/795/1993

Cod unic de invegistrare: 4702105

Citicat e nregstrare: 1849521, enis ps data de 18.12.2008 s elberat (a deta 07.01.2009

Adresé sediu social: Municipiul Ramnicu Vicea, Str. CALEA LUI TRAIAN, N 65, Bloc S.34, Scara C, Etgj 2, Ap. 9, Judel
Valcea

Contaste sediu social: elefon: 0350413576, 0350413576
Contacte firmé: leofon: 0350413676, 0350413676

Actul de i siaulorzare: A civila / Hot
Stare fima: funcfune

Forma de arganizare : sociefale ¢u raspundere fimiata
Dala ulime Toregistear in registrul comertulu: 01.02.2025
Durala: aefimitats;

5732/08.06.93,JUD. RM. VILCEA

SEDIU SOCIAL
Act sediu: Contract de comodat, din data 08.01 2012
Durata sedivlui:nelimitat

CAPITAL SOCIAL
Capital social subscris: 200 LEI , integral varsat
Numar péri sociate: 20

Valozrea unei pér sociale: 10 LE)

NATURA CAPITAL
privet autohton 100%

ASOCIATI PERSOANE JURIDICE
Nu exista inregistran.

ASOCIATI PERSOANE FIZICE
GRECU FLORIN

Caltate: asociat

Cetdenie: romana

Stare chvla: nedeclarat

Data gilocul nasteri; 06.02.1971, KOREZU, VALCEA
Rapotgenert o data o (8062022160030
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Firma de apartament

Nici firma finului lui Corleone nu sta
prea bine la capitolul credibilitate:
are sediul social la etajul 10 al unui



bloc de apartamente din Bucuresti. consistente: - 2021- cifra de afaceri- 2.277.199
In ultimii trei ani insa, cu Nasul - 2019- cifra de afaceri- 1.509.802 lei; profit- 264.312 lei.

"la butoane", firma Verizon Art a lei; profit- 279.492 lei; In comparatie cu alte firme care au
incasat "sanatos" bani de la CNAIR - 2020- cifra de afaceri- 3.660.450 contracte cu CNAIR, Verizon Art

si profiturile declarate au fost lei; profit- 1.620.933 lei; si-a primit intotdeauna banii in mare

Marele vandtor de lux si "pescar de necesitate" Florea Dascdlu, zis "Corleone”, a
[.iu_r'ms trei iepuri dintr-o loviturd, intr-o expeditie "de pradd si de voie bund" pe
ransalpina.

Pusca e cureaua latd!
Ce cinstit "ieream" odatal
Acum prdduiesc banii de la ceneairei,
Cu rudele, "preftinii" si fartatii meil

Sa-mi canti, Gridean batran,

s . e .cevu'“" w .
Sd-mi canti ce stii mai binell!

Cad tepe ti-oi da si bani ti-oi lua,
Si haina de pe tinel
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drumurilor, pentru a obtine capital in loc de concluzie: Florea
de imagine. Principiul este simplu: Dascalu este mare vanator de lux
daca "Intunericimea-sa" Cristian doar cu rudele si clientelatul sau.

"Pistol Gol" a reusit sa ajunga sefla  Cu sefii lui, printre care si Grideanu
Compania de Drumuri, atunci e clar ~ "Baclavel", Corleone este "cel mai
ca poate oricine! "Hai, ca pot!", si-a mare pescar"!

spus n barbia dubla Corleone.

W %3 ;_\‘I yoin ¥
‘ﬁ!—‘ MINISTERUL JUSTITIEI Ry
-1 OFICIUL NATIONAL AL REGISTRULUI COMERTULUI m U

Bucuregti, Bd, Unirii nr. 74, Bl. J3B, sector 3; Telefon:+40-21 3160804, Fax:+40-21 3160803; Cod pogtal:030837
Wehbsite: www.onrc.ro; E-mail: onrc@onre.ro;Cod de Identificare Fiscala: 14942081;

viteza. o Nr.: 1176203
Explicatia e simpla: Directia
!Econ_omlca cﬁstnbwe _b_anu pentru FURNIZARE INFORMATII
intretinere catre Serviciul Plan, care
este in subordinea Directiei conduse BERROMARTS.
de Nas. E la mintea cocosului cine WFORMATUDEDENTIFIGARE 1015 it ot de 1 NB015

: f = M Numér de ordine in Registrul Comertului: , atribuit in data de 16.04.
d_eqde cum se repgrtlzeaza ba{"“ Identiicator Unic fa Nivel European (EUID): ROONRC.JA0/4631/2015
si cine este discretionar cu platile Cod unic de inregistrare: 34378400 .
’ . A . i Do Cerlificat de Tnregistrare: B4206793, emis pe data de 18.08.2021 si eliberat la data 18.08.2021
atunci cand vine vorba de rude si Adresi sediu social: Bucuresti Sectorul 6, Strada 1 MAI, Nr. 27, Bloc C7, Scara 1, Etaj 10, Ap. 41
"preti ni"l Contacte sediu social: telefon: 0769213166
2 ’ . . Contacte firma: telefon: 0769213166
In loc de concluzie: Cite Actul de inmatriculare i autorizare: Rezolutje director/persoana desemnata nr. 52786 din data 16.04.2015

- i Stare firma: funciune
C?rleone n floare, are finul de Forma de organizare : societate cu raspundere iimitata
mancare! Data ultimei inregistrari in registrul comertului: 18.08.2021
Durata: nelimitata;

"Pescarul” Florica SEDIU SOCIAL

N . N Act sediu: Contract de comodat, nr. 2 din data 13.08.2021
De cand a ajuns mare $ef n CNAIR, Data de Tnceputavalabilitégi! pentru dovada de sediu: 13.08.2021
Corleone s-a transformat brusc Deta cHplErt g3veal o e
intr-un mare vanator. Merge foarte -

A x WeA 4 g | CAPITAL SOCIAL

des la_ Yanatoare .CU farta';n lui, dar Capital social subscris: 200 LEI , integral varsat
numai in autovehicule de teren de Mot pil SOl oL
lux si cu arme din cele mai scumpe aloarea el
din lume! NATURA CAPITAL

. . o . rivat autohton 100%
Gurile rele da' bune sustin ca, prin P ’
deschiderea Transalpinei, vanatorul Qﬁ‘e’glgi'nf:g'i‘sstgﬁ"E JURIDICE
de lux Florica a impuscat nu unul ci

Vi T P ASOCIATI PERSOANE FIZICE

trei iepuri dintr-o lovitural! TONCU BOGDAN - ALEXANDRU
Mai intai, finutul si-a eliberat e

C T tElonio: roman
magmlle $| Utllajele pentru care nu DZt:tginIfa:?nm;?:rii: 09.03.1975, Bucuresti Sectoru! 2, Bucuresti, Romania
mai lua bani de la CNA|R’ pentru Raport generat in data de 09.06.2022 : 16:13:30
ca nu mai era zapada, si le-a pus 113
la treaba pe alte lucrari, unde
incaseaza.

in al doilea rand, Corleone I-a
impuscat pe iepurasul care da
peschesurile de la proprietarii

de pensiuni si hoteluri din zona,
bucurosi ca afacerile le repornesc
mai devreme cu o luna, prin
redeschiderea Transalpina.

in al treilea rand, Florica, vesnicul
"Director-general-CNAIR- wanna-
be", a umplut retelele sociale

cu fotografii de la cele doua
relansari banale, de primavara, ale
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"Misu Pricopsitu” s-a
“"maritat”

Mihai Popescu, zis "Misu
Pricopsitu”, fostul consilier de
"smechereli" al lui Ludovic Orban,
pe vremea cand acesta din urma
era ministrul Transporturilor, s-a
"maritat".

La cei "numai" 50 de anisori ai
sai, ginerica si-a luat o nevasta
care, credem noi, il "iubeste
sincer". Pentru a ne dovedi teoria
cu "dragostea adevarata", este
suficient sa reamintim ca nora
mamei lui Pricopsitu este cu 18 ani
mai tdnara decét sotul ei.

in loc de concluzie: Femeia
are doar 32 de ani si a venit "la
pachet" si cu o fetitd de 8 ani din
prima casatorie!

Participare multipartita
La nunta Pricopsitului au fost

oameni politici din mai multe partide.

De remarcat au fost membri ai
fostului PNTCD, unii regasiti la
PNL, ca Sorin Cupsa, care a fost
directorul Canalelor Navigabile pe
vremea lui Orban. Marius Bostan,
fostul ministru al Comunicatiilor din
guvernul "tehnobaltat" Ciolos, a fost
si el.

In loc de concluzie: Dar cel
mai "trendy" politician prezent

la nunta pricopsita a fost Rares
Bogdan, care si-a plimbat tacticos
batistuta de la sacou pe la clubul de
fite.

Si cameleonul de "fra-su™!

A fost 0 mega-reuniune PNL-PSD,
de la care nu putea sa lipseasca
sub nicio forma Dan Cristian
Popescu, fratele lui Pricopsitu.

fn 1990, "fratica" s-a Tnscris in
PNL, dupa un an a demisionat si

a intrat la taranisti, unde a ajuns
chiar prim-vicepresedinte la Tineret
la un moment dat. in 2004, s-a
reintors la PNL, unde a ajuns,

in 2010, presedinte al filialei din
Sectorul 2. In aprilie 2012, a fost
ales alt presedinte de sector, iar

la 15 iunie 2012, a fost exclus din
PNL ca urmare a deciziei Delegatiei
Permanente a PNL.
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In 2012, s-a inscris in Forta Civica
si ajuns vice-presedinte al partidului,
apoi deputat, intr-o alianta cu PDL.
Fara sa mai fie o surpriza pentru
nimeni, Cristinel ajuns din nou in
PNL Tn urma fuziunii PNL-PDL.

In iunie 2016, a candidat la functia
de primar pentru Primaria Sectorului
2 din partea PNL, dar a pierdut

si s-a multumit cu functia de
viceprimar.

A plecat apoi la PSD pentru ca PNL
nu I-a vrut pe el candidat pentru
functia de primar al sectorului 2 la
alegerile din 2020.

A pierdut din nou si aceste alegeri
dar s-a pricopsit cu un loc de
deputat.

in loc de concluzie:
Cameleonul-animalul este vesnic
invidios pe traseismul politic al
fratelui lui Pricopsitu!

Functii de functii
Ca fratiorul sau Cristinel, si Prico

Prico, jur sd nu teinsel cu
prietenii Tdi, asa cum am promis
cd, dupd alegeri, vom scoate
pensiile speciale!

Vicepresedintele PNL Rares Bogdan a fost invitatul special la nunta lui "Misu Pricopsitu”,
fostul consilier de smechereli al lui Ludovic Orban, pe vremea cdnd acesta din urmd era
ministrul Transporturilor.
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si-a lansat cariera politica in fostul
PNTCD, care i-a adus primele
functii si prilejuri de pricopseala.
Trebuie mentionat ca Mihaita
"ierea", in anul 1999, atat director
general al Hotelului Bucuresti,
cat si membru al consiliului de
administratie al magazinului Unirea,
consiliu prezidat de "controversatul-
decedat" Dan Adamescu. Nu mai
trebuie spus ca Prico a fost implicat
in privatizarile cel putin dubioase,
daca nu chiar veroase, ale hotelului
si ale celui mai mare magazin
universal din Bucuresti.
Dupa prabusirea taranistilor, si
Mihaita s-a "raspopit” la liberalism.
Si atat de liberal a devenit Pricopsitu
incat I-a convins pe ministrul
Transporturilor de atunci, Ludovic
Orban, sa il ia pe pozitia de consilier
personal, adicd mana lui dreapta si
ceva mai lunga.
in loc de concluzie: Orbanica
nu a fost invitat la nunta. Relatiile
dintre el si Prico s-au racit mult
pentru ca fostul premier, ministru
si presedinte PNL nu mai are
"cascaval" de oferit golanilor!

File de istorie

Pricopsitu a intrat Tn istoria nescrisa
a Ministerului Transporturilor dupa
ce, atunci cand era consilierul
personal al lui Ludovic Orban, a
umplut holul, scérile si coridorul de
la etajul intai al MT de bancnote.
Toata lumea a intrat in vrie in acea
zi la Ministerul Transporturilor pentru

ca parea ca in cladire ploua cu
bancnote de 500 de euro.

in loc de concluzie: Misterul
s-a lamurit repede, dupa ce s-a aflat
ca banii au cazut din teancul lui
Pricopsitu, imediat dupa ce acesta
a avut, in holul din fata al cladirii, o
intalnire de taina cu un fost rege al
asfaltului, Costel Casuneanu!

Nunta pricopsitilor

Mihaita se lauda ca a cheltuit peste
150.000 de euro pentru nunta care
a avut loc, pe 5 iunie 2022, in clubul
bucurestean Loft.

Ca orice afacere de succes, si nunta
are nevoie de o investitie! Cu banii




Coleeins & clneseE
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salvamar si barman pe litoral. Acum
pozeaza in mare transportator de
prin America, intr-o poveste de
succes colorata, dar neverificatal
lar papagalii nou Tmbogatiti s-au
"simtit" si au "decartat" la greu!
Dupa unele surse, banii primiti
cadou la nunta de familia Elena si
Mihai Pricopsitu se ridica la vreo
500.000 de euro. Altii sustin ca
suma totala stransa este undeva in
jurul unui milion de euro!

in loc de concluzie: inloc

sa economiseasca banii, pentru

ca noua doamna Pricopsitu nu
munceste nimic, cu alte cuvinte este
"atarnatoare", insurateii au plecat in
luna de miere cu un avion privat in
Spania, la Marbella.

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de pamflet si
trebuie tratata ca atare.

Le multumim tuturor prietenilor nostri care ne
sprijina cu informatii de calitate premium.

Ti rugam pe toti cei care vor s& ne trimit
informatii, documente, fotografii sau
videoclipuri sa ne contacteze prin e-mail la

adresa: director@tirmagazin.ro.

bagati si cu fraierii parveniti invitati
la nunta, Pricopsitu si-a intreit suma
decartata pentru petrecere.

Pe fazani i-a ars prin titlurile
pompoase pe care si le-a tras intre
timp, de presedinte PNL diaspora
SUA si vicepresedinte BPJ PNL
diaspora.

Cele doua functii nu inseamna

mai nimic si au mai multa legatura
cu fanteziile PNL-ului decat cu
guvernul Statelor Unite.

Nasul ales cu grija pentru nunta

a contribuit si el la crearea mitului
prosperitatii si importantei lui
Pricopsitu.

"Godfatherul" Dragos Sprinceana a
fost, in adolescenta, model pentru
Catalin Botezatu, animator in show-
uri de televiziune estivale, dar si
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