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UNTRR- FLUIDIZAREA
TRAFICULUI LA
FRONTIERELE CU
BULGARIA

r Rutieri din Ro

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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ROMANIA - NECESITATEA
DEZVOLTARII RETELEI DE
ALIMENTARE CU CNG SI
LNG

ROMANIAARE NEVOIE DE
71.000 SOFERI DE CAMION.
DE CE NU E O MESERIE
ATRACTIVA

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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TIR MAGAZIN - DUPA 20 DE ANI

Parca a fost doar ieri. Parca nu a
trecut timpul. In septembrie 2002,
urmaream cu sufletul la gura, in
tipografie, tiparirea primei editii a
TIR Magazin.

Dupa 20 de ani, inca simt in piept
emoatiile inceputului.

Si, sincer, nu inteleg cum a trecut
timpul.

Gandul ma duce la un cantec de-al
lui Alexandru Andries:

"Anii trec mai ugsor decét ne
inchipuim,

fi cautdam in sertar si brusc nu-i mai
gasim;

Nimeni nu stie precis unde se duc
anii dgtia asa,

Eu cred ca probabil se aduna

Si stau impreuna

Undeval!".

Ca jurnalist, nu sunt o creatie a
presei de transporturi. Inainte de

a porni TIR Magazin, am avut o
cariera Tn mass-media generalista.
Printre altele, am fost reporter de
investigatii la Evenimentul Zilei,
reporter la Pro TV si director de stiri

la Antena 1 si Prima TV. Cred ca
acest lucru m-a ajutat foarte mult sa
vin cu o noua perspectiva pe piata
presei romanesti de transporturi.
Pentru ca ne-am dorit mereu mai
mult, noi, cei de la TIR Magazin, am
ridicat mereu stacheta atunci cand a
venit vorba de abordari editoriale si
de acest lucru a beneficiat intreaga
piata a presei de pe aceasta nisa.
Acum, la ceas aniversar, doresc sa
le multumesc tuturor celor care au
facut parte din echipa TIR Magazin
precum si partenerilor nostri de
publicitate, cei care impreuna au
facut ca acest proiect sa fie atat de
longeviv.

Intr-unul dintre interminabilele
discursuri pe care le-a tinut fostul
dictator al Romaniei Nicolae
Ceausescu a spus ceva de genul:
"Daca ar fi sa o ludm de la inceput
am face tot la fel!".

"Regretatul odios" si putea permite
sa faca astfel de afirmatii. Nu i
"sufla nimeni in ciorb&"! Cand esti
"lider maximo", esti tentat s& crezi
despre tine ca esti infailibil.

La o succinta analiza a celor 20

de TIR Magazin, pot spune cu
certitudine ca, daca ar fi sa o

luam Tnca odata de la Tnceput, cu
certitude nu am merge pe exact
acelasi drum.

in anii ce au trecut ne-am confruntat
cu suisuri si coborasuri, cu succese
si esecuri, cu incercari reusite si cu
altele esuate.

Muncind zi de zi pentru site-ul
TIRMagazin.ro, publicand luna

de luna revista, am acumulat o
experienta inestimabila. Si, la urma
urmei, ce altceva este un om decéat
0 suma de experiente personale!
Acestea ne definesc!

"Oamenii sunt ca vinurile. Cu
timpul, fie devin mai buni, fie se
transforma in otet", spunea frumos
candva Papa loan Paul al ll-lea. Am
convingerea ca, dupa 20 de ani,
suntem mai buni! "Older and wiser"-
mai batrani si mai intelepti!

Emil POP
Director general
TIR Magazin




UNTRR -

SUSPENDAREA OBLIGATIEI

INTOARCERII ACASA A CAMIOANELOR

UNTRR solicita suspendarea obligatiei intoarcerii acasa a camioanelor, care genereaza curse in
gol inutile si consum nejustificat de carburant in plina criza.

"Uniunea Europeana se afla in plina criza energetica, iar indu-
stria transporturilor rutiere este profund afectata de cresterea
preturilor la carburanti si de prevederile abuzive ale legislatiei
europene aduse de Pachetul Mobilitate 1, precum obligatia
intoarcerii acasa a camioanelor la 8 saptamani, care trebuie
respectata de companiile romanesti care opereaza transpor-
turi rutiere internationale Tn UE Tncepand din februarie 2022.
in timp ce costurile energetice ale Europei cresc vertiginos, iar
importanti lideri europeni precum Premierul Belgiei, Can-
celarul Germaniei si Presedintele Frantei anunta “sfarsitul
abundentei”, ,ierni dificile” Si incertitudine Iegata de securi-
tatea aprovizionarii energetice, legislatia europeana obliga
transportatorii rutieri sa isi aduca camioanele acasa goale,
inclusiv remorcile si semiremorcile acestora in interpretarea
CE, generand consum inutil de carburant si costuri nejustifi-
cate si impovaratoare pentru transportatorii romani.

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania

— UNTRR solicita Comisiei Europene — CE suspendarea
urgenta a aplicarii obligatiei intoarcerii acasa a camioanelor
si anularea interpretarii restrictive a CE legata de obligatia
intoarcerii acasa a remorcilor si semiremorcilor acestora. In
acest context economic dificil, este necesara taierea tuturor
masurilor care conduc la consum inutil de carburant in plina
criza, pentru a se asigura coerenta intre declaratiile liderilor
europeni si actiunile acestora si ale Comisiei Europene la
nivel european si national.

Reamintim ca Studiul Comisiei Europene privind intoarcerea
acasa a camioanelor publicat in 2021 confirma impactul
negativ major al acestei masuri asupra transportatorilor
rutieri Est-Europeni si asupra mediului, semnalat de UNTRR
institutiilor europene. Studiul Comisiei Europene arata ca
aceasta masura va genera 1,9 milioane de curse suplimen-
tare ale camioanelor europene, ceea ce ar conduce la 2,9
milioane de tone de emisii suplimentare de CO2 in 2023 (o
crestere cu 4,6% a emisiilor din transport rutier international
de marfa) si ar putea genera o crestere a costurilor de pana
la 11.000 EUR pe vehicul pe an (o crestere de aproximativ
10% fata de situatia actuald) - in medie pentru transportatorii
stabiliti in tarile din Europa de Est care opereaza in tarile din
Europa de Vest.

UNTRR si transportatorii roméni au contestat aceasta
masura discriminatorie in fata Curtii de Justitie a UE, iar
actiunea UNTRR a fost sustinuta de Guvernul Roméniei.
Totodata, Roméania si mai multe State Membre au contestat
la Curtea de Justitie a Uniunii Europene - CJUE aceasta
obligatie si o serie de cauze judiciare sunt in curs.

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roménia

— UNTRR solicitd Guvernului Romaniei sa continue demer-
surile la nivel european impotriva obligatiei intoarcerii acasa
a camioanelor, iar pana la o decizie CJUE privind cauzele
judiciare depuse, sa solicite Comisiei Europene suspendarea
aplicarii acestei masuri, care genereaza consum inutil de car-
burant avand in vedere impactul semnificativ asupra mediului
si asupra transportatorilor afectati de cresterea costurilor la
carburanti.", se spune in comunicatul UNTRR din data de 5
septembrie 2022.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

g AAN
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




UNTRR - FACILITAREA ANGAJARII
RAPIDE A CONDUCATORILOR AUTO

UCRAINENI

UNTRR solicita recunoasterea documentelor conducatorilor auto eliberate de Ucraina conform
prevederilor europene si facilitarea angajarii rapide a conducatorilor auto ucraineni la
companiile romanesti de transport rutier.

"Uniunea Nationala a Transportato-
rilor Rutieri din Roméania — UNTRR
solicita Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii - MTI si Ministerului
Afacerilor Interne — MAI sa adopte
masuri urgente pentru aplicarea
imediata a prevederilor europene
care permit recunoasterea do-
cumentelor conducatorilor auto
eliberate de Ucraina, pentru facilita-
rea angajarii rapide a conducatorilor
auto ucraineni la companiile roma-
nesti de transport rutier.

Industria transporturilor rutiere din
Romaénia se confrunta de multi

ani cu o criza de conducatori auto
profesionisti care s-a acutizat in
prezent pe fondul provocarilor
importante legate de inceperea
aplicarii Pachetului Mobilitate 1 si
instabilitatii generate de razboiul din
Ucraina. Potrivit sondajului Uniunii
Internationale a Transporturilor Ruti-
ere — IRU de anul acesta, Romania
este printre tarile europene cele
mai afectate de criza conducatorilor
auto profesionisti, deficitul estimat
de IRU ajungénd la 71.000 posturi
de conducatori auto profesionisti
neocupate la companiile roméanesti
de transport rutier.

UNTRR semnaleaza de mult timp
autoritatilor romane criza acuta de
conducatori auto profesionisti cu
care se confrunta companiile de
transport rutier, solicitand MTI si

6 TIR MAGAZIN |
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MAI masuri urgente precum deblo-
carea angajarii conducatorilor auto
extracomunitari la companiile de
transport rutier din Romania, iar pre-
vederile legislatiei europene recent
adoptate creeaza cadrul necesar
angajarii conducatorilor auto ucrai-
neni, in contextul invadarii Ucrainei
de catre Rusia.

Astfel, Regulamentul european nr.
1280 din 18 iulie 2022 stabiles-

te masuri specifice si temporare
aplicabile documentelor conduca-
torilor auto eliberate de Ucraina in
conformitate cu dreptul sau intern,
respectiv:

* Recunoasterea permiselor de
conducere eliberate de Ucraina n
Statele Membre UE;

* Recunoasterea cartilor de califica-
re a conducatorului auto si atesta-
telor de conducator auto eliberate
de Ucraina stabilind ca, pe baza
acestora, Romania si toate celelalte
State Membre pot sa elibereze con-
ducatorilor auto ucraineni carti de
calificare a conducatorului auto sau
permise de conducere inscrise cu
codul special al Uniunii "95.01 (max.
6.3.2025)" sau atestate de conduca-
tor auto inscrise cu codul special al
Uniunii "95.01 (max. 6.3.2025)" .
Pentru eliberarea acestor documen-
te de catre un Stat Membru UE,
conducatorul auto ucrainean titular
al cartii de calificare a conduca-

| www.tirmagazin.ro

torului auto eliberate de Ucraina
trebuie sa urmeze o formare obliga-
torie complementara de minim 35
ore incheiata cu un test scris sau
oral ori un examen pe calculator in
centre de testare desemnate.
Romania si toate celelalte State
Membre UE trebuie sa informe-

ze Comisia cu privire la normele
nationale adoptate in conformitate
cu prezentul Regulament 1280/2022
inainte de eliberarea cartii de califi-
care a conducatorului auto sau de
inscrierea pe permisul de condu-
cere/atestat a codului special al
Uniunii "95.01 (max. 6.3.2025)".
Avand in vedere faptul ca prevede-
rile Regulamentului 1280/2022 au
intrat deja in vigoare la nivel euro-
pean si multe State Membre permit
angajarea imediata a conducatorilor
auto ucraineni, UNTRR solicita
autoritatilor roméane sa aplice fara
intarziere noile prevederi europene
privind recunoasterea permiselor de
conducere si a cartilor de calificare
ale conducatorilor auto ucraineni,
pentru a permite si transportatorilor
rutieri romani sa angajeze rapid
conducatori auto profesionisti din
Ucraina, printr-o simplificare a
procedurilor administrative.", se spu-
ne ih comunicatul UNTRR din 23
august 2022.
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UNTRR- FLUIDIZAREA TRAFICULUI LA
FRONTIERELE CU BULGARIA

UNTRR solicita masuri urgente de fluidizare a traficului la frontiera Romaniei cu Bulgaria. Timpii
de asteptare de peste 72 ore blocheaza activitatea transportatorilor rutieri si functionarea

lanturilor de aprovizionare.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roméania — UNTRR solicita
interventia urgenta a Presedintiei
Romaéniei si a Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii
pentru fluidizarea traficului la
frontiera Romaniei cu Bulgaria,
n principal la punctele Giurgiu -
Ruse si Calafat - Vidin, ca si la
toate celelalte puncte de trecere a

LoiMacron

frontierei. De-a lungul drumurilor
s-au format cozi lungi de camioane
care creeaza blocaje in trafic,

iar soferii sunt nevoiti sa stea in
vehicule chiar si mai mult de 72 de
ore.

Reamintim cd UNTRR a sesizat

in numeroase randuri autoritatilor
roméane cozile kilometrice de
camioane la frontierele Romaniei
iar, in lipsa unor masuri prioritare

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

din partea autoritatilor roméne,
problema timpilor mari de asteptare
la frontiere s-a agravat, perturband
atéat functionarea sectorului
transporturilor rutiere, céat si a tuturor
celorlalte sectoare economice
deservite de transportatori.
Reducerea urgenta a timpilor

de asteptare la frontiere este
importanta pentru toti agentii
economici din Romania - importatorii




si exportatorii in special, si implicit
pentru consumatorii finali.

La acest moment, trecerea prin
Podul Dunarii Giurgiu-Ruse si Podul
Dunarii Calafat-Vidin este extrem
de dificila pentru transportatorii
rutieri din cauza cresterii traficului,
controalelor masive si greoaie si
lipsei capacitatii administrative.
Cozile de camioane create pe
ambele sensuri la punctele de
trecere a frontierei Romaniei cu
Bulgaria afecteaza activitatea
transportatorilor romani si straini,
inclusiv a operatorilor romani de
transporturi agabaritice care sunt
blocati la intrarea in orasul Ruse,
unde este formata o coada infernala
de camioane pe toate benzile,

fiind necesara interventia urgenta
a autoritatilor roméne precum si
coordonarea cu autoritatile bulgare
pentru a nu ingreuna si mai mult
traficul.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR solicita
autoritatilor romane masuri urgente
pentru fluidizarea traficului de
camioane si reducerea timpilor

de asteptare la toate punctele de

trecere a frontierei Roméaniei cu
Bulgaria, respectiv:

1. Masuri urgente la nivel
national de fluidizare a
traficului:

« eliminarea totala a obstructiilor
induse de o defectuoasa
colaborare a institutiilor cu sarcini
administrative in zonele de frontiera,
care genereaza prin timpii mari

de asteptare costuri suplimentare
uriase industriei de transport rutier;
« simplificarea procedurilor
administrative si controalelor la
punctele de trecere a frontierelor
ar putea duce la o imbunéatatire a
situatiei, inclusiv prin eliminarea
unor controale care ar putea sa nu
fie efectuate la frontiera;
 dimensionarea corecta a
capacitatii administrative, a
personalului si procedurilor - in
lipsa unui personal suficient si
bine instruit, daca se pierde mult
timp la trecerea frontierelor, daca
procedurile nu sunt armonizate si
daca toate acestea pot duce si la
plati neoficiale — atunci transporturile
sunt intarziate si economia este
penalizata.

2. Masuri de coordonare
institutionala transfrontaliera
cu autoritatile bulgare
pentru reducerea timpilor
de asteptare in frontiere

si fluidizarea traficului pe
ambele sensuri, inclusiv
solicitand partii bulgare:

* introducerea unei derogari prin
care sa se permita tranzitul Ruse
prin oras;

+ asigurarea functionarii sistemului
prin cresterea numarului de agenti
in frontiera pe partea bulgara.

3. Masuri la nivel european
pentru accelerarea
procesului de aderare la
spatiul Schengen.

Reamintim ca industria
transporturilor rutiere are o
contributie semnificativa la Produsul
Intern Brut (PIB) al Romaniei, fiind
principala modalitate de transport
utilizata pentru exporturile realizate
din tara noastra, iar orice blocaj

al activitatii de transport rutier
afecteaza buna functionare a
economiei roméanesti in ansamblu.
O zi pierduta, in medie, la fiecare
livrare, timp Tn care camioanele
asteapta la frontiere, va produce
efecte in cascada asupra intregii
economii roméanesti, pentru ca
depasirea timpilor de conducere
zilnici ai soferilor profesionisti,
consumul mai mare de carburant
pe timpul asteptarii si intarzierile
la livrarea marfurilor céatre clienti
pot determina atat penalizarea
transportatorilor, cat si probleme
in aprovizionarea oraselor sau

in derularea unor procese de
productie, precum Si cresterea
costurilor pentru clientii finali.
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SE C()NSTRUIE§TE UN NOU POD PESTE

PRUT

Secretarul de stat in Ministerul Transporturilor, lonel Irinel Scriosteanu, a anuntat ca a fost

o _ee

agreat textul final al Acordului dintre Guvernul Romaniei si cel al Republicii Moldova privind
constructia podului rutier de frontiera, peste raul Prut.

»,Am agreat textul final al Acordului dintre
Guvernul Romaniei si Guvernul Repub-
licii Moldova privind constructia podului
rutier de frontiera, peste raul Prut, situat
intre localitatile Ungheni din Roménia si
Ungheni din Republica Moldova. Echipa
de negociatori a Romaniei, pe care am
coordonat-o, si cea a Republicii Mol-
dova, condusa de secretarul general al
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, Lilia Dabija, au finalizat textul
Acordului privind aspectele tehnice,
financiare, juridice si organizatorice.
Tntalnirea s-a desfasurat ieri, in format
de videoconferinta.”, a transmis oficialul
pe pagina sa de Facebook.

Potrivit sursei citate, acordul prevede
constructia podului rutier de frontiera,
care va interconecta infrastructurile
rutiere intre ambele state: Autostrada
Targu Mures — lasi — Ungheni — frontiera
de stat (pe teritoriul Romaniei) si Drumul

national R1 Chiginau — Ungheni — fron-
tiera cu Romania (pe teritoriul Republicii
Moldova).

in cadrul negocierilor, au fost discutate
conditjiile stabilite la trecerea frontierei
de stat a personalului implicat in ex-
ecutarea lucrarilor de constructie, dar

si aspecte ale regimului fiscal si vamal
pentru marfurile si mijloacele de trans-
port necesare constructiei podului.
Termenul de executare a lucrarilor, con-
form documentului, este de doi ani de la
inceperea lucrarilor.

»,Guvernul Romaniei va asigura
finantarea lucrarilor de constructie a
podului si a drumului de acces, inclu-
siv infrastructurile conexe, amplasate
pe teritoriul Romaniei. Suma totala a
fost estimata la 40 de milioane euro.

lar constructia drumului de acces si a
infrastructurii conexe pe partea Repub-
licii Moldova va fi finantatd de Guvernul

de la Chisinau, cu un cost estimativ de
doua milioane euro.”, a anuntat secreta-
rul de stat.

lonel Scriogteanu a mai adaugat ca au
fost purtate discutii pentru semnarea
Acordului dintre Guvernul Republicii
Moldova si Guvernul Romaniei privind
reabilitarea podului rutier de frontiera
intre cele doua state, peste raul Prut,
ntre localitatile Giurgiulesti (Republica
Moldova) si Galati (Romania), care

a fost deja reabilitat la finele anului
2021, valoarea lucrarilor fiind de circa 8
milioane de lei, asigurata in totalitate de
Guvernul Romaniei.

~Semnarea celor doua Acorduri se
preconizeaza a fi realizata in cadrul
sedintei commune a Guvernelor
Romaniei si Republicii Moldova,
planificata pentru luna februarie a.c.”, a
mentionat oficialul din Transporturi.

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericada 1S sept. - 31 oct. 2021

si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

=11 AR

Ford Trucks
Sharing the load

in cuantum de

Sharing the load



STAREA TRANSPORTURILOR, CU
GEORGE NITA, DIRECTOR GENERAL

"HOLLEMAN

George Nita, directorul general al firmei de transport Holleman, revine cu o noua analiza a starii
transporturilor rutiere din Romania si Uniunea Europeana.

El raspunde intrebarilor adresate
de catre jurnalistii TIR Magazin, in
legatura cu cele mai mari probleme
ale transportului rutier romanesc in
acest moment.

Cum au fost afectare
transporturile rutiere
romanesti de razboiul din
Ucraina?

Au fost afectate prin faptul ca s-au

pierdut timpi Tn trafic, in porturi

si in granite. Timpul a insemnat
bani si atat transportatorii roimani
cat si cei ucraineni au stat si au
asteptat rezolvarea operatiunilor de
vama sau operatiunilor portuare.
Operatorii portuari fiind occupati

cu traficul suplimentar care a venit
din Ucraina au avut mai putin apetit
pentru ,project cargo”, si ma refer
la ceea ce stim noi sa transportam:
marfuri agabaritice si grele.

Totul s-a scumpit, inclusiv afacerile
au mers mai greu. Clientii nu au fost
dispusi sa plateasca bani neasteptat
de multi pentru transport. Au fost

toti transporatorii afectati in locatiile
unde s-a pierdut timpul.

Cat de mult respecta firmele
de transport rutier romanesti
prevederile Pachetului
Mobilitate 1 legate de
intoarcerea acasa a soferului
si a camionului?

Se respecta. Nu am auzit pe cineva
care sa nu respecte. Nu am date
suficiente, dar am cunostinte, am
interviuri cu soferi care zic ca vin
acasa cu tot cu camion. Problema
este la transportatori sa poata
asigura transport de marfuri dus-
intors catre aceste locuri unde au
interese de transport. Nu am date
suficiente sa raspund.

Pot firmele romanesti de
transport rutier sa reziste pe
piata in conditiile exploziei
preturilor combustibililor?



Pretul combustibilului e o
componenta importanta a pretului
de transport si sunt mai multe
chestiuni. E presiune din partea
clientului care nu intelege ca
trebuie sa plateasca mai mult
pentru transport. Este un efort pe
care trebuie sa il depuna fiecare
transportator sa convinga clientul ca
s-a marit pretul la combustibil si asta
trebuie sa se reflecte in transport.

E o chestiune de cash-flow a
transportatorului care consuma
acelasi volum de motorina dar da
spre dublu sumei de bani.

Exista limite de creditare din

partea furnizorilor de motorina. Si
limitele presupun volume mai mici,
reduse poate chiar la juméatate. Noi
suntem tentati sd cumpéaram cu

banii jos pentru ca este mai ieftin
combustibilul si este o chestiune de
cash flow.

Potrivit statisticilor, la nivel
european, criza de soferi
profesionisti se adanceste.
Care este situatia in
Romania?

Este adevarat. Si in alte domenii
exista crizé de oameni, ca si in
transporturi. O simtim si noi, avem
fluctuatii pe care nu le dorim.
Fiecare transportator trebuie sa Tsi
convinga soferii mai ales cei seriosi
sa ramana. Sa gaseasca mijloace
financiare prin care sa isi pastreze
oamenii buni sau sa faca afacerile
mai profitabile pentru a putea plati

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IM

PE PLATFORMA

soferii autohtoni.

Cred ca ar trebui Tnlesnit procesul
de aducere a unor soferi din alte
tari. S-a pierdut ocazia de a se
aduce soferi din Ucraina, asa cum
a facut Polonia. Au reusit sa Tsi
mai acopere din nevoi, noi nu.
Autoritatile ar trebui sa faca mai
multe pentru a facilita accesul
soferilor in limbile de circulatie
sau Tn limbile respectivilor soferi.
Daca arata ca pot lua atestatele,
atunci ar trebui lasati s& conduca
si sa i platim intr-o forma legala.
Transporturile trebuie sa se miste,
economia are nevoie de transport,
toata lumea are nevoie sa mearga
fnainte. Asta se face cu oameni.




sy DIALOG PENTRU DEZVOLTARE

ROMANIA -
RETELEI DE ALIMENTARE CU CNG SI LNG

Romania trebuie sa-si dezvolte infrastructura pentru camioanele alimentate cu CNG/LNG pentru
a reduce emisiile de carbon in acord cu legislatia europeana.

Tn conditiile in care aproape 77% dintre
transporturile de marfuri in Romania
sunt realizate rutier, camioanele care
folosesc CNG (gaz natural comprimat)
si LNG (gaz natural lichefiat) sunt o
solutie reald pentru a reduce emisiile de
carbon si trebuie incluse in programul
de diminuare a gazelor cu efect de sera
in transporturi, arata studiul ,Viitorul
Transportului in Roméania" elaborat de
Deloitte si E3M, la cererea Confederatiei
Patronale Concordia. Rezultatele
studiului au fost prezentate cu ocazia
conferintei Misiunea 2030 — Drumul
Romaniei catre un transport verde,
organizata in 7 septembrie, la care au
participat Ministrul Fondurilor Europene,

PATRONALA

CONFEDERATIA
CONCORDIA

OMANIE

Marcel Bolos, Secretarul de Stat al
Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor,
Bogdan-Radu Balanigcu si Comisarul
European, Adina Valean.

in scenariul tranzitiei accelerate

(Fit for 55), sunt necesare investitii
suplimentare de 220 milioane de EUR
pentru statii si puncte de incéarcare

cu hidrogen, CNG si LNG, accesibile
publicului, care sa incurajeze
decarbonizarea transportului greu si,
prin urmare, reducerea emisiilor Tn acest
segment, concluzioneaza raportul.

Pe piata europeana, IVECO este lider
de piata, cu peste 45.000 de vehicule
alimentate cu gaz natural vandute, fiind
totodata si primul producator care a

E UN TRAN

NECESITATEA DEZVOLTARII

introdus pe piata un vehicul comercial
din gama grea propulsat cu gaz natural,
special proiectat pentru transport
international de lunga distanta.

LIVECO a fost intotdeauna un
deschizator de drumuri in ceea

ce priveste furnizarea vehiculelor
alimentate cu gaz. De altfel, primele
vehicule de acest tip au fost produse

in urma cu 26 de ani, asadar vorbim
despre o tehnologie care a avut timp
sa demonstreze ca este o solutie reala
pentru reducerea emisiilor poluante.
Camioanele cu gaz vor contribui la
atingerea obiectivului NET ZERO
emisii de carbon pana in 2040, datorita
biometanului si potentialului sau de
decarbonizare”, a declarat, in conferinta,
Andrei Gagea, Director General IVECO
Romania.

Ca obiectivul de transport verde sa

fie atins, este necesara extinderea
programelor Rabla si Rabla Plus

la vehiculele comerciale, in special
stimularea achizitionarii de vehicule
compatibile cu CNG/LNG.

Mai ales pentru ca vechiculele din gama
grea (de peste 18 tone), dedicate
transportului de marfuri, reprezentau,
in 2020, 11,1% din parcul auto la nivel
national. in 2021, la nivelul UE au fost




fnmatriculate peste 9.500 de vehiculelor
grele pe gaz, ceea ce reprezinta 4% din
totalul volumelor din industrie.

"Discutia privind mobilitatea bazata pe
gaz trebuie relansata, pentru ca, din
perspectiva decarbonizarii, un camion
alimentat cu biometan reprezinta
solutia cea mai la indeméana pentru

a Indeplini obiectivele de reducere a
amprentei de carbon. Tranzitia catre
surse mai putin poluante de energie

n sectorul transporturilor poate fi
facuta prin cooperarea cu partenerii
strategici, dar si cu toti actorii interesati,
pentru a oferi valoare suplimentara. in
al doilea rand, este necesar sprijinul
politic pentru sustinerea gazului ca
solutie complementara pentru atingerea
tintelor de decarbonizare”, a adaugat
Andrei Gagea, Director General IVECO
Romania.

»,Am pierdut foarte multa vreme si

bani, pentru ca nu am recunoscut
transparent atunci cand un proiect

s-a blocat. Par chestiuni de bucatarie,
dar pe noi asta ne-a tras foarte mult

in jos de-a lungul timpului. Sper ca
acum sa reusim sa deblocam aceasta
abordare si lucrurile sa mearga mai
usor. Pentru Romania e foarte important
sa-si dezvolte conexiunile in regiune si
sa Tnhcercam prin serviciile pe care le

MISIUNEA 2030
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oferim sa fim cat mai competitivi. Odata
cu competitivitatea vine si succesul

in piata care sa permita investitia in
decarbonizarea sectorului. Numai banii
publici sau europeni nu sunt suficientj,
trebuie si companiile sa fie profitabile
pentru a-si putea face retehnologizari,
pentru a-si putea cumpara vehicule mai
noi”, a declarat Adina Valean, Comisar
European.

Tn acelasi studiu se estimeaza ca
adoptarea CNG/LNG va prinde avant

MISIUNEA

dupa 2025, pe masura ce tehnologiile cu
emisii reduse se vor maturiza, iar pana
in 2030, ambele tipuri de combustibil vor
reprezenta 1,6% din consumul total de
combustibil pentru vechiculele grele de
transport comercial. Astfel, infrastructura
LNG in 2030 va fi cea mai dezvoltata
comparativ cu alti combustibili alternativi
(exceptand electricitatea).

Transportul rutier de marfa va ramane
modul de transport dominant in 2030.

La nivelul Romaniei, se estimeaza ca

Eveniment posiil cu spejinuk

& MY Petrom
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DRUMUL ROMANIEI CATRE UN TRANSPORT VERDE

IVeco <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.




« in 2021 numirul vehiculelor electrice i hibrid s-a dublat comparativ cu 2020

* 90 2% din vehiculele de marfuri utilizeazd motorina ca si combustibil, doar 0,02% sunt electrice i doar
0,06% folosesc gazul natural (GNC/GPL)

MISIUNEA

DRUMUL ROMANIEI CATRE UN TRA

« TO% din locomotive si automotoare, 36% din vagoanele de marfa i 23% din vagoanele de pasageri au
depdsit durata normatd de amortizane

= Doar 1,4% din vagoanele de marfi sunt capabile de transport multimoda

= 30 Mt [9%) din volumele de marfuri totale erau transportate prin cdile navigabile interne in 20201 - 46%

transpartur nationale, 44% transportur intefnationale si 10% tranzit

parcul auto national va creste pana

n 2030 cu aproximativ 18% fata de
2019, de la aproximativ 6,9 milioane
de vehicule la aproape 8,2 milioane de
vehicule. Dintre acestea, aproximativ,
3,4% vor fi alimentate cu CNG/LNG.
Potrivit studiului, adoptarea noilor
motorizari ecologice, care ar reduce
cu 40% emisiile poluante din sectorul
de transporturi pana in 2050, ar putea
fi stimulata prin adoptarea, la nivel
guvernamental, a unor masuri precum
extinderea programelor Rabla si
Rabla Plus la vehiculele comerciale,
in special stimularea achizitionarii de
vehicule compatibile cu CNG/LNG,
stabilirea unor zone cu emisii scazute
si restrictionarea accesului vehiculelor
cu norme de poluare Euro 3 si 4 sau
simplificarea cadrului de reglementare
pentru autorizarea statiilor de alimentare
cu CNG si LNG

Pe masura ce companiile de
transport de marfuri vor adopta noi
motorizéri ecologice, se va dezvolta si
infrastructura de alimentare, astfel ca,

in 2030, in Romania sunt estimate a fi
instalate pana la 66 de statii LNG (cu o
capacitate de incarcare de peste 218
tone/zi), respectiv circa 20 de statii CNG
(cu o capacitate de incarcare de peste

9 tone/zi).

Politicile de protectie a mediului si de
stimulare a abandonarii combustibililor
fosili vor face ca motoarele cu ardere
interna, desi vor continua sa reprezinte
marea majoritate a vehiculelor aflate in
circulatie, sa scada ca pondere de la
98,4% in 2020 la 84,5% in 2030.

in determinarea acestor valori, studiul

a luat in calcul contextul existent al
sectorului de transport de marfuri

din Roméania, asumand continuarea
politicilor care stimuleaza scaderea
emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de activitatea de transporturi.
Acest scenariu este aliniat in mare
masura cu Scenariul de Referinta al UE
2020, inclusiv legislatia UE (de exemplu,
standarde CO2, RED lII, Directiva privind
Calitatea Combustibilului, Directiva
privind Infrastructura Combustibililor

Alternativi).

Context

Strategia de Mobilitate a UE isi propune
ca pana in 2030 emisiile de gaze cu
efect de sera sa scada cu 55%. Acest
obiectiv ar urma sa fie atins inclusiv prin
tranformarea radicala a transporturilor
rutier si feroviar. Astfel, in 2030, ar urma
sa fie In circulatie 30 de milioane de
autovehicule cu emisii zero, iar traficul
feroviar de mare viteza sa se dubleze.
in Romania, sectorul transporturilor
este responsabil pentru 16% din totalul
emisiilor de gaze cu efect de sera.
Conform normelor impuse de Comisia
Europeana prin pachetul "Fit for 55,
Romania trebuie sa se asigure ca 18%
din energia utilizata Tn transporturi va
proveni din surse regenerabile.

Pentru realizarea acestor obiective,
Romania are nevoie de 73 miliarde

de euro pentru modernizarea intregii
retele de transporturi. De altfel,

statele membre ale UE trebuie sa
investeasca 37% din Fondurile Planului
pentru Redresare si Rezilienta pentru
implementarea obiectivelor climatice.
La acest studiu elaborat de Deloitte si
E3M pentru Confederatia Patronala
Concordia au contribuit membrii
Concordia care reprezinta sectoare
cheie pentru viitorul transportului:
Federatia Asociatiilor Companiilor de
Utilitati din Energie (ACUE), Federatia
Patronala Petrol si Gaze (FPPG),
Organizatia Patronala a Societatilor
Feroviare Private din Romania
(OPSFPR), Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR). O contributie importanta

au avut si Asociatia Constructorilor de
Automobile din Romania (ACAROM),
IVECO Romania, Asociatia Energia
Inteligenta, Clariant si DPWorld, actori
importanti in tranzitia catre un transport
curat.



PERMISELE SOFERILOR CARE NU POT FI
TESTATI DE POLITIE VOR FI RETRASE

Dupa multe solicitari din partea opiniei publice cat si a mediatizarii nenumaratelor abateri
grave la regimul rutier atat de catre organizatiile sindicale cat si prin mass-media, prin care se
solicita inasprirea Codul Rutier, actul normativ a fost modificat la inceputul anului.

Modificarea s-a facut prin Ordonanta
Guvernului nr. 1/2022, insa legiuitorul a
ramas restant in a modifica si completa
Regulamentul de aplicare a O.U.G
195/2002, aprobat prin Hotararea Gu-
vernului nr. 1.391/2006.

Care sunt elementele de
noutate

Astfel, noile prevederi adoptate in

primul trimestru al acestui an si care se
regasesc in Ordonanta de urgenta a Gu-
vernului nr. 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice, vor fi armonizate
prin transpunerea acestora in cuprinsul
Hotararii nr. 1.391/2006 pentru apro-
barea Regulamentului de aplicare a

Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.

195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice.

Principalele elemente de noutate ce se
regasesc in Proiectul hotararii Guver-
nului pentru modificarea si comple-
tarea Regulamentului de aplicare a
Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr.195/2002 privind circulatia pe dru-
murile publice, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.1.391/2006, ce a fost pus
in Transparenta decizionala pe site-ul
MAI, sunt adresate atat conducatorilor
auto, administratorilor drumurilor,
politistilor din cadrul Politiei Roméane
dar si angajatilor Politiei Locale, dintre
care le vom exemplifica pe cele mai

relevante, astfel:

— expresia “retragerea permisului de
conducere” se reformuleza astfel incat
sa cuprinda si noua ipoteza cu privire
la retragerea permisului de conducere
in baza examinarii medicale prin care
s-au constatat elemente clinice suges-
tive consecutive consumului recent

de bauturi alcoolice sau de substante
psihoactive;

— se acorda dreptul politistilor de
frontiera In vederea exercitarii atributiilor
specifice, de a efectua verificari in
evidenta permiselor de conducere
retinute si a sanctiunilor aplicate
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conducatorilor de autovehicule, trac-
toare agricole sau forestiere ori tram-
vaie;

— se reglementeaza tipul de dovada in-
locuitoare a permisului de conducere ce
se elibereaza in cazurile prevazute de
art. 102 alin. (3) lit. g) si h) (nerespectar-
ea regulilor privind prioritatea de trecere
sau depasirea, daca prin aceasta s-a
produs un accident de circulatie din care
au rezultat numai avarierea unui vehicul
sau alte pagube materiale, respectiv
circulatia nejustificata a autovehiculelor
pe banda de urgenta a autostrazilor);

— se introduce institutia retragerii permi-
sului de conducere pana la ora 08.00 a
zilei urmatoare, dar nu mai putin de 12
ore in cazul in care titularul permisului
de conducere nu a putut fi supus testarii
in vederea stabilirii concentratiei de
alcool pur in aerul expirat sau testarii
preliminare a prezentei in organism a
unor substante psihoactive;

— se impune completarea obligatiilor
administratorului drumului public cu
sarcina de delimita si statiile de tramvai,
respectiv stabilirea marcajelor pentru
tramvaie fara refugiu imbordurat, con-
form prevederilor Standardului Roman
1848-7/2015.

— se inlocuieste sintagma ,marcaje
provizorii” cu ,marcaje temporare”;

— se coreleaza prevederile art. 148

pct. 15 din HG nr. 1391/2006 privind
interdictia conducétorului de autove-
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hicul, tractor agricol sau forestier de a
circula pe drumurile publice avand mon-
tate pe autovehicul si tractor agricol sau
forestier anvelope cu alte dimensiuni

ori caracteristici decat cele prevazute

in certificatul de inmatriculare sau de
inregistrare, cu norma de sanctionare
de la art. 100 alin. (1) pct. 6 din OUG nr.
195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice;

— se stabilesc documentele ce vor

fi emise de seful serviciului politiei
rutiere pe a carei raza de competenta

a fost constatata fapta, termenele in
care aceste documente se emit si se
comunica partilor interesate, modalitatea
de calcul a perioadei pentru care a fost
dispusa interdictia, precum si circuitul
permiselor de conducere eliberate de
autoritatile altor state cu ocazia introdu-
cerea masurii tehnico-administrative a
interdictiei de a conduce autovehicule
pe teritoriul Romaniei pentru titularii
permiselor de conducere eliberate de o
autoritate straina;

— pentru a asigura realizarea cumulului
de puncte de penalizare se impune ca
inclusiv sanctiunea contraventionala
complementara a punctelor de penal-
izare, aplicata de catre politia locala, sa
fie inscrisa Tn evidenta informatica in
acelasi termen legal de cel mult 10 zile;
— se coreleaza cazurile in care se
dispune restituirea permisului de
conducere, la cererea titularului dar

si Tn situatia in care se aplica masura

| www.tirmagazin.ro

administrativa a reducerii perioadei de
suspendare a exercitarii dreptului de

a conduce, respectiv cu cele aduse
perioadei Tn care poate fi sustinut testul
de verificare a cunoasterii regulilor de
circulatie.

Ce alte modificari mai sunt
prevazute:

2. La articolul 6, alineatul (4) se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

»,(4) Administratorul drumului public este
obligat sa delimiteze statiile mijloacelor
de transport public de persoane care nu
sunt prevazute cu alveole/refugii, prin
aplicarea marcajului "Statie autobuz,
troleibuz, tramvai".”

3. La articolul 76 litera d), punctul 4 se
modifica si va avea urmétorul cuprins:
+4. pentru statii de autobuze, troleibuze,
taximetre, precum si pentru statiile de
tramvaie care nu sunt prevazute cu
refugiu pentru pietoni.”

5. La articolul 148, punctul 15 se
modifica si va avea urmétorul cuprins:
"15. sa circule avand montate pe au-
tovehicul si tractor agricol sau forestier
anvelope cu alte dimensiuni ori carac-
teristici decat cele pentru care au fost
omologate ori care prezinta taieturi sau
rupturi ale cordului ori sunt uzate peste
limita admisa;"

6. La articolul 178, dupa alineatul

(2) se introduce un nou alineat, alin-
eatul (3), cu urmétorul cuprins: ,(3) n



exercitarea atributiei prevazute la alin.
(1), politistii de frontiera pot efectua
verificari in evidenta permiselor de
conducere retinute si a sanctiunilor
aplicate conducatorilor de autovehicule,
tractoare agricole sau forestiere, ori
tramvaie.”

7. La articolul 190, dupa alineatul (1) se
introduce un nou alineat, alineatul (1 1
), cu urmatorul cuprins: ,(11) In situatiile
prevazute la art. 102 alin. (3) lit. g) si h)
din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 195/2002, republicatd, cu modificarile
si completarile ulterioare, dovada inlo-
cuitoare a permisului de conducere se
elibereaza cu drept de circulatie pentru
o perioada de 15 zile.”

Retragerea permisului

LJArt. 1961 — (1) In cazul prevazut la

art. 221 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, cu
ocazia retragerii permisului de condu-
cere, politistul rutier inmaneaza titularu-
lui acestuia dispozitia de retragere.

(2) Dispozitia prevazuta la alin.(1)
cuprinde data, ora si locul unde este
incheiata, gradul profesional, numele si
prenumele politistului rutier, unitatea din
care acesta face parte, numele, prenu-
mele, codul numeric personal, domiciliul
sau resedinta titularului, numarul si
seria actului de identitate ori, in cazul
cetatenilor straini, al persoanelor fara
cetatenie sau al cetatenilor roméani cu
domiciliul in strainatate, seria si numarul
pasaportului ori ale altui document de
trecere a frontierei de stat, data eliberarii
acestuia si statul emitent, numarul
permisului de conducere, respectiv
perioada si motivul pentru care a fost
dispusa masura.

(3) Permisul de conducere retras se
pastreaza la sediul structurii de politie
din care face parte politistul rutier care
a dispus retragerea péna la expirarea
perioadei pentru care a fost dispusa

masura tehnico-administrativa. Per-
misul de conducere poate fi restituit,

la cererea titularului, dupa expirarea
perioadei pentru care a fost dispusa
masura tehnico-administrativa si pana la
expedierea acestuia la serviciul politiei
rutiere pe raza caruia a fost dispusa
masura tehnico-administrativa, daca

nu a intervenit unul dintre cazurile de
retinere prevazute la art. 111 alin. (1) lit.
b), ¢), e) si g) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr.195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice.

(4) In situatia in care permisul de con-
ducere este restituit titularului, structura
de politie prevazuta la alin. (3) trimite o
copie a dispozitiei de retragere a per-
misului de conducere, cel mai tarziu in
prima zi lucratoare care urmeaza celei
n care a fost emisa, la serviciul politiei
rutiere pe raza caruia a fost dispusa
masura tehnico-administrativa.

(5) Tn cazul in care permisul de condu-
cere nu a fost restituit potrivit alin. (3), in
prima zi lucratoare care urmeaza celei
in care expira perioada pentru care a
fost dispusa retragerea, permisul de
conducere se trimite la serviciul politiei
rutiere pe raza caruia a fost dispusa
masura tehnico-administrativa.

(6) Dupa primirea documentului
prevazut la alin. (4) sau (5), dupa

caz, serviciul politiei rutiere pe raza
caruia a fost dispusa masura tehnico-
administrativa efectueaza imediat
mentiunile corespunzatoare in evidenta
permiselor de conducere retinute si a
sanctiunilor aplicate conducatorilor de
autovehicule, tractoare agricole sau
forestiere ori tramvaie. Permisul de
conducere, cu exceptia celui eliberat
de o autoritate straina, se Thainteaza

la serviciul politiei rutiere care il are in
evidenta in vederea restituirii, in prima
zi lucratoare care urmeaza celei in
care au fost efectuate mentiunile, daca
titularul acestuia nu a solicitat restitu-
irea la nivelul acestei structuri ori nu a
intervenit unul dintre cazurile de retinere
prevazute la art. 111 alin. (1) lit. b), c),
e) si g) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr.195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice.”

Penalizari in cazul in care
conduci o masina straina
(11) Tn cazul titularului unui permis

de conducere eliberat de o autori-
tate straina, interdictia de a conduce
autovehicule pe teritoriul Romaniei pe




o perioada de 1 an se dispune de catre
seful serviciului politiei rutiere pe a carei
raza de competenta a fost constatata
fapta, in baza unei hotarari judecatoresti
ramase definitive.

(12) Dispozitia privind interdictia de

a conduce autovehicule pe teritoriul
Romaniei se emite de catre seful ser-
viciului politiei rutiere prevazut la alin.
(11) la data la care a luat cunostinta

de hotararea judecatoreasca ramasa
definitiva. Din perioada prevazuta la
alin. (11), in executarea acesteia, se
deduce perioada cuprinsa intre mo-
mentul ramanerii definitive a hotararii
judecétoresti si momentul emiterii
dispozitiei privind interdictia de a con-
duce autovehicule pe teritoriul Roméaniei
calculata pe zile pline.

(13) Perioada de 1 an prevazuta la alin.
(11) se calculeaza pe zile pline. Ziua in
care incepe executarea interdictiei si
ziua in care inceteaza se socotesc n
durata executarii.

(14) Dispozitia privind interdictia de

a conduce autovehicule pe terito-

riul Romaniei se comunica titularului
permisului de conducere la adresa de
domiciliu, resedinta sau rezidenta din
Romania.

(15) Permisul de conducere retinut,
insotit de dispozitia privind interdictia

de a conduce autovehicule pe teritoriul
Romaniei, se transmite de catre serviciul
politiei rutiere care a dispus interdictia

la autoritatea straina care I-a eliberat, in
termen de cel mult 5 zile lucratoare de la
emiterea dispozitiei.

(16) n situatia in care titularul permisului
de conducere nu are adresa de domicil-
iu, resedinta sau rezidenta in Romania,
la documentele prevazute la alin.(15 ) se
ataseaza o solicitare ca titularul permi-
sului de conducere sa fie instiintat cu
privire la masura dispusa impotriva sa.”
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Puncte de penalizare

15. Articolul 205 se modifica si va

avea urmatorul cuprins: (1) Punctele
de penalizare se inscriu in evidenta
permiselor de conducere retinute si

a sanctiunilor aplicate conducatorilor

de autovehicule, tractoare agricole

sau forestiere ori tramvaie de catre: a)
serviciul politiei rutiere pe raza caruia a
fost constatata fapta in cel mult 10 zile
de la data primirii procesului-verbal de
constatare si sanctionare a contraventiei
in conditiile art. 204 alin. (2). b) politia
locala in termen de cel mult 10 zile de la
data constatarii faptei, in conditiile legii”.
16. La articolul 219 alineatul (1), litera

b) se modifica si va avea urmatorul cu-
prins: ,b) la expirarea termenului de sus-
pendare, cand sanctiunea a fost aplicata
ca urmare a savarsirii unei contraventii
pentru care legea prevede suspendarea
dreptului de a conduce sau, dupa caz, a
fost majorata cu 30 de zile;”

Cand au loc accidentele in
Romania

Doar 5% din accidentele rutiere din
Romania au loc noaptea, cam 20%

pe inserat iar trei sferturi dintre ele

,se Intdmpla” pe timp de zi, in conditii
de luminozitate deplina. De aseme-
nea, doar un accident din 5 are loc pe
carosabil ,cu probleme” (umed sau
inghetat), restul de 4 accidente din 5
au loc pe carosabil perfect uscat. Dupa
zilele saptamanii, vinerea este cea mai
riscanta, inregistrandu-se cele mai multe
ciocniri pe sosea. lar ca luna din an,
august, iulie si septembrie sunt in topul
accidentelor.

n 2019, aveau loc putin peste 31.000
de accidente rutiere cauzatoare de
vatamari corporale. Cele mai multe

au avut loc n interiorul localitatilor, nu
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pe soselele din afara oraselor sau pe
autostrazi.

Doar 5% din accidente au loc pe fondul
intunericului. Peste trei sferturi au loc pe
carosabil uscat. De asemenea, vine-
rea au loc cele mai multe accidente iar
duminica cele mai putine.

Cele mai multe accidente au loc intre
doua masini, urmate de cele intre o
masina si un pieton, iar pe locul al
treilea sunt accidentele in care sunt
implicate o singurd masina (care intra
intr-un copac, zid sau n altd masina
parcata).

lulie si august sunt lunile in care au loc
cele mai multe accidente cauzatoare de
vatamari corporale. n februarie, cele
mai putine.

Capitala este locul cel mai periculos
pentru sofat. E drept, aici sunt si cele
mai multe masini. Dar, ca numar de
decedati ca urmare a accidentelor
rutiere, Suceava si Constanta sunt pe
primele locuri, urmate de Bacau.
Romania e campioana accidentelor cu
victime Tn UE, urmata la mica distanta
de Bulgaria. Pe scurt, la noi mor cei
mai multi oameni ca urmare a acciden-
telor. Pana si italienii, cunoscuti pentru
dezordinea din trafic, stau incomparabil
mai bine.

Din totalul persoanelor accidentate anul
trecut, cele mai multe aveau peste 30
de ani. De remarcat de asemenea ca
numarul victimelor sub 20 de ani este
mai ridicat decéat al celor din categoria
de varsta 20-29 de ani.

Sub 10% din accidente au avut loc sub
influenta alcoolului, potrivit datelor oficia-
le, iar dintre acestea, numarul soferilor
care au consumat alcool la volan si au
produs un accident este egal cu numarul
pietonilor si biciclistilor beti.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],

EPISODUL 05: CRIZA DE SOFERI

PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN

CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Va confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Episodul 04

Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni,
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soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui
de-al patrulea episod al noului
serial TRANSPORTATORI N
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii Tn
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de incasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
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a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii



scazut in 2020. Care credeti ca
este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI iN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

migreaza, pleaca spre Vest. sa cumparam vehicule de la Ford

Episodul 02 Trucks, o flotd de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu
Cét de diversificata este flota de anul speram sa investim din nou director general Construc,tii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020 ’
dumneavoastra si care este nivelul Trucks.

s-au Tnceput in forta lucrarile
de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod Pandemia a dus la o scadere
al noului serial TRANSPORTATORI

s a volumelor in transportul un an greu, o tara numai prin
IN CONSTRUCTII. rutier de persoane si de marfa. infrastructura isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru refnnoirea ei?
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loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput




CONTROALELE ISCTR SO2E07:
MISTERUL DISPARITIEI DIAGRAMEI
TAHOGRAF

Un sofer de camion cu parul carunt pretinde, in fata inspectorilor ISCTR, ca ultima diagrama
pe care a avut-o in tahograf a disparut in mod misterios. Un turc s-a ales cu mai multe amenzi
consistente pentru ca nu a respectat timpii de conducere si de odihna. La finalul ultimului
episod din cel de-al doilea sezon al celui mai vizionat serial din transporturile romanesti, un
moldovean este nemultumit ca a fost oprit pentru control in trafic.

Diagrama disparuta

Un sofer de camion cu parul carunt
pretinde, in fata inspectorilor ISCTR,
ca ultima diagrama pe care a avut-o in
tahograf a disparut in mod misterios.
Inspectorul ISCTR urca in camionul
soferului. Soferul pretinde c& nu
gaseste diagrama tahograf.

Sofer: "Am cautat-o, am dat presurile la
o parte, am deranjat toata cabina si nu
o gasesc. Cautati-o dumneavoastra."
Inspector: "Cautati-o inca o data."
Sofer: "Daca credeti ca e in camion,
cautati-o."

Inspector: "Inseamni c& ati ascuns-o,
ati dat-o deoparte ca sa nu o prezentati.
Ma duc sa vad ce diferenta de kilometri
reiese."

Soferul insista ca a predat diagrama. niciunele. Singura cas& e camionul. La  condus 371 de kilometri f4r& s3 aveti
Inspectorul ISCTR arata ca diagrama conditiile de soferie, se complac intr-o diagram4.", ii spune un inspector de
din aparat nu este la ei. casnicie soferii. O femei sade cu un trafic ISCTR soferului profesionist.

Inspector: "Ati condus féré diagrama. A sofer daca aduce bani. Autoritatile nu
disparut. Ultima diagrama a fost scoasa  fac nimic pentru soferi. Nu fac de 30 de  Turcul plateste

la 14,14. Conducerea fara diagrama in  ani. Cata vreme nu ma respectd nimeni,  Un turc s-a ales cu mai multe amenzi
tahograf se sanctioneaza cu amenda nu respect nici eu regulile.” consistente pentru ca nu a respectat
intre 4.000 $i 6.000 lei.” Inspectorul face un proces verbal: timpii de conducere si de odihna.
Sofer: "ANAF are de primit bani de la o amenda e 2.000 de lei, daca e platita Inspectorii opresc un’ alt camion: "Aveti
tara intreaga. Nu am bagat magnetul. in 15 zile. S-a constatat la oprirea foarte multe probleme pe timpii de '
Sunt sofer de camion, nu de mult. De camionul ca nu folosea diagrama conducere."

cand ne-am reprofilat. Se fac soferi tahograf. Sofer: "E o0 masina mare. Posibil s3

la apelul bocancilor. Am fost salahor. ~ounteti imobilizat s& va odihniti in ;;Iétesc maine? Merg la banca."

Nu am diagrama si asta e. Nu am de parcare pana dimineata la 9. Ali Inspector: "V retinem documentele,

placutele de la camion. Trebuie s& imi
faceti dovada platii ca sa va las sa
circulati."

Sofer: "Daca nu pot plati?"

Inspector: "Stati aici in parcare. Alta
problema."

Inspectorul Ti arata ca nu a repsectat
timpii de odihna atunci cand a intrat

si a iesit din vama. 1i comunica c&
masina va fi imobilizatd in parcare pana
plateste amenda si va face dovada.
Inspector: "Vom mege la camion si iau
placutele de inamtriculare. Cand vei
plati amenda, iti dau inapoi placutele."
Soferul este revoltat ca i s-au luat




placutele.

Inspector: "Raman la mine ca sa nu
pleci din parcare. Daca platesti, eu Tti
dau placutile inapoi si poti pleca."
Soferul primeste ajutor de la inspector
sa Tsi sune seful. Soferul pretinde ca in
Turcia "nu merg" 8 zile bancile pentru
ca este sarbatoare.

Soferul nu a luat pauza minima zilnica
de 9 ore, ci numai una de 3 ore.
Primeste o prima amenda. Soferul a
avut cardul retras din tahograf timp de
opt ore. Nu a efectuat nici inregistrarea
manual si a primit o noua amenda.
Inspector: "Se va intocmi proces verbal
cu amenda de 2.000 pentru firma si 300
de lei pentru sofer. Plata trebuie sa se
faca in 15 zile."

inca o vinieta

Un moldovean este nemultumit ca a fost
oprit pentru control in trafic.

Soferul spune ca vamesii din Romania
si Bulgaria nu muncesc cum trebuie.
»~Am totul in regulad. Vin din Turcia. Toate
actele sunt acolo si cele pentru frigo.
Drumurile din Roméania sunt mai bune
ca in Moldova. Am muncit in Rusia si
acum vreau sa ma opresc acasa, dar in
Moldova sunt controale, cozi mari. Sunt
nemultumit pentru control. Eu pierd o
ora. Pentru asta trebuie sa mai cumpar
o rovinieta, inca 12 euro”, spune soferul
de camion din Republica Moldova.

SEZONUL 02 EPISODUL 06
Un patron de firma de transport
recunoaste cu nonsalanta in fata
inspectorilor ISCTR ca a folosit un
magnet pentru a manipula tahograful de
pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un sofer moldovean, care o rupe
pe romaneste, vorbeste despre ce
inseamna sa fii sofer in tara de peste
Prut si ce venituri are lunar.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat
timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR?", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune cé& in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,

asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a

respectat timpii de conducere si odihna.

"Cine nu munceste, nu greseste!”,
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concluzioneaza conducéatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amendé de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat in explicatii despre
cum a ajuns, in mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
"colegu’ si sefu™.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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INCARCAREA CAMIOANELOR IN EUROPA

Decizia a intrat in vigoare pe 11 septembrie 2022 in Portugalia. Astfel, in Portugalia soferii nu
mai ajuta la incarcarea si descarcarea marfii din camion decéat in cazuri exceptionale.

Guvernul din Portugalia a creat

grupul de lucru pentru evaluarea
conditiilor de Thcarcare si descarcare

n rAndul operatorilor logistici si Tn
porturi maritime, cu obiectivul de a
evalua functionarea operatiunilor de
incarcare si descarcare, dar si vizand
reglementarea acestora, se arata intr-un
proiect de lege.

Grupul de lucru mentionat mai sus,
coordonat de un reprezentant din zona
guvernamentala de infrastructura din
Portugalia si compus din parti relevante
n sectorul transportului rutier de
marfuri, inclusiv asociatii care reprezinta
transportatori, asociatii care reprezinta
companii de distributie, expeditori si
asociatii sindicale, a decis sa propuna
un model de autoreglementare pentru
operatiunile de Incarcare si descarcare,
dar si pentru reglementarea timpilor de
asteptare.

Toti sunt de acord

Astfel, la 2 decembrie 2019,

memobirii grupului de lucru respectiv
au semnat un acord-cadru care a
inclus, Tn conformitate cu modelul

de autoreglementare convenit,

printre altele, aspecte legate de

timpii de asteptare, de incarcare si
descarcare, avand in vedere clarificarea
responsabilitatii a diferitelor parti
implicate Tn operatiuni de transport,

n cadrul lantului logistic si in ceea ce
priveste conducatorii de transport rutier
de marfuri.

Acest acord-cadru prevedea crearea
si functionarea unui comitet de
monitorizare care a functionat pe o
perioada de proba, stabilita initial intre
6 ianuarie si 30 iunie 2020 si ulterior,
din cauza constrangerilor impuse de
boala, pandemie COVID -19, pana

n septembrie 2020. Acest comitet de
monitorizare a transmis Guvernului un
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raport final, in 12 octombrie 2020, care
prezinta concluziile si propunerile sale
de actiune.

Dupa perioada de proba mentionata,
s-au colectat informatii cu privire la
procesul de incércare si descarcarea
a marfurilor. S-au obtinut date direct
de la soferii de camion si prin inspectii
pe care acest comitet le-a efectuat

la unele companii. A fost necesar sa
se ia In considerare daca modelul de
autoreglementare ar fi suficient sau
daca exista inca aspecte care impun o
interventie legislativa.

ARTICOLUL legat de
incarcari si descarcari

1. Operatiunile de incarcare si
descarcare a marfii trebuie efectuate
doar de catre expeditor sau de catre
destinatarul marfii, in functie de
incarcarea sau descarcarea respective.
2. Expeditorul sau destinatarul
marfurilor, dupa caz, trebuie sa
foloseasca un lucrator, altul decéat un
sofer, care este calificat si instruit.

3. In cazul in care operatiunea

de incarcare sau descarcare este
responsabilitatea transportatorului,

n virtutea unei dispozitii contractuale
exprese, aceasta trebuie sa recurga la
un lucrator, altul decét sofer, calificat si
instruit in acest scop.

4. Cand operatiunea de incarcare si
descércare este efectuata de sofer, in
conditiile Tn care acest lucru este permis
n reglementarile colective de munca

n vigoare, expeditorul sau destinatarul
trebuie sa ii furnizeze toate mijloacele
necesare pentru a permite aceasta
operatiune, asigurarea tuturor conditiilor
de siguranta.

5. Operatiuni efectuate in interiorul
vehiculului, necesare pentru incarcarea
sau descarcarea marfurile sunt
responsabilitatea persoanei care le
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efectueaza. Expeditorul si destinatarul
pun la dispozitia operatorului toate
mijloacele necesare operatiunii Si

il informeaza n ceea ce priveste
mijloacele mecanice disponibile si

ii ofera instructiunile de siguranta
care trebuie luate in considerare in
manevrare.

6. Operatiunile de depozitare si
ancorare sunt asistate de sofer, care
trebuie sa dea sfaturi si sa intervina
cand e cazul.

in Spania de la 1 septembrie
incepand de la 1 septembrie 2022, in
Spania a intrat in vigoare un document
legislativ care include faptul ca soferii nu
mai ajuta la incarcarea si descarcarea
marfii din camion.

Cum se face incarcarea
marfii in Romania

Compania Arcelor Mittal a publicat un
ghid pe baza caruia soferii incarca
marfa in camioane.

Sosirea camionului

Soferii de camion trebuie sa aiba
urmatoarele documente si informatji
pentru a obtine acces la locul de
incarcare:

- Documente de identificare,

- Numele societatji,

- Lista detaliata a bunurilor ce trebuie
incarcate,

- Greutatea totala a marfii ce trebuie
incarcata,

- Destinatia dupa incarcare, - (permisul
ADR?2 , incarcarea peste 25 tone).
Accesul nu va fi permis atunci cand un
sofer:

- consuma alcool sau droguri sau intra
n incinta cu acestea

- ia pasageri sau animale de companie.
Cu toate acestea este permis un al
doilea sofer. Soferii de camion trebuie



sa arate EPP (Echipamentul de
protectie personala) atunci cand li se
cere acest lucru, In momentul in care
solicita accesul.

Reguli generale de siguranta
pentru soferii de camion

* Acordati prioritate la traficul pe calea
ferata, motostivuitoare, transportor de
incarcare.

» Observati si respectati semnalizarea.

* Nu depasiti limita de viteza.

* Opriti motorul cand sunteti in parcare.
* Asezati in ordine obiectele din
remorca.

* Respectati mediul (folositi
tomberoanele de gunoi, raportati
scurgerile de ulei etc.).

« Este interzisa depasirea vehiculelor in
miscare.

* Respectati Codul general pe
autostrada (telefoane mobile, centuri de
siguranta etc.).

« Parcati doar in locurile de parcare
desemnate.

* Folositi grupurile sociale desemnate
(dus, toaleta, cantina) De asemenea
recomandat (si chiar obligatoriu in unele
fabrici).

* Nu este permisa nicio persoana in
cabina in timpul manipularii.

Vehiculele trebuie intretinute astfel incat
sa fie sigure pentru lucrul cu ele sau pe
ele.

Platforma de incarcare
Platforma de incarcare trebuie sa fie
pland, solida, stabila, bine intretinuta (sa
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nu aiba placi lipsa sau sparte), curata,
fnchisa si uscata (cu exceptia remorcilor
deschise).

Curata inseamna fara urme de murdarie
si fluide.

Cand dispecerul decide ca remorca nu
este curata, aceasta nu va fi incarcata.

Peretele de inchidere
Vehiculul va fi prevazut cu un perete
de inchidere intre cabina si platforma
de incarcare. Daca peretele de
inchidere este folosit pentru asigurarea
fncarcaturii, atunci trebuie sa aiba
licenta pentru o anumita cantitate iar
aceasta cantitate nu trebuie sa fie
depasita prin asigurarea incarcaturii.

Puncte de fixare

Punctele de asigurare a incarcaturii,

in numar suficient, trebuie integrate in
constructia vehiculului.

Cadrul remorcii nu este un punct de
asigurare (decat daca acest lucru

este convenit local). Fiecare punct de
asigurare trebuie echipat cu un cérlig

si trebuie sa fie in stare sa sustina
tensiunea prescrisa asupra materialelor
de asigurare. Punctele de fixare trebuie
sa fie Tn stare buna (nu excesiv de
corodate etc.).

Dispozitive de asigurare
Utilizarea dispozitivelor de asigurare
este obligatorie: in functie de laminor,
acestea pot fi benzi din fibre sintetice,
lanturi sau cabluri din otel. (In unele
locuri, lanturile sunt interzise: va rugam

informati-val).

Numarul de benzi de incarcare este
suficient pentru a asigura incarcatura.
Aceste benzi de incarcare nu sunt
uzate sau deteriorate. Acest lucru este
verificat prin inspectie vizuala de catre
soferul de camion si/sau de personalul
de incarcare. Cand dispozitivul este
deteriorat (taieturi, noduri etc.) acesta
nu trebuie utilizat.

Comportamentul soferilor de
camion

Soferii de camion trebuie sd munceasca
intr-o maniera sigura si sa se comporte
conform standardului privind zonele de
incarcare si descarcare:

+ Sa fie intotdeauna politicosi si
cooperanti.

« Inainte de inceperea fncarcérii, soferul
trebuie sa descopere camionul in
conditii de siguranta si sa verifice daca
podeaua remorcii este curata si uscata.
» Sa poarte echipamentul corespunzator
de proteciie personala.

» Sa urmeze cu strictete reglementarile
privind siguranta in zonele de incarcare.
» Sa ramana intotdeauna in apropierea
vehiculului.

« In caz de urgentd, sa urmeze
consemnele din acea locatie: in orice
situatie, soferul trebuie sa isi lase
vehiculul in aga fel incat sa nu blocheze
accesul vehiculelor de urgenta.

» Sa deschida sau sa inchida capota
intr-un mod nesigur

+ Sa se afle in remorca in timpul
incarcarii.

TrailerConnect® sistemul de telematica este
acum montat standard in toate semiremorcila
cu predata sl frgornfice. Pantru o mal mare efi-
nibilitate si o mal buna
are a capacits educand in acelasi
timgp costurile. Dorill sa aflati cum?
Schmitz Cargobull Romania SRL:
info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro - Birouri: Bucuresti
0723 266 287, 0721 250 751 - lagi
OF27.770.326 Cluj - tel, 0726.678.316;
07 26.678.315 - Timigoara - tel. 0735.212.052

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.



MANIPULAREA TAHOGRAFULUJ,
TENTATIA SOFERULUI PROFESIONIST

Un sofer care a condus autovehiculul mai bine de 12 ore incontinuu si care a produs un accident
mortal in Timis, a fost retinut pentru 24 de ore.

Barbatul folosea inclusiv cardul
tahograf al altei persoane, dar si
telecomenzi pentru a pacali sistemul
de verificare al camionului, care nu
i-ar fi permis sa conduca pentru o
perioada asa mare de timp.

La data de 4 septembrie 2022,
politistii Brigazii Autostrazi - Biroul
de Politie Autostrada A1 Deva -
Nadlac au retinut, pentru 24 de ore,
un barbat, in varsta de 56 ani, din
Zalau, cercetat penal sub aspectul
savarsirii infractiunilor de ucidere
din culpa si vatamare corporala din
culpa.

in fapt, la data de 3 septembrie
2022, in jurul orei 21:50, barbatul ar
fi condus un ansamblu de vehicule
pe autostrada A1 Deva-Nadlac, pe
sensul de deplasare Nadlac inspre
Deva, iar, la km 451, a provocat

un accident rutier, in urma caruia a
rezultat decesul unei persoane si
ranirea altor doua persoane.

Soferul de cursa lunga

Ca urmare a administrarii
probatoriului in cauza, s-a constatat
faptul ca acesta ar fi condus
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neintrerupt 12 ore si 30 de minute,
folosind atat cartela tahografica
eliberatd pe numele sau, cét si o
alta cartela tahografica eliberata pe
numele unei alte persoane, care nu
se afla cu el in vehicul.

La momentul producerii
accidentului, Tn aparatul tahograf al
autovehiculului se afla introdusa o
alta cartela tahografica decat cea
eliberata pe numele conducatorului
auto.

Astfel, la data de 4 septembrie,
politistii rutieri au luat masura
retinerii conducatorului ansamblului
de vehicule pentru 24 de ore, iar, la
data de 5 septembrie, magistratii au
dispus aplicarea masurii preventive
a controlului judiciar, pentru 60 de
zile.

Cercetarile sunt continuate de
politistii din cadrul Biroului de Politie
Autostrada A1 Deva - Nadlac, sub
supravegherea procurorului de caz
din cadrul Parchetului de pe langa
Judecatoria Faget.

Infractiuni la tahograf
La nivelul Biroului de Politie
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Autostrada A1 Deva - Nadlac, in
primele opt luni ale anului 2022,
atat in cadrul activitatilor zilnice

de patrulare, supraveghere,
indrumare si control al traficului
rutier, céat si in cadrul actiunilor
tematice preventiv-reactive, in ceea
ce priveste verificarea legalitatii
transportului rutier de marfuri sau
persoane, au fost constatate 728 de
contraventii pentru nerespectarea
prevederilor Ordonantei de Urgenta
nr. 37 din 7 august 2007 privind
stabilirea cadrului de aplicare a
regulilor privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele
de odihna ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de inregistrare
a activitatii acestora, in valoare

de aproximativ 2.512.000 de lei.
Dintre acestea 168 de abateri au
fost pentru manipularea aparatului
tahograf prin utilizarea unor
dispozitive cu proprietati magnetice
sau telecomanda, precum si prin
utilizarea unei alte cartele decéat cea
eliberata pe numele conducatorului
auto.

In toate aceste cazuri, a fost dispusa
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si masura imobilizarii vehiculului,
pana la indeplinirea conditiilor

de legalitate pentru continuarea
transportului.

De asemenea, in perioada
mentionata, au fost constatate
38 de contraventii pentru
incalcarea prevederilor HG nr.
69 din 1 februarie 2012 privind
stabilirea incalcarilor cu caracter
contraventional ale prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 1.071/2009
al Parlamentului European si al
Consiliului din 21 octombrie 2009.
"Recomandam tuturor
conducatorilor auto sa respecte
legislatia rutiera in vigoare si
legislatia incidentd Tn domeniul
legalitatii transportului rutier de
marfuri sau persoane, pentru a
ajunge in siguranta la destinatie”,
precizeaza politistii.

Romanul cu doua carduri
tahograf

Nu este un caz singular. Doua
carduri apartinand unui sofer

din Roménia urmau sa ascunda
incalcarea timpilor de lucru si de
odihna. Barbatul a folosit cardul
suplimentar cand a depasit
programul de lucru permis de lege.
Camionul romanesc a fost oprit
pentru inspectie pe autostrada A4
din Gliwice. Echipajul era format
din doi cetateni romani. O analiza
preliminara a activitatii soferilor a
evidentiat nereguli. Cu cateva ore
mai devreme, vehiculul a parcurs
cativa kilometri in timpul presupusei
odihne a soferilor.

La o analizd amanununtitd, s-a
dovedit ca unul dintre soferi a
raportat pierderea cardului de
tahograf in toamna trecuta si a
obtinut un card nou. Avand doua
carduri valabile valabile, le folosea
alternativ. Atunci cand programul de
lucru expira, folosea cardul obtinut
suplimentar.
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Soferul a predat cardul suplimentar
dupa ce a fost somat de politie.
Inspectorii au analizat cu atentie
timpul de lucru al ambilor soferi.

Au fost constatate cateva zeci de
incalcari ale timpului zilnic de odihna
si de condus.

Politia a decis retinerea permisului
de conducere si amenda in valoare
de 10 mii si 8 mii de zloti. Impotriva
intreprinzatorului au fost initiate
proceduri administrative cu amenda
de 12.000 de zloti.

Sanctiuni la tahograf

Potrivit legii, sanctionarea cu
amenda de la 4.000 lei la 6.000 lei,
se aplica conducatorului auto:

- care detine mai mult de o cartela
tahografica valabil3;

- utilizeaza unei cartele tahografice
defecte sau expirate;

Sanctionare cu amenda de la
4.000 lei la 6.000 lei, care se aplica
conducatorului auto pentru:

- utilizarea incorecta a diagramei
tahografice sau a cartelei
tahografice;

- scoaterea neautorizata a
diagramei tahografice sau cartelei
tahografice din echipamentul/
aparatura de inregistrare, care are
impact asupra inregistrarii datelor
relevante;

- utilizarea diagramei tahografice
sau a cartelei tahografice pentru o
perioada mai lunga decét cea pe
care acestea pot inregistra date,
rezultand pierderea/ alterarea
datelor;

- numele de familie al
conducatorului lipseste de pe
diagrama tahografica;

- prenumele conducatorului auto
lipseste de pe diagrama tahografica.
Sanctionare cu amenda de la
4.000 lei la 6.000 lei, care se
aplica, dupa caz, conducatorului
auto, operatorului de transport/
intreprinderii sau atelierului care a
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instalat, calibrat, reparat ori verificat
tahograful pentru:

- refuzul de a permite, in cursul
controlului, verificarea, retinerea
sau copierea oricarei inregistrari
privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna

ale unui conducator auto, ale
echipamentului/ aparaturii de
inregistrare sau refuzul de a permite
efectuarea unui control al activitatii
desfasurate privind instalarea,
calibrarea, repararea sau verificarea
echipamentului/ aparaturii de
inregistrare;

Sanctionare cu amenda de la

4.000 lei la 6.000 lei, care se

aplica operatorului de transport/
intreprinderii pentru:

- neprezentarea inregistrarilor din
ziua curenta;

- neprezentarea organelor de control
a Tnregistrarilor din cele 28 de zile
anterioare zilei curente;

Sanctionare cu amenda de la

4.000 lei la 6.000 lei, care se aplica
conducatorului auto daca:

a) conducatorul auto nu a mentionat
toate informatiile necesare legate de
activitatile desfasurate in perioadele
de timp in care echipamentul/
aparatura de inregistrare nu a

facut inregistrari intrucat a fost
neutilizabila sau a functionat
defectuos;

b) numarul cartelei tahografice sau
numele si prenumele conducatorului
auto sau numarul permisului de
conducere nu sunt mentionate pe
raportul imprimat de tahograful
digital;

Sanctionare cu amenda de la

4.000 lei la 6.000 lei, care se

aplica conducatorului auto pentru
nedeclararea furtului sau pierderii
cartelei tahografice la autoritatea
competenta din statul membru in
care a avut loc evenimentul.



ROMANIA ARE NEVOIE DE 71.000 SOFERI
DE CAMION. DE CE NU E O MESERIE
ATRACTIVA

* O piata a muncii slaba si cererea mare post-pandemie continua sa alimenteze penuria de
soferi * Salariile mai mari in 2021 nu au rezolvat problema ¢ Criza demografica face ca decalajul
tot mai mare intre soferii tineri si cei batrani sa creasca

Sondajul anual al IRU privind deficitul de
soferi arata ca posturile neocupate de
soferi comerciali continua sa creasca in
ritmuri alarmante pe tot globul.

Studiind peste 1.500 de operatori de
transport rutier comercial din 25 de

tari din America, Asia si Europa, IRU

a constatat ca deficitul de soferi de
camion a crescut in toate regiunile in
2021.

n Europa, deficitul a crescut cu 42%
din 2020 pana in 2021, posturile de
sofer neocupate ajungand la 71.000 in
Romania, 80.000 atat in Polonia, cat

si iIn Germania si 100.000 in Marea
Britanie. in Mexic, deficitul a crescut cu
30%, ajungand la 54.000; in China cu
140% a ajuns la 1,8 milioane. Salariile
mai mari ale soferilor in 2021, in special
in SUA, nu au dus la mai putine lipsuri.
Secretarul general al IRU, Umberto

de Pretto, a declarat: ,Lipsa cronica

de soferi comerciali se inrautateste,
milioane de posturi ramanand
neocupate. Acest lucru pune economiile
si comunitatile deja sub presiune la un
risc mai mare, existand probleme de
mobilitate sociala si pericolul colapsului
lantului de aprovizionare.”

Tn timp ce firmele din Argentina si China
prognozeaza usoare imbunatatiri,
operatorii din majoritatea regiunilor se
asteapta ca deficitul de soferi de camion
sd continue sa creasca: Turcia cu 15%,
Mexic cu 32% si Eurasia si Europa cu
40%.

in transportul de pasageri, 7% din
posturile de sofer de autobuz si autocar
au fost neocupate Tn 2021 in Europa.
Operatorii se asteapta ca aceasta

sa ajunga la 8% in 2022 in tarile
chestionate.
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Femeile inca nu sunt pe
scaunul de sofer

Mai putin de 3% dintre soferii de camion
erau femei in 2021 in toate regiunile,
cu exceptii notabile in China, la 5% si
in SUA, la 8%. Rata femeilor soferi de
autobuz si autocar in Europa a fost mai
buna, la 12%. Cu toate acestea, aceste
rate sunt inca cu mult sub normele din
sectorul transporturilor, in special in
Europa si SUA, unde 22% si, respectiv,
28% din toti lucrétorii din transport sunt
femei.

Bomba demografica cu ceas
Tinerii soferi sub 25 de ani au ramas

0 mica minoritate, de 6 sau 7%

din numarul soferilor de camion, in
majoritatea regiunilor. Pe de alta parte,
exista intre doua si cinci ori mai multi
soferi in varsta de peste 55 de ani in
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toate regiunile, cu exceptia Chinei si
Mexicului. in SUA si Europa, soferii in
varsta reprezinta aproximativ o treime
din forta de munca. Europa are cea mai
mare varsta medie a soferului: 47 de
ani.

Decalajul tot mai mare de varsta este
mai grav pentru transportul de pasageri.
n Europa, doar 3% dintre soferii de
autobuz si autocar aveau sub 25 de ani
in 2021, jumatate din rata sectorului
general de transport. Cu toate acestea,
soferii de peste 55 de ani reprezentau
32% din forta de munca, cu o varsta
medie a soferului de 50 de ani.

Potrivit operatorilor de transport rutier,
criza actuala a deficitului de soferi este
cauzata de lipsa soferilor calificati in
toate regiunile, cu exceptia Chinei si
Turciei.

,Operatorii de transport rutier Tsi fac
treaba lor, dar guvernele si autoritatile
trebuie sa Tsi mentina atentia, in special
pentru a imbunatati infrastructura de
parcare, accesul la formare si pentru

a incuraja mai multe femei si tineri in
profesie”, a concluzionat secretarul
general al IRU, Umberto de Pretto.

Avertisment care s-a implinit
Conform datelor Transport Intelligence
Organisation din septembrie 2021,

in Europa exista o lipsa estimata de
400.000 de soferi de camioane, iar
aceasta meserie este tot mai ceruta.
Seful regional al uneia dintre cele mai
mari companii de transport din lume a
avertizat ca criza soferilor de camioane
se va intensifica pe masura ce salariile
cresc si lipsa fortei de munca se
intensifica.

Luis Gomez, presedintele unei companii
de transport de marfa cotata la New
York, a prezis ca noile reglementari
impuse de UE (Pachetul Mobilitate

1) vor exercita presiuni suplimentare
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asupra comerciantilor cu amanuntul si a
producatorilor anul viitor.

Gomez a spus ca, datorita legislatiei
mai stricte a UE care reglementeaza
munca in domeniul transportului rutier
comercial, care a intrat Tn vigoare

in februarie 2022, criza din intreaga
industrie nu se va atenua anul viitor.

El a spus: ,Acest Pachet Mobilitate a
intrat n vigoare pe 21 februarie 2022
si a creat alte restrictii de capacitate”,
adaugand ca si ,costurile de transport
vor creste cel putin pentru urmatoarele
18 luni”.

Urmarea o vedem din raportul IRU
publicat luna aceasta.

Probleme mari si in SUA
Europa nu este singura care sufera de
o diminuare a capacitatii de transport
din cauza lipsei soferilor profesionisti.
Aceastd situatie provoaca aglomerari

si intarzieri si Tn SUA, ceea ce duce la
cresterea costurilor de transport.

Exista intre cele doua continente unele
particularitati. Specialistii de peste
ocean s-au pronuntat.

In aceasts situatie nu s-a ajuns
intdmplator. Problema crizei de soferi

in Europa a fost si una structurala,
numarul mare de operatori de transport
de marfuri mici si mijlocii nu dispune

de capacitatea de a satisface nevoile
marilor expeditori. "80% dintre operatorii
de logistica din UE detin mai putin de 10
camioane, iar costurile sunt in continua
crestere. Ca si cererea", a explicat Ivan
Tintoré, CEO si co-fondator al platformei
digitale iContainers.

Exista o lipsa serioasa de soferi pe
pietele cheie. Un raport al pietei realizat
la inceputul anului de o companie din
SUA arata ca deficitul de soferi din
Europa a insumat 150.000 de pozitii,

cu sase tari -Regatul Unit, Germania,
Franta, Danemarca, Suedia si Norvegia-
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reprezentand 127.500 de soferi, scrie
lloydsloadinglist.com.

Care sunt diferentele ?
"Transportul feroviar containerizat este
mult mai puternic sustinut de UE si de
statele membre, care doresc sa reduca
emisiile de carbon, raportat la SUA",

a adaugat el. "Operatorii feroviari sunt
taxati pe o sigura distanta, in timp ce
camioanele trebuie sa plateasca pana
la 25% din taxele de autostrada in
toate directiile parcurse. Unele porturi
importante, cum ar fi Anvers, doresc

sa creasca cota de transport feroviar
pentru a scadea presiunea pe sosele
din apropiere si pentru a decongestiona
traficul rutier din port. Cu toate acestea,
camioanele raman o solutie pentru
planificarea logisticii multimodale si
pentru rutele mai scurte, deoarece
marea majoritate a marfurilor sunt
transportate in interiorul distantei de 150
km de porturile maritime.", a explicat
Ivan Tintoré.

Ce solutii sunt

"Pe langa aceste solutii externe, credem
ca rezolvarea este industria in sine.
Trebuie sa devenim mai eficienti cu
resursele existente, pentru a elimina
cursele fara incarcare si pentru a
optimiza capacitatea de transport.

in prezent, este nevoie de mai mult

de trei ore pentru ca un expeditor

sa finalizeze formalitatile pentru un
transport si s& coordoneze incarcarea
si ghidarea soferului de camion. Si
acest lucru se face prin telefon, e-mail
si, in unele cazuri, chiar prin fax. De
aceea, credem in valoarea imensa

a automatizarii: procesul simplu de
urmarire GPS si tehnologia accesibila
pentru smartphone-uri vor reduce in
mod semnificativ timpul si costul total al
camioanelor", spune expertul.
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SOFERII DE CAMION - INTRE
EXPLOATARE SI "ASA-NUMITUL’
DUMPING SOCIAL

Inspectoratul de Munca din Catalan a aplicat o amenda de 3,2 milioane de euro filialei spaniole
a Amazon si de 2,6 milioane de euro celor saptesprezece dintre operatorii sai pentru ca ar fi
folosit in mod ilegal soferi. Aceasta nu este prima penalizare pentru Amazon Road Transport

Spania.

La inceputul acestui an, autoritatea
spaniola pentru protectia datelor, AEPD,
a impus o amenda de 2.000.000 de euro
pentru incalcarea regulilor de protectie
a datelor cu caracter personal, dupa

ce a intrebat despre cazierul judiciar

al solicitantilor in timpul procesului de
angajare.

Potrivit Ministerului Antreprenoriatului

si Muncii, Amazon Road Transport
Spania a fost amendat cu 3.195.075
EUR, deoarece cei saptesprezece
subcontractanti de transport ar fi folosit
559 de soferi cu conditii de munca

mai proaste decét cele care ar fi fost
aplicabile daca ar fi fost angajati

direct de corporatia internationala de
comert electronic. Din acelasi motiv,
saptesprezece companii de transport
vor trebui sa plateasca o amenda

de 2.609.578 euro. Inspectoratul a
declansat o ancheta in februarie 2022
la Barcelona, constatand ca 559 de
soferi desfasurau activitati de livrare

n conditii precare si prost platiti si nu
aveau nicio reprezentare sindicala.
Amazon respinge acuzatiile si a anuntat
un recurs care va trebui sa fie decis de
autoritatile spaniole in termen de sase
luni.
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Amazon nu e la prima
abatere

Amazon.com a prezentat, in septembrie
2021, scuze unui congressman
american, Mark Pocan, compania
recunoscand ca "si-a dat singura gol”
prin negarea, initial, a sugestiei acestuia
ca soferii sai sunt nevoiti uneori sa
urineze in sticle in timpul curselor de
livrare a coletelor, transmite Reuters.
"Stim ca soferii pot avea si au probleme
sa gaseasca toalete din cauza traficului
sau uneori a rutelor rurale, iar acesta a
fost in special cazul in timpul Covid-19,
cand multe toalete publice au fost
inchise", a afirmat compania intr-o
postare pe blog.

Recunoasterea a avut loc la o
saptamana dupa ce reprezentantul
democrat Pocan a criticat conditiile de
munca de la Amazon, afirmand intr-un
tweet: "A plati muncitorilor 15 dolari/ora
nu te face "un loc de munca progresiv”,
atunci cand nu accepti un sindicat si i
faci pe muncitori sa urineze in sticle de
apa”.

Amazon a publicat initial o negare,
afirmand intr-un tweet: "Nu credeti cu
adevarat chestia cu pipi in sticle, nu-i
asa? Daca ar fi adevarat, nimeni nu ar
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lucra pentru noi”.

Dar ulterior a dat inapoi cu acele
comentarii.

"Acesta a fost un autogol, suntem
nemulfumiti de el si 1i datoram scuze
reprezentantului Pocan”, a spus Amazon
in postarea sa pe blog, adaugéand ca
raspunsul sau anterior se referea doar
la personalul din depozitele sau centrele
de fulfillment.

Compania a declarat ca problema

este la nivel de industrie si ca va cauta
solutii, fara a specifica care ar putea fi
acestea.

Scuzele Amazon vin ntr-un moment

in care muncitorii care lucreaza la

un depozit din Alabama asteapta un
numar de voturi care ar putea duce la
prima unitate sindicalizata a retailerului
online din Statele Unite si sa marcheze
un moment important pentru forta de
munca organizata.

Amazon a descurajat mult timp
incercarile de organizare a celor peste
800.000 de angajati americani.
Afirmatiile multor lucratori referitoare

la conditiile de munca nesigure si
istovitoare au transformat sindicalizarea
companiei Intr-un obiectiv cheie pentru
miscarea muncitorilor americani.



Se exploateaza si in Lituania
Un control al politiei din Henri-Chapelle,
din provincia Liége, a descoperit
nereguli grave la soferii de camioane
apartinand companiei lituaniene de
transport UAB KAREDA. Soferii erau
fara bani si lucrasera non-stop timp de
9 saptdmani, incalcand total legislatia
europeana.

,Vehiculele lor, in stare lamentabila,
aveau: anvelope uzate, sistem AD

Blue defect, probleme de tahograf. in
ceea ce priveste soferii, unul tocmai

se confruntase cu o boala cardiaca.

Ei au fost exploatati cu nerusinare: nu
au fost platiti luni de zile, au fost lasati
fara bani si au lucrat non-stop timp de
9 saptdmani, incalcand total legislatia
europeana privind transportul rutier si
forta de munca®, a anuntat un sindicat
al soferilor. UAB KAREDA nu a raspuns
inca solicitarilor din partea diferitelor
organisme de control belgiene de a
remedia situatia atat in ceea ce priveste
soferii, cat si vehiculele acestora.

Pana in prezent, compania lituaniana
KAREDA a platit jumatate din datoriile
avute la doi dintre cei patru soferi.

Ceilalti doi soferi nu au primit inca nimic.

Au exploatat dar au fost
achitati

Instanta din Senderborg I-a achitat pe
directorul companiei de transport Kurt
Beier Transport A/S si pe alte persoane
din conducerea companiei, acuzati de
exploatarea finaciara a 30 de soferi de
camioane din Asia.

Kurt Beier Transport a fost amendat
cu 100.000 de coroane pentru ca a
organizat cazarea soferilor in conditii
improprii in Padborg. Directorul

companiei a fost amendat cu 25.000
DKK.

Cele patru persoane sunt: directorul

si coproprietarul Kurt Beier Transport
A/S, Karsten Beier, sora sale, Gitte
Beier, care este atat presedinte al
consiliului de administratie, cat si
coproprietar al companiei, precum si alte
doua persoane care faceau parte din
conducerea companiei la sfarsitul anului
2018, cand politia a initiat dosarul penal.
Achitarea se aplica ambelor acuzatii
principale conform carora cei patru
inculpati ar fi exploatat financiar 30 de
soferi de camion asiatici.

La fel, au fost achitati de acuzatia
potrivit careia asiaticii au fost angajati
ilegal. Instanta a decis ca soferii au

fost angajati de filiala din Polonia a
companiei care poarta toata vina.
Fagbladet 3F a dezvaluit pe 29
octombrie 2018 ca soferii filipinezi si din
Sri Lanka castigau si 15 coroane pe ora
(2 euro) si traiau Tn containere sau chiar
camioane.

Revista 3F a scris la vremea respectiva
ca soferii asiatici obtinusera un permis
de munca in filiala grupului Beier din
Polonia si c&, cu acest permis de munca
polonez, plecau in alte tari din UE -
precum Danemarca - si lucrau.

in dimineata urmatoare dezvaluirii,
politia, autoritatile fiscale,
municipalitatea Aabenraa si au descins
in Jlagar” pentru investigatii. Politistii
i-au audiat pe cei 26 de soferi care erau
prezenti in tabara in acel moment.
Politia a inceput sa investigheze

daca soferii au fost supusi traficului

de persoane pentru munca fortata in
conformitate cu dispozitiile Codului
penal. O saptdamana mai tarziu, Centrul
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fmpotriva traficului de persoane a
concluzionat ca cei 26 de soferi erau
victime ale traficului de persoane pentru
munca fortata in Danemarca.

Noi marturii ale martorilor au aparut in
cazul procesului deschis de soferii de
camion care sustin ca au fost exploatati
de compania daneza de transport Kurt
Beier Transport A/S.

Tn cadrul procesului, ultimele zile au fost
|asate pentru marturia fostilor soferi, dar
doar doi martori au ajuns sa apara in
fata instantei de judecata.

Unul dintre ei este Jojit Cate, Tn varsta
de 43 de ani, din Filipine, care a ajuns la
Senderborg din Olanda, unde lucreaza
in prezent pentru a-si intretine familia
din tara sa natala.

»,Am avut cosmaruri timp de doi ani”, a
spus n fata tribunalului.

Nu a primit niciodata salariul complet.

In instant&, Jojit Cate a putut spune ca
a semnat un contract cu filiala lui Kurt
Beier, LGBT International Transport

din Koszalin in Polonia, dar a ajuns sa
lucreze in Danemarca cu un salariu de
doar 7.600 DKK (988 euro).

Cu toate acestea, nu a
obtinut niciodata acesti bani
LA lipsit intotdeauna o parte din bani. Mi
s-a spus ca au fost deduse cheltuielile
pentru biletul de avion pentru a fi platit
mai putin”, a spus el in instanta. El

a spus ca multi alti soferi au avut si
probleme cu salariile.

Cheltuielile pentru medicamente

au fost, de asemenea, deduse din
salariu. El a sustinut ca a fost spitalizat
deoarece nu a mai facut fata stresului si
suprasolicitarii zilnice

Tn plus, el a spus ca a fost inselat in
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ceea ce priveste conditiile de cazare.

La inceput i s-au aratat fotografii cu
ceva ,care aproape arata ca o casa”.
Acesta s-a dovedit a fi un container
supraaglomerat ca un fel de ghetou.
Soferul a spus ca a preferat s& doarma
tot timpul Tn cabina camionului.

Trei zile de judecata fusesera rezervate
pentru audierile soferilor dar numai doi
martori au vrut sa se prezinte.
Procurorul de caz a citit si alte marturii
ale unor soferi angajati de firma daneza,
care sustineau ca nu au primit niciodata
mai mult de 1.000 de euro pe luna
pentru munca prestata.

n cazul filipinezului, el nu a avut de ales
si a continuat sa lucreze pe bani putini si
n conditii mizere deoarece in Filipine nu
voia sa se intoarca.

Procesul a inceput in 2018
Ancheta lansata in 2018 de politia din
regiunea daneza Jutland impotriva
companiei de camioane Kurt Beier
Transport s-a incheiat la Tribunalul
Senderborg pe 10 mai, odata cu
inceperea procesului impotriva a patru
dintre executivii sai, inclusiv proprietarul,
acuzati de exploatarea soferilor, in
special filipinieni si srilankezi. Acuzatia
este de camatarie agravata, care in
Danemarca se aplica si in aceste cazuri
si duce la pedepse de pana la sase

ani de inchisoare. Dupa incheierea
anchetei, magistratii au stabilit, Tn
octombrie 2020, acuzatii in douazeci

si sase de cazuri de exploatare. Soferii
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implicati lucreazé acum pentru alte
companii sau s-au intors in tara lor de
origine, dar unii au anuntat deja ca fac
cereri de despdagubire.

Potrivit rechizitoriului, care se bazeaza
pe marturia soferilor, muncitorii imigranti
au fost nevoiti sa conduca camioanele
pentru un salariu de 15-20 coroane pe
ora, ceea ce echivaleaza cu aproximativ
2-2,7 euro. Acest lucru inseamna ca
soferilor li s-au platit cu cel putin 6.000
de euro mai putin decét cele stipulate

in contract, reducand costurile cu cel
putin 4 milioane DKK (aproximativ
538.000 de euro). in plus, compania fi
caza in containere sau remorci umede
si murdare. Ancheta a inceput dupa o
plangere a sindicatului danez Fagbladet
3F cu privire la conditiile de viata a doua
sute de soferi din lagarul Padborg, situat
pe teritoriul danez langa granita cu
Germania.

Cazul Jost

Compania de transport valona Jost
Group a ajuns, anul trecut, la o
intelegere cu procurorul federal intr-o
ancheta n care este acuzata de frauda,
exploatare a soferilor si dumping social.
Grupul Jost va plati in jur de 30 de
milioane de euro pentru a incheia acest
proces. Aceasta suma este mentionata
si de radiodifuzorul public francofon
RTBF. Sursa a adaugat ca CEO-ul
companiei Roland Jost si doi angajati
din conducere vor primi o pedeapsa

cu inchisoare cu suspendare de sase
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luni. Asta ar Tnsemna cé Jost & co. a
recunoscut partial implicarea in fraude
sociale, arata tjd.be.

Frauda de proportii

La sfarsitul lunii februarie, procurorii din
Belgia au decis confiscarea a sute de
camioane romanesti, folosite in Belgia
pentru o frauda de 65 de milioane de
euro. Aproape toate camioanele erau
inmatriculate Tn Romania si conduse de
soferi romani. O mica parte dintre ele
sunt inmatriculate in Slovacia.

Dosarul de frauda sociala, deschis

in 2015, de procuratura belgiana are

in vedere firma Jost, una dintre cele
mai mari din {ara. Folosind camioane
romanesti si soferi romani, aceasta a
realizat active ilegale de 55 de milioane
de euro si o frauda de 65 de milioane de
euro, au anuntat marti procurorii.
Acestia cauta acum 346 de camioane,
identificate, majoritatea inmatriculate in
Romaénia. Cu ajutorul lor, firma a realizat
o imensa frauda sociala. Platea soferii
la nivelul de salarizare din Romania sau
Slovacia, dar realiza transporturi doar in
Belgia, la preturile de acolo.

Studiu de caz: asa nu!
Reprezentantul Comisiei Europene,
Eddy Liegeois, Sef de Unitate Transport
Rutier DG MOVE, s-a referit la cazul
Jost in discursul sau despre premisele
si obiectivele care au stat la baza
propunerilor de modificare a legislatiei
care reglementeaza pachetul rutier.
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Discursul acestuia a avut loc, in cadrul
Conferintei “Europa in miscare”,

organizata de UNTRR, la hotel Crowne
Plaza din Bucuresti in octombrie 2017.

Societatile de tip "cutie
postala”

LAnumiti transportatori infiinteaza
sucursale fictive in statele membre

cu salarii mici: in vederea exploatarii
diferentelor de salarii, functionand in
acelasi timp in unele cazuri exclusiv

in state membre cu salarii mari. De
exemplu, Jost Group angajeaza soferi in
Slovacia prin societati de tip ajungand la
contributii sociale neplatite in valoare de
55 milioane euro in Belgia. Consecintele
sunt: avantaj concurential neloial in
raport cu transportatorii care au sediu
corespunzator in statele membre in care
functioneaza. Avantajul Tn termeni de
cost al unei societati de tip cutie postala
este de 30% din costurile companiei.
Propunerile Comisiei Europene pentru
remedierea situatiei o reprezinta criterii
suplimentare pentru infiintare. Este
necesar sa se asigure ca transportatorul
desfasoara o activitate reala in statul
membru in care este constituit.
Societatile trebuie sa Tsi desfasoare
activitatea din incinta din statul membru;
acestea trebuie sa detina active si

sa angajeze personal proportional

cu activitatea; trebuie sa pastreze
contractele comerciale si de munca

in incinta. Prin cooperare intre statele
membre... statele membre sunt obligate
sa coopereze intre ele pentru a detecta
societatile de tip <<casuta postala>>:
raspuns in termen de 25 de zile
lucratoare; controale la fata locului, daca
este necesar”, explica Eddy Liegeois.
“Alte provocari sunt reprezentate

de protectia drepturilor lucratorilor,
concurenta loiala si evitarea fragmentarii
pietei interne. De aceea, e nevoie

de promovarea solutiilor UE, mai
degraba decat a masurilor nationale
necoordonate si evitarea poverilor
administrative nenecesare pentru
transportatorii rutieri”, a apreciat Eddy
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Liegeois.

10.000 de procese

Povestea lui Damian Stanciu, un sofer
de 44 de ani din Turda, a fost facuta
public atunci cand a anuntat ca vrea sa
dea in judecata Vos Logistics Romania
pentru incalcarea dreptului la munca

si autodeterminare. Interesanta este
referirea sa la compania Jost.

Stanciu lucreaza ca sofer de 23 de ani.
»-Am lucrat o perioada mai scurta de
timp in Romania iar, de 17 ani, numai
pe comunitate. Am fost angajat la firma
belgiana Jost Group, al carui patron a
fost arestat intre timp. Am mai lucrat

in Germania si, in ultimul timp, pentru
firma Vos Logistics. Sunt sofer de
marfuri generale si fac curse Th Europa
si Scandinavia. De cand ma stiu am
muncit numai pe camioane MAN, iar,
acum, la noul patron, muncesc pe un
DAF.", asa se prezinta Damian Stanciu.
"Dacéa merge tot asa, Vos Logistics va
ajunge Tn situatia Jost Group, care a
avut peste 10.000 de procese pentru
ca a tras de soferii romani foarte

mult. Cand am lucrat la Jost Group,

la Skiptrans, sucursala din Romania,
am plecat de la ei 100 de soferi intr-o

singura luna.”, afirma Damian Stanciu.

Patronul, arestat

n 14 mai 2017, patronul companiei Jost
Group, banuit ca a angajat in conditii
precare mii de soferi proveniti din
Europa de Est, in special roméani, a fost
arestat preventiv in Belgia.

Descinderile politiei au facut parte
dintr-o campanie nationala de
combatere a asa-zisului “dumping
social”’, a anuntat justitia din aceasta
tara.

Operatiunea a inceput in prima parte a
lunii mai, cand politia belgiana a descins
in 20 de sucursale ale companiei de
transport luxemburgheze pentru a
verifica actele soferilor care era prezenti
in acel moment in firma. La descindere
au fost descoperiti mai multi soferi
romani care se odihneau intr-un camion
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fnmatriculat in Roméania. Perchezitii au
avut loc si in Roménia.

Un grup multinational

Roland Jost, patronul Grupului Jost,

ce are 1.650 de angajati in 12 tari
europene si in Maroc, a fost inculpat
dupa o serie de 15 perchezitji efectuate
in Belgia, Luxemburg si Romania.

El a fost plasat in arest preventiv,
fmpreuna cu alte doua persoane pentru
conducerea unui grup infractional.

O a patra persoana, de asemenea
inculpata insa eliberata conditionat, este
considerata doar un simplu membru al
respectivului grup infractional. Grupul
Jost are o flota de 1.300 de capete
tractor si in 2016 a avut o cifra de
afaceri de 270 de milioane de euro.
Capetele de acuzare sunt grave si
includ exploatarea de fiinfe umane
-pentru conditiile in care traiau soferii-,
spalare de bani, escrocherie, evaziune
fiscala, incalcarea legislatiei muncii si
neplata drepturilor salariale.

Prejudiciul rezultat in urma neplatji
salariilor pentru cei circa 1.100 de soferi
si a taxelor catre fiscul belgian este
estimat la circa 55 de milioane de euro,
suma ce ar putea fi de fapt mai mare.
n contextul extinderii Uniunii Europene
catre tarile din Est, companii din statele
vest-europene resimt “o presiune a
preturilor care le impinge sa caute soferi
in Est”, a spus cotidianului La Libre
Belgique secretarul general al Uniunii
profesionale pentru transport si logistica
din Belgia, Michaél Reul.

~Sub acest nume (Jost, n.r.), firma
belgiana a creat o alta firma in Romania,
n speta. Soferii, care in mod normal ar
fi intrat sub jurisdictia sistemului social
belgian, se intorc pe sistemul social
romanesc, care este mai avantajos
(pentru angajator, n.red.) decat cel
belgian. Este vorba de o afacere de
dumping social si frauda sociala.
Paguba se ridica la 55 de milioane de
euro”, a explicat un oficial belgian.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

J @ M T T.:i ﬂf;jj }ﬁ% L E: L ;,; PolitiaRutiera.ro.
ISCTR: UN TOTAL
DE PESTE

) %j qﬁﬁ[}m E"' Jg“%‘“,?‘*’wﬂi,

":-=3
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.

S




2 '\< l.;/)'

"_gi, b it -
11" o | ap—nd
-.,_..,,}_fe}f:\.-/] .L i

i N =

n A -
ZZ4 = =
% '

B3z

CE PREVEDE PENTRU CAMIOANE
STRATEGIA DE TRANSPORT
INTELIGENT A ROMANIEI

Guvernul Romaniei a aprobat miercuri, 31 august, ,,Strategia nationala privind sistemele de
transport inteligente 2022-2030”.

Care a fost motivarea
Caracteristicile retelei de transport
rutier si ale traficului rutier pot ajuta

la identificarea nevoii de sisteme STI.
De exemplu, in cazul in care o tara

se confrunta cu un nivel ridicat de
accidente si este caracterizata de o
densitate scazuta a autostrazilor (in
raport cu totalul retelei nationale de
drumuri) care ar putea duce la probleme
de congestionare, o implementare
corespunzatoare a sistemelor STI

de siguranta si de management ale
traficului poate imbunétati rapid nivelul
de servicii pe reteaua de drumuri a tarii
respective.

Desigur, acest lucru nu inseamna ca
implementarea unor astfel de sisteme
poate substitui necesitatea si beneficiile
investitiilor in infrastructura "hard", cum
ar fi autostrazi, drumuri expres sau

alte interventii pentru imbunatatirea
sigurantei circulatiei (de exemplu,
pasarele, sensuri giratorii, treceri de
pietoni iluminate etc.), chiar daca
acestea implica costuri de investitie mai
ridicate.

Obiectivul primar al administratorilor
infrastructurii rutiere (CNAIR, in cazul
retelei national de drumuri si autostrazi
si municipalitatile sau consiliile locale/
judetene in cazul retelelor rutiere urbane
sau judetene) in ceea ce priveste STI
este de a implementa astfel de sisteme
pe toate autostrazile care fac parte

din reteaua TEN-T central cu orizontul
de timp 2030 si extinderea ulterioara

la TEN-T comprehensive pana in

2050 (CNAIR), pe drumurile nationale
principale, pe drumurile judetene si in
localitétile unde sunt probleme de trafic
si de siguranta rutiera (primarii, consilii
locale si consilii judetene).
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14% sunt drumuri de mare
viteza

in prezent, aproximativ 86% din reteaua
de drumuri nationale este reprezentata
de drumurile cu o singura banda pe
sens, acest lucru reprezentand unul din
factorii principali care duc la statisticile
nefavorabile pentru Romania in ceea ce
priveste siguranta rutiera, precum si la
costuri socio-economice ridicate legate
de accidentele rutiere.

Drumurile cu o singura banda de
circulatie pe sens sunt considerate

a fi cele mai periculoase conform
studiilor recente efectuate de EuroRAP
(Programul European de Evaluare

a Drumurilor, organizatie non-profit,
inregistrata in Belgia, care este dedicata
imbunatatirii sigurantei rutiere si
reducerii deceselor rutiere). Studiile au
concluzionat ca in Europa probabilitatea
de aparitie a accidentelor pe un drum cu
0 singura banda este de patru ori mai
mare decat probabilitatea de aparitie a
acestor evenimente pe autostrazi.
Sistemele de transport inteligente

pot avea un rol important, chiar vital

n regiunile dezvoltate, cu retele

proprii ierarhizate si inter-conexiuni

cu sistemele regionale, nationale de
transport. Totusi, nici la nivelul oraselor
medii si mici cu retele modeste de
transport, componentele STI nu

trebuie ignorate prin prisma beneficiilor
aduse de implementarea masurilor de
mobilitate urbana durabila.

Asa cum este mentionat in politicile
europene, dar si in cadrul legal adoptat
la nivel european, sistemele de transport
inteligente pot contribui semnificativ

la atingerea obiectivelor strategice

de eficientd economicé, siguranta si
mediu la nivelul sistemelor de transport,
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in general, si la nivelul sistemului de
transport rutier, in particular.

Din perspectiva tintelor politicilor,
implementarea STI, inclusiv a solutiilor
de management al traficului si mobilitatii
in transportul rutier, contribuie cu succes
la atingerea obiectivelor de durabilitate:
e Un mediu inconjurator mai curat;

o Utilizarea optima si mai redusé a
energiei si resurselor naturale pentru
transport.

Totodata, tintele strategice "traditionale"
pentru sectorul de transport sunt si ele
atinse prin implementarea STI, inclusiv
a solutiilor de management al traficului
si mobilitatii. Astfel ca implementarea
STI contribuie semnificativ la atingerea
cu succes a obiectivelor specifice
sistemelor de transport, precum:

o Trafic eficient si eficace — durate
reduse de deplasare, capacitate sporita
a retelelor urbane si interurbane de
transport, reducerea congestiei;

o Nivel ridicat de calitate a serviciilor
de transport urban — predictibilitate

si punctualitate Tn transportul public,
locuri de parcare integrate in sistemul
de transport urban, durate reduse de
asteptare in sistemul de transport public;
o Modele comportamentale de
deplasare durabila — integrare modala,
repartitie modala catre modurile
durabile;

o Nivel ridicat de siguranta a
transporturilor — numar redus de
accidente, victime si pagube;

o Imbunétatirea calitatii mediului
fnconjurator, prin reducerea impactului
asupra climei, imbunétatirea calitatii
aerului si scaderea nivelului zgomotului.
Digitalizarea activitatilor umane

(in special a celor economice si a
proceselor specifice acestora) este



una dintre cele mai importante directii
de dezvoltare la nivel european si
national. Acest lucru se poate realiza la
nivelul retelei rutiere de transport prin
implementarea sistemelor de transport
inteligente.

Ce se doreste

- Optimizarea colectarii de date in timp
real despre drum, trafic si conditii de
calatorie. Acest obiectiv se refera atat la
reteaua de senzori necesara colectarii
datelor cét si la calitatea optima a
datelor (momentul colectarii, acuratete,
acoperire spatiala si temporara).

- Dezvoltarea de servicii STI noi si
cresterea calitatii celor existente: servicii
STI de informare si de mobilitate;
servicii STI de gestionare a calatoriilor,
a transportului si a traficului; servicii STI
pentru siguranta si securitate rutiera;
servicii de mobilitate cooperative,
conectate si automatizate. Se are in
vedere un nivel al serviciului oferit de
sistemele de transport inteligente spre
care se tinde prin servicii STI noi sau
prin cresterea calitatii serviciilor STI
existente.

- Integrarea STI si a altor sisteme

la nivel national si european. Se

are in vedere integrarea sistemelor

si serviciilor STI la nivel national

si european prin dezvoltarea unei
arhitecturi cadru la nivel national, prin
implementarea interfetelor hardware

si software si prin dezvoltarea unor
puncte de acces la datele STI, inclusiv a
punctului national de acces.

- Integrarea multimodala, inclusiv servicii
digitale de mobilitate multimodala.
Dezvoltarea sistemelor STI si a unui set
armonizat de formate si protocoale de
schimb de date interoperabile, bazate
pe solutiile tehnice si standardele
existente pentru diferite moduri de
transport si digitalizarea sistemelor de
transport va permite o integrare la nivel
informational a sistemelor specifice
diferitelor moduri de transport. Acest
lucru va facilita furnizarea armonizata si
neintrerupta a serviciilor de informare

cu privire la calatoriile multimodale si
dezvoltarea sistemelor integrate suport
pentru serviciile digitale de mobilitate
multimodala (MaaS — Mobility as a
Service).

- Integrarea urban-interurban. Abordarea
integrata a sistemelor de transport
urban-interurban are ca prim pas
integrarea STl intre cele doua categorii
de sisteme si oferirea de servicii STI
integrate. Acestea vor permite realizarea
de planuri de management de trafic

si previziuni ale evenimentelor si
posibilelor congestii si incidente in trafic.

Care e forma legii

HOTARARE pentru aprobarea
Strategiei nationale privind
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sistemele de transport
inteligente pentru perioada
2022-2030

Avand in vedere prevederile art. 15

lit. a)-c) din Ordonanta de urgenta

a Guvernului nr. 57/2019 privind

Codul administrativ, cu modificarile

si completarile ulterioare, in temeiul
art. 108 din Constitutia Romaniei,
republicata, al art. 25 lit. €) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
57/2019, cu modificarile si completarile
ulterioare, al art. 6 alin. (2) lit. c) din
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011
privind transporturile rutiere, cu
modificarile si completarile ulterioare,

Guvernul Romaniei adopta
prezenta hotarare:

Art. 1. — Se aproba Strategia nationala
privind sistemele de transport inteligente
pentru perioada 2022-2030, prevazuta
n anexa care face parte integranta din
prezenta hotarare.

Art. 2. — Finantarea necesara indeplinirii
masurilor prevazute in Strategia
nationala privind sistemele de transport
inteligente pentru perioada 2022-2030
se realizeaza n limita bugetelor anuale
aprobate ale autoritatilor/institutiilor
publice implicate, potrivit reglementarilor
in vigoare.

Ce prevederi sunt pentru
camioane
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Sistemele de Transport Inteligente
(denumite in continuare STI) sunt
aplicatii telematice avansate, care au ca
scop furnizarea de servicii inovatoare
privind diferitele tipuri de transport si
management al traficului, cat si de a
permite diversilor utilizatori sa fie mai
bine informati si sa foloseasca retelele
de transport intr-un mod mai sigur,
mai coordonat si mai "inteligent". STI
integreaza telecomunicatii, electronica
si tehnologiile informatiei cu ingineria
transporturilor, in vederea planificarii,
proiectarii, operarii, intretinerii si
gestionarii sistemelor de transport.
Comisia Europeana a facut un pas
important in directia implementarii si
utilizarii STI in transportul rutier (cat

si pentru interfetele cu alte moduri

de transport) in 16 decembrie 2008,
prin adoptarea Planului de actiune
pentru implementarea sistemelor de
transport inteligente in Europa, care

a propus o serie de masuri specifice,
inclusiv adoptarea propunerii de
Directiva de instituire a cadrului pentru
implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru interfetele cu alte moduri
de transport, in cadrul caruia au fost
identificate mai multe provocari majore
in domeniul transportului rutier. Fata de
acestea, regasiti mai jos cateva date
actuale privind transportul rutier:

a) Congestionarea traficului rutier -
costurile de congestionare ar creste cu
aproximativ 14% péana in 2030 si 23%
pana in 2040, fata de 2015;

b) Emisiile generate de transportul rutier
- ar fi mai mari, cu aproximativ 24%
pana in 2030 fata de 2015 (scadere
de 78% pana in 2040) pentru CO2, iar
emisiile de NOx vor scadea cu 56%
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intre 2015 si 2030 (77% pana in 2040);
c) Accidentele rutiere mortale —
procentul acestora va fi cu 22% mai
mic in 2030 fata de 2015 si cu 28% mai
mic pana in 2040, insa numarul ranilor
grave si usoare - ar scadea cu o viteza
mai mica (18% pentru 2015-2030 si
22% pentru 2015-2040).

Ulterior, la nivelul Uniunii Europene, in
data de 7 iulie 2010, a fost adoptata
Directiva 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului privind cadrul
pentru implementarea sistemelor

de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele
cu alte moduri de transport, in scopul
de a accelera dezvoltarea unor
tehnologii de transport inovatoare de
transport menite sa creeze Sisteme
de transport inteligente in intreaga
Europa. Aceasta Directiva constituie
un instrument important pentru
coordonarea implementarii STI in
Europa si urmareste sa stabileasca
interoperabilitatea si integrarea
serviciilor STI, permitand totodata
statelor membre libertatea de a decide
n ce tipuri de sisteme sa investeasca,
conform nevoilor specifice.

n conformitate cu aceast Directiv3,
Comisia Europeana a adoptat o serie
de specificatii (dispozitii functionale,
tehnice, organizatorice sau de servicii)
pentru a asigura compatibilitatea,
interoperabilitatea si continuitatea
solutiilor STI in UE. Pana in prezent,
s-au aprobat, prin regulamente
delegate, o serie de specificatii care
privesc colectarea si furnizarea
informatiilor despre trafic si siguranta
rutiera, sistemul de urgenta eCall,
parcarile sigure si securizate pentru
camioane si calatoriile multimodale.
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fn Romania, pentru transpunerea
Directivei STI a fost adoptata
Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind
implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru realizarea interfetelor
cu alte moduri de transport. Conform
prevederilor directivei, se raporteaza
periodic catre Comisia Europeana
starea de dezvoltare a STl la nivel
national.

Pachetul “Mobilitatea
eficienta si verde

n continuare, la 14 decembrie

2021, Comisia Europeana a publicat
pachetul “Mobilitatea eficienta si
verde”, al doilea pachet de propuneri
pentru sprijinirea tranzitiei catre un
transport digitalizat si mai durabil,
care include si propunerea de
modificare a Directivei 2010/40 privind
sistemele de transport inteligente, cu
urmatoarele obiective principale: 1)
adaptarea domeniului la progresul
tehnic, cum ar fi noile provocari ale
mobilitatii multimodale sau conectate
si automatizate sau aplicatiile de
mobilitate la cerere si 2) imbunatatirea
accesibilitatii, disponibilitatii, reutilizarii
si interoperabilitatii datelor de
infrastructura, de trafic si de calatorie pe
intreaga retea de transport.
Propunerea urmareste implementarea
mai rapida a serviciilor digitale in
transportul rutier, intarirea sigurantei
rutiere, planificarea calatoriilor,
informarea utilizatorilor (inclusiv a
persoanelor cu mobilitate redusa, privind
transportul multimodal) si contribuie

la dezvoltarea mobilitatii cooperative,
conectate si automate (CCAM).

n ceea ce priveste instrumentele



disponibile la nivel european pentru
implementarea sistemelor de transport
inteligente si digitalizarii transporturilor,
Uniunea Europeana sprijina efortul
statelor membre si al industriei prin:

a) Suport financiar - programe de
cercetare, programele retelei trans-
europene (TEN-T), fonduri structurale;
b) Standardizare - pentru asigurarea
interoperabilitatii si performantei
sistemelor, precum si pentru atingerea
rapida a masei critice de productie si
implementare eficienta;

c) Legislatie — care defineste

cerintele esentiale de performanta si
interoperabilitate si de sincronizare a
implementarii la nivelul statelor membre.
Roménia cunoaste in prezent o
dezvoltare sustinuta a sistemelor

de transport inteligente pe reteaua
nationala de drumuri, proces realizat
in paralel cu programul de dezvoltare
a sectorului rutier prevazut in Master
Planul General de Transport si

in Programul investitional pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport
pentru perioada 2021-2030.
Principalele probleme/ constrangeri
pentru dezvoltarea sectorului de
transport rutier in general, si a STl in
particular, au rezultat din analiza situatiei
actuale (inclusiv pe baza experientelor
si bunelor practici la nivel european si
national) si a barierelor in dezvoltarea
sistemelor STI, din cercetarea
documentara si din interviurile realizate
in etapa de elaborare a strategiei

si pot fi incadrate in urmatoarele
dimensiuni: tehnice, financiare, sociale,
organizatorice, economice, de mediu si
operationale.

Trebuie mentionat faptul ca intre unele
dintre problemele/ constrangerile
mentionate mai jos exista legaturi de
cauzalitate. Problemele trebuie abordate

integrat (considerand sistemele de
transport inteligente ca parte integranta
din sistemul de transport rutier), iar
solutiile identificate vor trebui raportate
la una sau mai multe dintre aceste
dimensiuni.

Tehnice:

a) Capacitate insuficienta a
infrastructurii rutiere interurbane si
urbane (ambuteiaje si accesibilitate
redusd) — aceasta conduce la timpi mari
de calatorie, costuri ridicate si un impact
negativ asupra mediului.

b) Conditia tehnica precara a retelei

de drumuri care se regdseste n timpi
mari de calatorie, costuri ridicate pentru
detinatorii de mijloace de transport,
siguranta rutiera redusa.

c) Sisteme de semnalizare ineficiente

— care nu sunt adaptate traficului actual
si care nu reusesc sa asigure interfata
dintre conditiile de circulatie oferite de
infrastructura rutierd si comportamentul
conducatorilor de vehicule.

d) Lipsa componentelor si pieselor de
schimb pentru sistemele STI instalate —
acest aspect conduce la o disponibilitate
redusa a sistemelor, respectiv o scadere
a eficientei si sigurantei pe infrastructura
rutierd interurbana si urbana.

Financiare:

a) Fonduri insuficiente pentru
implementarea de proiecte noi de
investitii (atat proiecte de infrastructura
cat si proiecte STI).

b) Fonduri insuficiente pentru efectuarea
lucrarilor de intretinere (atat pentru
intretinerea infrastructurii cat si a
sistemelor de transport inteligente).

c) Modele de business ineficiente care
nu asigura un flux financiar sustenabil.
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Operationale:

a) Lipsa utilizarii standardelor cu

privire la schimbul de date intre
sistemele STl implementate (ex.
DATEX Il), neasigurandu-se astfel
interoperabilitatea intre sistemele
instalate pe diferite sectoare ale retelei
nationale rutiere.

b) Lipsa conectivitatii intre sistemele
STl si alte sisteme informatice ale altor
institutii relevante/ ale altor moduri de
transport/ sisteme din alte state membre
Uniunii Europene sau vecine/ sisteme
aferente transportului urban.

c) Procese/ cerinte neclare (care se
datoreaza neutilizarii standardelor STI)
la elaborarea specificatiilor tehnice
pentru proiectele de implementare a
serviciilor/ aplicatiilor STI.

d) Probleme legate de securitatea
fizica si cibernetica a echipamentelor si
sistemelor instalate (vandalism, atacuri
cibernetice).

e) Interoperabilitate scazuta intre
sistemele tarilor vecine, la trecerea
frontierei (acest aspect se reflecta in
intarzieri excesive la anumite puncte de
trecere a frontierei).

Organizationale:

a) Lipsa unei unitati dedicate pentru
implementarea sistemelor STI (stabilita
la nivel central al CNAIR pentru cazul
retelei rutiere interurbane si la nivelul
localitatilor pentru cazul retelelor rutiere
urbane).

b) Lipsa unui Centru National de
Management al Traficului care sa
integreze toate centrele zonale sau
locale de management al traficului si
sa asigure conectarea cu centrele de
management al traficului din orase.

c¢) Existenta mai multor entitati care
administreaza sisteme IT aplicate Tn
transportul rutier si care pot fi incluse
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in categoria sistemelor de transport
inteligente (integrare si arhitectura
organizationald).

d) Resurse umane insuficiente in
cadrul departamentelor care sunt
responsabile cu operarea si intretinerea
STI atat pentru CNAIR cét si pentru
administratorii infrastructurii rutiere
urbane.

e) Probleme de capacitate
organizationala si cooperare inter-
institutionala.

Economice:

a) Costuri relativ ridicate pentru
operatorii de servicii de transport care
utilizeaza infrastructura rutiera.

b) Timpi mari de calatorie care se
regasesc in calitatea scazuta a
serviciului de transport rutier.

c) Eficienta si predictibilitate scazute
pentru activitatea de transport rutier.

d) Insuficienta locurilor de parcare
sigure si securizate pentru camioane si
vehicule comerciale.

e) Pierderi umane si materiale generate
de accidentele rutiere.

De Mediu:

a) Niveluri ridicate de poluare a aerului,
a apelor si fonica.

b) Impact negativ asupra biodiversitatii.

Sociale:

a) Congestionarea traficului pe reteaua
de drumuri si pe coridoarele urbane care
trec prin localitati.

b) Ratele ridicate de accidente severe
pe reteaua nationala de drumuri in
comparatie cu media Uniunii Europene.
c) Acceptare si etica.
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Pornind de la aceste probleme
identificate si impreuna cu analiza
SWOT realizata in sectiunea
urmatoare se vor defini obiectivul
general si obiectivele specifice privind
implementarea sistemelor de transport
inteligent pe reteaua rutiera interurbana
si urbana din Romania.

Sisteme de transport
inteligente

Tn Planul strategic institutional

al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii este prevazut ca obiectiv
strategic dezvoltarea unui sistem
national de transport integrat in Spatiul
European Unic al Transporturilor,
acesta avand ca program component:
Dezvoltarea infrastructurii rutiere

Tn cadrul principalelor coridoare de
transport nationale si internationale
(programul 2.2). La nivelul acestui
program sunt integrate si politicile si
masurile care contribuie la dezvoltarea,
promovarea si extinderea sistemelor
de transport inteligente. Astfel, in
cadrul programului 2.2, este asumata
.Implementarea sistemelor de
transport inteligente n sectorul rutier”.
Atingerea acestui rezultat are in vedere
implementarea unui set de masuri care
trebuie corelate cu actiunile definite in
Strategia Nationala STI.

De asemenea, atat sectorul transporturi
cat si componenta de STI constituie
elemente importante ale Planului
National de Redresare si Rezilienta

al Romaniei (PNRR) finantat prin
Mecanismului european de Redresare
si Rezilienta (MRR). Alocarea financiara
pentru dezvoltarea si reformarea
sectorului transporturilor din PNRR este
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de 7,620 mid Euro, pana in 2026. O
parte din aceasta alocare are in vedere
actiuni care contribuie la dezvoltarea
STI si anume: investitii in Infrastructura
aferenta operationalizarii sistemelor de
trafic inteligent; centru de management
al traficului, sisteme de informare

a utilizatorilor, interoperabilitatea
sistemelor de transport; investitia Tn
Infrastructura de taxare si control —
instalatii automate de masurare a
greutatii camioanelor pentru zonele

de frontiera, sisteme integrate de
control rutier, taxarea camioanelor pe
distantd parcursa precum si Investitii Tn
infrastructura existenta pentru siguranta
rutiera.

Pentru perioada de programare 2021-
2027, la nivelul celor 8 regiuni de
dezvoltare ale Romaniei, Agentiile
pentru Dezvoltare Regionala indeplinesc
functia de Autoritati de Management
pentru Programele Operationale
Regionale (POR) si gestioneaza aceste
programe care contin trei prioritati ce
sunt legate de domeniul sistemelor de
transport inteligente: dezvoltarea unei
regiuni digitalizate, a unei regiuni cu
mobilitate ridicata si emisii scazute de
carbon si o regiune accesibila.

Pentru perioada de programare 2021-
2027, la nivelul celor 8 regiuni de
dezvoltare ale Romaniei, Agentiile
pentru Dezvoltare Regionala indeplinesc
functia de Autoritati de Management
pentru Programele Operationale
Regionale (POR) si gestioneaza aceste
programe care contin trei prioritati ce
sunt legate de domeniul sistemelor de
transport inteligente: dezvoltarea unei
regiuni digitalizate, a unei regiuni cu
mobilitate ridicata si emisii scazute de
carbon si o regiune accesibila.



Elaborarea Programelor Operational
Regionale 2021-2027 pentru cele

8 regiuni de dezvoltare presupune
corelarea acestora atat cu documentele
de planificare existente la nivel regional,
cat si cu regulamentele existente la nivel
european, investitille propuse urmand
sa fie concentrate pe cele 5 obiective
principale de politica (OP) ale Comisiei
Europene

a) O Europa mai inteligenta (o
transformare economica inovatoare si
inteligenta);

b) O Europa mai verde, fara emisii de
carbon;

c¢) O Europa mai conectata (mobilitate si
conectivitate TIC regionald);

d) O Europa mai sociala (implementarea
Pilonului european al drepturilor
sociale);

e) O Europa mai aproape de cetateni
(dezvoltarea sustenabild si integrata a
zonelor urbane, rurale si de coasta prin
initiative locale).

3. Dezvoltarea si
implementarea conceptelor
(specificatiilor),
metodologiilor,

cadrului tehnic,
cadrului organizational,
componentelor si
subsistemelor specifice
furnizarii serviciilor

STI pentru siguranta si
securitate rutiera

Obiective specifice atinse:

a) OS2 Dezvoltarea de servicii STI noi si
cresterea calitatii celor existente;

b) OS 7 Cresterea sigurantei rutiere;

c) OS 8 Asigurarea continuitatii
serviciilor STI;

d) OS 12 Dezvoltarea cadrului pentru
implementarea masurilor de securitate
cibernetica si securitate fizica;

e) OS 13 Asigurarea cadrului
institutional si legislativ pentru
dezvoltarea STI.

VIL.2 Directii de actiune si
actiuni specifice

a) Actiunea 11 (DA3.11)

Dezvoltarea si implementarea cadrului
tehnic si organizational pentru serviciile
integrate de management al urgentelor
si eCall.

b) Actiunea 12 (DA3.12)

Dezvoltarea si implementarea cadrului
tehnic si organizational pentru serviciile
de informare si rezervare referitoare la
locuri de parcare sigure si securizate
pentru camioane si vehicule comerciale.
c) Actiunea 13 (DA3.13)

Dezvoltarea si implementarea cadrului
tehnic si organizational pentru serviciile
de transmitere a informatiilor minime
universale legate de siguranta rutiera.
d) Actiunea 14 (DA3.14)

Dezvoltarea si implementarea cadrului
tehnic si organizational pentru serviciile
de impunere a regulilor si legislatiei in
transportul rutier (respectarea limitelor
de viteza, plata taxelor de drum,
greutatea maxima admisa etc.).

DA4. Dezvoltarea si
implementarea conceptelor,
metodologiilor, cadrului
organizatoric, componentelor
si subsistemelor specifice
furnizarii serviciilor de
mobilitate cooperative,
conectate si automatizate
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Obiective specifice atinse:

a) OS1 Optimizarea colectarii de date in
timp real despre drum, trafic si conditii
de calatorie;

b) OS2 Dezvoltarea de servicii STI noi si
cresterea calitatii celor existente;

c) OS 6 Reducerea impactului negativ
asupra mediului;

d) OS 7 Cresterea sigurantei rutiere;

e) OS 8 Asigurarea continuitatii
serviciilor STI;

f) OS 10 Dezvoltarea cadrului tehnologic
si institutional pentru asigurarea
serviciilor STI specifice mobilitatii
cooperative, conectate si automatizate;
g) OS 12 Dezvoltarea cadrului pentru
implementarea masurilor de securitate
cibernetica si securitate fizica;

h) OS 13 Asigurarea cadrului
institutional si legislativ pentru
dezvoltarea STI.

Actiuni specifice:

a) Actiunea 15 (DA4.15)

Definirea masurilor necesare pentru
dezvoltarea si implementarea sistemelor
de transport inteligente cooperative
(vehicul-vehicul, vehicul-infrastructura,
infrastructura-infrastructura).

b) Actiunea 16 (DA4.16)

c) Dezvoltarea si implementarea
cadrului tehnic si organizational pentru
serviciile de comunicatii dedicate in
vederea implementarii sistemelor

de transport inteligente cooperative
(C-ITS).

d) Actiunea 17 (DA4.17)

Dezvoltarea si implementarea cadrului
tehnic si organizational pentru
implementarea schemelor de certificare
si acreditare privind securitatea
cibernetica in cazul C-ITS.
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CARE SUNT NOILE TARIFE RCA

ASF a publicat noile tarife de referinta pentru asigurarea de raspundere civila auto (RCA),
iar din compararea acestora cu cele publicate in februarie 2022 reiese ca tarifele au crescut
pentru toate categoriile de varsta si toate capacitatile cilindrice.

Cel mai mult pentru asigurarea
RCA vor plati soferii sub 30 de ani
care conduc masini cu capacitatea
cilindrica de peste 2.500 de
centimetri cubi (cmc), respectiv
peste 4.100 de lei pe an. La polul
opus, cea mai ieftina asigurare
obligatorie va fi platita de soferii de
peste 60 de ani care conduc masini
cu motoare cuprinse intre 1201 si
1400 cmc. Tarifele finale sunt insa
influentate de sistemul Bonus-
Malus, care poate aduce scaderi de
pana la 50% sau cresteri de pana la
80%.

Tarifele de referintd ASF pentru
persoane fizice nu reprezinta tarife
la care sunt incheiate politele RCA
in piat, ele avand rol de indicatori
pentru asiguratori si asigurati. in
functie de tarifele ASF, asiguratorii
isi calculeaza propriile tarife.
Tarifele de referinta sunt calculate
semestrial, la nivel de an, de o
companie independenta, iar ASF
are obligatia legala de a le publica.

Tarifele de referinta RCA
2022 pentru soferii sub 30 de
ani

Tarifele de referinta pentru soferii
sub 30 de ani sunt de 1.532 de

lei pentru masinile sub 1200

cmc, 1.631 lei pentru cele intre
1201-1400 cmc, 1.875 lei pentru
1401-1600 cmc, 1.994 lei pentru
masinile care au intre 1601-1800
cmc, 2.163 de lei pentru 1801-2000
cmc, 2.886 de lei pentru 2001-2500
cmc si 4.140 de lei pentru masinile
care au motoare de peste 2500 de
centimetri cubi.
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Tarifele de referinta RCA
2022 pentru soferii intre 31 si
40 de ani

Tarifele de referinta pentru soferii
intre 31 si 40 de ani sunt de 943 de
lei pentru masinile sub 1200 cmc,
933 lei pentru cele intre 1201-1400
cmc, 1.061 lei pentru 1401-1600
cmc, 1.173 lei pentru masinile care
au intre 1601-1800 cmc, 1.297 de
lei pentru 1801-2000 cmc, 1.732
de lei pentru 2001-2500 cmc si
2.590 de lei pentru masinile care
au motoare de peste 2500 de
centimetri cubi.

Tarifele de referinta RCA
2022 pentru soferii intre 41 si
50 de ani

Tarifele de referinta pentru soferii
intre 41 si 50 de ani sunt de 913 de
lei pentru masinile sub 1200 cmc,
957 lei pentru cele intre 1201-1400
cmc, 1.079 lei pentru 1401-1600
cmc, 1.164 lei pentru masinile care
au intre 1601-1800 cmc, 1.261 de
lei pentru 1801-2000 cmc, 1.731
de lei pentru 2001-2500 cmc si
2.575 de lei pentru masinile care
au motoare de peste 2500 de
centimetri cubi.

Tarifele de referinta RCA
2022 pentru soferii intre 51 si
60 de ani

Tarifele de referinta pentru soferii
intre 51 si 60 de ani sunt de 860 de
lei pentru masinile sub 1200 cmc,
895 lei pentru cele intre 1201-1400
cmc, 1.038 lei pentru 1401-1600
cmc, 1.160 lei pentru masinile care
au intre 1601-1800 cmc, 1.243 de
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lei pentru 1801-2000 cmc, 1.684
de lei pentru 2001-2500 cmc si
2.587 de lei pentru masinile care
au motoare de peste 2500 de
centimetri cubi.

Tarifele de referinta RCA
2022 pentru soferii peste 60
de ani

Tarifele de referinta pentru soferii
peste 60 de ani sunt de 889 de lei
pentru masinile sub 1200 cmc, 932
lei pentru cele intre 1201-1400 cmc,
1.055 lei pentru 1401-1600 cmc,
1.163 lei pentru masinile care au
intre 1601-1800 cmc, 1.240 de lei
pentru 1801-2000 cmc, 1.762 de lei
pentru 2001-2500 cmc si 2.519 de
lei pentru masinile care au motoare
de peste 2500 de centimetri cubi.

Cum functioneaza sistemul
Bonus-Malus pentru RCA
Pretul unei asigurari RCA in
Romania este influentat de sistemul
Bonus-Malus: soferii care nu au
provocat daune primesc o reducere
a pretului politei, in timp ce soferii
care au provocat daune platesc mai
mult.

Fiecare sofer porneste de la nivelul
BO (pret 100%). Exista 8 nivele
Bonus, care pot atrage o reducere
maxima de 50% - un nivel reprezinta
5% sau 10%, si 8 nivele Malus - un
nivel reprezinta o sanctiune de 10%,
iar ultimul nivel aduce o crestere a
pretului de 80%. Sistemul Bonus-
Malus influenteaza tariful platit de
un sofer pentru asigurarea RCA Tn
anul urmator.
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O telenovela marca CNAIR:
Ecaterinca lui Pistol

Numirea Ecaterinei Manolache,
poreclitd "Neagra", pe postul de
consilier personal este una dintre
"maretele realizari" ale directorului
general al CNAIR, Cristian "Pistol
Gol".

"Fatuca" e descrisa de proprii colegi
drept "o tanara zvapaiata, neagra
atat la par, dar mai ales in cerul
gurii".

Dupa notele jenante luate la
examenul de la Ministerul Justitiei,
se poate cu usurintd constata un
aspect clar al vietii Ecaterincei: nu
i-a prea placut scoala. Dar la tupeu

Pentru ca
"sd-ntdrziesti" sau
de la munca sa
lipsesti, cinci mii de
"ieuroi" pe lund
primesti?

Neagra sta bine!

Tupeul e atat de mare si invers
proportional cu prezenta la munca,
incat pu-pila lui Pistol a exasperat
toata compania cu mapele de
serviciu ale directorului general
ascunse, nesemnate, dar tinute

cu saptaméanile degeaba, ca sa le
vada ochisorii ei obositi, cadnd juna
catadicseste sa vina la munca, in jur
de ora 12-13, adica la amiaza!
Bietul Pistol, epuizat psihic dupa
semnarea unui contract ilegal cu
italienii de la We Build, a decis sa ia
pauza o saptamana si sa se duca
in concediu in prima parte a lunii
august 2022.

"Ecaterinca" Manolache, zisd "Neagra", consiliera "de suflet" a lui Cristian "Pistol Gol",
directorul general al CNAIR, nu "serveste" programul de lucru si blocheaza circuitul

hértiilor din institutie. Pentru aceasta ea a fost deferitd " justitiei interne" a Companiei
de cdtre Bogdan Pascu, directorul general adjunct.

darnic estilll

O, pasd Pisti, cat de

Ecaterinca a venit plictisita la
program pe data de 8 august,
probabil mahmura dupa vreo alta
noapte in club.

Si, in loc sa ii dea fatucii muraturi,
directorul general adjunct al
CNAIR Bogdan Pascu a somat-o
sa respecte programul de lucru ca
restul salariatilor.

Ca reactie la mustruluiald, duduia,
cu un aer superior si tupeul devenit
proverbial, s-a inchis in biroul lui
Pistol.

Pe data de 9 august, Ecaterinca a
venit la fel de obosita, cu cearcane
mai negre decéat propriul par, pe la
ora 11.

Fdaddd... pturd
minunatd, la munca
tu te aratd, pune

mdna pe lopatalll
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Fara sa 1i pese de suferintele de
dupa petrecerile nocturne ale fetei,
Bogdan Pascu a luat-o la intrebari:
de ce tine nejustificat mapele cu
documente care trebuie semnate
urgent si perturba in acest fel
activitatea companiei?

Cu acelasi mult tupeu, Neagra a
refuzat sd dea mapele cu motivatii
penibile! In data de 11 august,
lucrurile au explodat deoarece, satul
sa accepte arogantele pu-pilei lui
Pistol, Pascu a chemat salariatii de
la Personal ca faca proces verbal
de nerespectare a programului de
lucru.

De asemenea, directorul general
adjunct a adus-o la el si pe
Valentina Serbanescu de la
Integritate pentru ca aceasta sa
constate incalcarea grava a Codului
de Etica al companiei.

Aflata sub un adevarat asediu,
Ecaterinca I-a sunat disperata pe
Pistol Gol si i-a cerut sa o ajute.
Directorul general al CNAIR a
sfatuit-o sa Tsi ia un concediu
medical in fals, pana revine el la
munca.

Ca intr-o telenovela proasta, Neagra
a simulat un lesin si a scapat printre
dinti si amenintarea: "Ma arunc de
la etajul 12 al cladirii!". Pentru ca
nu prea vine la munca, Ecaterinca
nu stie ca are doar 11 etaje cladirea
Ministerul Transporturilor, in care
este gazduita si CNAIR.

Revenit la munca in a doua
jumatate a lunii august, Pistol a
incercat sa anuleze cercetarea
disciplinara a consilierei lui.

Nu a vrut sa ii dea nici macar

un banal avertisment, desi sunt
documente clare prin care se
probeaza ilegalitatile femeii.

Pentru a salva onoarea Negrei,
Pistol risca sa se trezeasca cu
acuzatii de fals in inscrisuri.
Bogdan Pascu are TOATA munitia si
abia asteapta sa "descarce” Pistolu’
in Cristian!

in loc de concluzie: Pistol e pe
duca si nici Ecaterinca nu se simte
bine, desi se fac ilegalitati pentru
"permanentizarea” pupilei in functia
de consilier personal al directorului
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general al CNAIR, pe un generos
salariu de cinci mii de euro pe luna!

Neagra- trecut infractional
zbuciumat

Potrivit site-ului televiziunii Antena
3, Neagra a fost si consiliera a
ministrului Justitiei, useristul Stelian
lon, pozitie de pe care a savarsit
infractiuni informatice.

"Manolache Ecaterina Irina a
disparut din functia de consilier

al ministrului, a doua zi dupa ce
Antena 3 a solicitat sa se spuna
cum a fost posibil ca anumite fisiere
de pe site, care priveau rezultatele
concursului din sesiunea iulie-
octombrie 2017 de ocupare a 25 de
posturi vacante de personal juridic
asimilat magistratilor din minister, sa
fie modificate si numele domnisoarei
$a nu mai apara.

Din raspunsul Ministerul Justitiei
reiese clar ca IT-istii au facut
modificarile la solicitarea consilierei
Manolache, dar ca sa stinga orice
posibila dezvaluire publica a acestui
aranjament, cu o zi inainte de a se
transmite Antenei 3 acest raspuns,
domnisoara Manolache a fost
demisa.

E important ca DIICOT sa faca
lumina in acest caz. Altfel, oricine, in
orice minister, poate sa Tsi stearga
numele de pe site-urile oficiale.", se
spune pe site-ul televiziunii de stiri.
Reactia tupeistei fostei consiliere a
ministrului Justitiei Ecaterina Irina
Manolache a aparut imediat.
"Continutul informatiilor difuzate

in spatiul public este unul profund
fals, denigrator si vatamator,
acreditandu-se ideea ca
subsemnata as fi capabila de o
conduita profesionala contrara

legii, respectiv de o pretinsa
savarsire a unei infractiuni, fara
insé ca jurnalistii sa fi intreprins
niciun demers prin care sa verifice
pretinsele fapte si informatii direct
cu persoana in cauza, respectiv cu
subsemnata.

Punctul de vedere al subsemnatei si
0 minima consultare a cadrului legal
i-ar fi condus pe acestia la aceeasi
concluzie comunicata chiar de

| www.tirmagazin.ro

catre Ministerul Justitiei, respectiv
aceea ca actiunea a fost una legala,
bazata pe o cerere.

Mai mult, in lipsa acestor demersuri
absolut obligatorii din punct de
vedere jurnalistic, atat pentru a
acoperi neindeplinirea acestora,
cat si pentru a da in mod artificial
veridicitate informatiilor, jurnalistii
Antena 3 au solicitat si mentionat in
mod tendentios implicarea organelor
judiciare.

Or, desi Ministerul Justitiei a

aratat, prin raspunsul oficial, ca la
baza actiunii a stat o manifestare
de vointa, jurnalistii Antena 3 au
denaturat cu buna-stiinta inclusiv
punctul de vedere al ministerului,
inventand o alta situatie de fapt si
invocand o pretinsa coniventa intre
subsemnata si departamentul IT

al ministerului. In acelasi registru

al inventiilor se inscrie si afirmatia
ca as fi fost demisa din functie

ca urmare a solicitarii transmise

de catre jurnalista Antena 3,

in conditiile in care plecarea
subsemnatei din minister a intervenit
prin acordului partilor, iar nu ca
urmare a unei pretinse demiteri sau
demisii.

Cu titlu important, in raport cu
aspectele de mai sus, cét si cu

cele care urmeaza a fi expuse

pe larg, precizez ca subsemnata
detin totalitatea probelor care sa
dovedeasca falsul informatiilor si
faptelor difuzate si publicate de
catre Antena 3.

I. Cu privire la anonimizarea datelor
cu caracter personal:

1. subsemnata am investit Ministerul
Justitiei cu o cerere scrisa, al carei
circuit poate fi identificat inclusiv

in registratura electronica interna

a ministerului, prin care mi-am
exercitat un drept prevazut de

lege, respectiv dreptul la stergerea
datelor, prevazut de art. 17 din
Regulamentul GDPR (Regulamentul
(UE) 2016/679);

2. nu este prima cerere cu un astfel
de obiect si cu o astfel de calitate



a solicitantului solutionata favorabil
de catre minister, subsemnata
actionand nu numai in acord cu
practica, dar si in mod legal si in
matca dreptului prevazut de lege,
limitdndu-ma strict la sesizarea
Ministerului Justitiei cu o cerere
scrisa. Prin urmare, in combaterea
sustinerilor false si extrem de
vatamatoare pe care Antena 3

le-a publicat si prin care a urmarit
acreditarea faptului ca as fi savarsit
pretinse ilegalitati, arat ca, afirmatia
conform careia as fi actionat in
coniventa cu departamentul IT este
una nu doar complet neadevarata,
n raport cu documentele existente,
dar extrem de grava din perspectiva
afectarii dreptului la onoare,
demnitate, reputatie si imagine.
Asadar, fara a intreprinde minime
demersuri in vederea solicitarii
punctului de vedere al subsemnatei,
nici inainte sau in timpul emisiunii
,Punctul de intalnire” din
31.01.2021 si nici in contextul
emisiunii ,Esential” din 15.02.2021,
imprejurari in care as fi putut oferi
totalitatea informatiilor edificatoare,
Antena 3 a difuzat si publicat
informatii fara nicio verificare
prealabila si fara niciun suport real.

II. Cu privire la incetarea raportului
de munca cu Ministerul Justitiei:

1. incetarea raportului de munca

a intervenit prin acordul partilor, in
conformitate cu art. 55 lit. b) din
Codul Muncii, aspect care vine sa
contrazica afirmatia falsa, bazata
pe o speculatie, emisa de Antena 3,
n sensul ca subsemnata as fi fost
eliberata din functie prin concediere
sau ca as fi demisionat in mod
intempestiv;

2. mandatul subsemnatei sub noua
conducere a ministerului, instalata
la 24.12.2020, a avut caracter
provizoriu, fiind limitat la perioada
tranzitiei; astfel, cu o saptaméana
fnainte, la 18.01.2021, am facut
cunoscut faptul ca intentionez sa
parasesc institutia in raport cu ivirea
unor alte planuri profesionale, sens

in care, la 25.01.2021 intentia s-a
materializat prin semnarea acordului
de incetare, care nu a comportat
nici atunci si nici n alt moment nicio
discutie referitoare la solicitarile
formulate de catre Antena 3; Fata
de aceste aspecte, avand in vedere
ca Antena 3 a difuzat si publicat
totalitatea pretinselor informatii si
fapte in lipsa solicitarii punctului

de vedere al subsemnatei, ca
acestea sunt complet false si ca

au produs vatamari grave profilului
uman si profesional al subsemnatei,
comunic pe aceasta cale ca imi
rezerv dreptul de a utiliza totalitatea
remediilor legale si procedurale in
scopul repararii prejudiciilor cauzate
drepturilor nepatrimoniale ale
subsemnatei”, se arata intr-un drept
la replica transmis de Ecaterina Irina
Manolache, scris cu siguranta de un
avocat.

in loc de concluzie: Foaie verde
bob de leu, are Neagra un tupeu!!!!

Sindicatul si gandacii CNAIR
Schimbarea conducerii sindicatului
drumarilor de la lasi a "pus pe tapet"
problema spinoasa a costurilor
exorbitante pe care Compania
Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) le are
pentru spatiul in care functioneaza
sediul sau central.

O gluma mai veche pe care am
facut-o pe seama sindicatului
drumarilor spune ca, daca ar fi avut
sediul oriunde altundeva, s-ar fi

7

O

numit "llie" Radu, dar pentru ca il
are la lasi se numeste "Elie".
Poata era scrisa pe vremea in

care "coana mare" Elena Raileanu
era inca presedinta Sindicatului
Drumarilor Elie Radu si gestiona
"cu multd ardoare" fondurile uriase
ale acestui ONG. Banii provin

din cotizatile membrilor, dobanzi
bancare dar si, sustin unii, din
"sprijinul dezinteresat" al CNAIR. Ca
sa fie bine, sa nu fie rau!

Ca orice site de internet al unei
organizatii "de tip mafiot", elieradu.
ro are doar o pagina de deschidere
cu o fotografie de grup, fara niciun
fel de explicatie. Mai exista o
sectiune in care oamenii se pot
inscrie in sindicat iar restul site-ului
este parolat, cu acces doar pentru
membri.

Lipsesc cu desavarsire orice fel

de informatii publice. Nu poti afla
de acolo nimic despre conducerea
sindicatului, despre alegeri si
intruniri programate, despre istoria
organizatiei etc.

Pe 18 august 2022, a aparut

in presa un comunicat emis de
conducerea sindicatului Elie Radu
care, in mod neobisnuit, critica dur
conducerea CNAIR.

in loc de concluzie: Dup3 stilul
ferm si ideile corecte exprimate,
am tras concluzia ca autorul este

0 persoana cu coloana vertebrala,
adica era evident ca Elena Raileanu
a fost schimbata din functia de
presedinte.
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Mesajul sindicatului

Fara niciun comunicat oficial, am
aflat de la surse din interiorul CNAIR
ca, brusc, presedinte al sindicatului
drumarilor Elie Radu este Florin
lonut Bozbici, angajat al DRDP Cluj.
"Sindicatul Drumarilor "Elie Radu”,
reprezentativ in cadrul CNAIR,
atrage atentia factorilor decidenti
asupra cheltuirii responsabile a
banului public si propune mai multe
solutii de economisire, printre care
evitare cheluielilor inutile - dand
exemplul unui director regional
care isi pune turnicheti de acces

in propriul secretariat - reducerea
numarului beneficiarilor de masini
de serviciu la minigtri, directori
generali din companiile de stat/

sefi de institutii, oprirea iluminatului
arhitectural al oricaror cladiri gi
monumente, reducerea cheltuielilor
pentru intretinere si chirii, inclusiv
in cazul sediului CNAIR.", este

o sinteza a revendicarilor noii
conduceri a sindicatului publicata
in presa in a doua decada a lunii
august 2022.

in loc de concluzie: Este firesc
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sa aiba turnicheti de acces in
propriul secretariat daca e director
regional! Poate le da prin cap sa
intre la el si celor care nu vin cu
spaga!

"Stinge lumina! Opreste
masina!”

"Toate aceste cheltuieli inutile se
produc in timp ce pentru noile
tronsoane de autostrazi nu avem
personal, utilaje si echipamente.
Noile tronsoane au fost preluate
in administrare de unele

districte de drumuri cu personal
subdimensionat. Astfel, munca unor
angajati ai CNAIR s-a dublat. Cu
banii cheltuiti iresponsabil se pot
dota toate sectjile de drumuri sau
se pot creste salariile muncitorilor”,
afirma sindicalistii.

”Sindicatul Drumarilor “Elie Radu”,
reprezentativ in cadrul CNAIR,
atrage atentia factorilor decidenti
asupra cheltuirii responsabile a
banului public. Prezentam masuri
simple, dar eficiente, care pot
aduce o economie insemnata la
buget. Cu aceste economii pot fi

| www.tirmagazin.ro

achizitionate utilaje si echipamente,
pot fi crescute salariile de nimic

ale angajatilor sau pot fi recrutatj
alti muncitori, care sa lucreze la
intretinerea drumurilor. Aceste
masuri vor avea efecte pozitive,
imediate, asupra participantilor la
trafic. Reducerea cheltuielilor se
justifica {inand cont de salariile mici
ale muncitorilor, de lipsa dotarilor
cu utilaje si echipamente pentru
intretinerea drumurilor. Normativele
de drumuri privind structura de
personal nu sunt respectate (s-a
ajuns ca districte de drumuri sa aiba
1-3 muncitori in loc de minim 8-9
oameni). Ne declaram ”solidari” cu
politica Guvernului de economisire
cu 15% a energiei electrice, masura
pe care o dorim aplicata de la
"vladica la opinca”, cu incepere

de la "vladica”, afirma sindicalistii
intr-un comunicat intitulat "Stinge
lumina! Opreste masina!”.

in loc de concluzie: Daca
Sorin Grindeanu este aproape sigur
"vladica", putem sa il declaram pe
Cristian Pistol "opinca"?

Ce propun sindicalistii
Sindicatul Drumarilor afirma ca,
fnainte de a impune masuri de
reducere a consumului de energie
sub orice forma, trebuie Tnceput
cu lucrurile simple, propunand mai
multe masuri:

- Nu mai cheltuiti banii pe prostii,
asa cum se practica in CNAIR

SA, unde un director regional Tsi
pune turnicheti de acces in propriul
secretariat, sistem folosit de 6
(SASE) persoane;

- Nu mai platiti parcarea catre
societatea GEI Palat CFR pentru cei
cu masini de serviciu in valoare de
10 mii de lei PE LUNA,;

- Nu mai dati masini de serviciu
decét minigtrilor, directorilor generali
din companiile de stat/ sefilor de
institutii S| ATAT! DOAR la CNAIR
SA se cheltuiesc pe combustibil
circa 127 de milioane de lei, din care
o cantitate importanta este pentru
masginile de serviciu ale "celor Alesi”.



Extrapoland, la nivelul Romaniei,
dacd O SINGURA COMPANIE
CHELTUIESTE ATAT, v& rugam
doar sa incercati sa va imaginati
risipa la nivelul intregii tari pentru ca
unii sa isi odihneasca incompetenta
pe banchetele masinilor de serviciu;

- Opriti iluminatul arhitectural al
oricaror cladiri si monumente

sau instalatii de producere a
energiei verzi (de exemplu panouri
fotovoltaice) caci, daca DOAR
pentru iluminatul arhitectural al
cladirii ministerului Transporturilor
cheltuim circa 1 milion de euro
anual (cifre din anul 2020, pe care
le estimam mult mai mari azi),
atunci pentru TOATE cladirile si
monumentele din aceasta tara
cheltuim sume echivalente cu
valoarea compensarilor pe care
Guvernul le da unei populatii

disperate de cresterea preturilor la
nivelul intregii Romanii;

- Opriti circulatia lifturilor la fiecare
etaj si creati sisteme de oprire
alternativa (etaj par/impar) in
ministere si institutii publice, masura
fiind si ecologica si sanatoasa
pentru salariati. Puneti lumini cu
senzori la baile mizerabile din
cladirea Ministerului Transporturilor/
ministere si institutiile publice, tot
pentru economie;

- Reduceti cheltuielile pentru
intretinere si chirii, caci DOAR
CNAIR SA plateste pentru o mizerie
de sediu, mai mult de 1 milion de
euro chirie anual, de minim 10 ani
de zile, cand isi putea face cu banii
astia un sediu neutru energetic

pe propriul sdu teren de langa
CESTRIN, proiectul fiind realizat de

TIIIINI70777777707770 77777

un fost director general inca din anul
2010;

"Toate aceste cheltuieli inutile se
produc in timp ce pentru noile
tronsoane de autostrazi nu avem
personal, utilaje si echipamente.
Noile tronsoane au fost preluate

in administrare de unele

districte de drumuri cu personal
subdimensionat. Astfel, munca unor
angajati ai CNAIR s-a dublat. Cu
banii cheltuiti iresponsabil se pot
dota toate sectiile de drumuri sau
se pot creste salariile muncitorilor!
Cand Guvernul nu va mai mima
dialogul social gi va pune in practica
asemenea masuri pentru “cei
Alesi”, atunci si NOI, "cei muncitori”
ne vom conforma solicitarilor si
vom fi partenerii Guvernului!”,
conchid reprezentantji Sindicatului
Drumarilor "Elie Radu”.

Cristian Pistol, acest "Hamletel" de la conducerea CNAIR, nu este preocupat de
economisirea banului public ci de teatrul ieftin al unor fufe consiliere personale, cu
salarii exorbitante si cu tendinte pseudo-sinucigase.

Gandacel, gandac drdgut, Flcuﬁ
peste tinel... Sau nu?!
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in loc de concluzie: "CNAIR SA
plateste pentru o mizerie de sediu,
mai mult de 1 milion de euro chirie
anual" - vorba Elenei Ceausescu:
"Ce provocare ordinara! O sa te
auda colegii mei, 'telectualii!".

O mizerie de sediu

Reactiile la comunicatul dur al

noii conduceri a sindicatului a

atras numeroase reactii. Cea mai
captivanta este cea insotita de
fotografii de pe o retea sociala,
publicata de Alin Goga, jurist in
cadrul CNAIR:

"VAND/SCHIMB GANDAC BINE
HRANIT...

Daca tot ne cere UE sa ne
schimbam meniul, ofer gandac,
hranit ecologic, gras si fraged, rasa
buna "de CNAIR"!

Rog a nu se face asocieri nepotrivite
cu alti "gandaci"!

Pentru mai mult de 1,2 milioane de
euro pe an platiti chirie companiei
de "sugative" GEI Palat, unde avem
niste bai mizerabile si ne cade la
propriu tavanul in cap sau nu exista
dusuri, cred ca am putea avea un
sediu care sa se invarta dupa soare.
Pentru acest motiv declar ca pentru
prima data sunt de acord cu pozitie
sindicatului "Elie Radu" exprimata
prin comunicatul dat acum vreo
saptamana!

Stiti toti ca nu sunt cel mai mare
fan al lor... dar cand au dreptate, au
dreptate!".

in loc de concluzie: Facem dus
in doi, ne incalzim la luméanare si
mancam gandaci. Ce sa mai... am
devenit membri cu drepturi depline
ai Uniunii Europene!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rublica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

Ti rugam pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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