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STAREA TRANSPORTURILOR, CU
CONSTANTIN ISAC, PRESEDINTELE

UNTRR

Presedintele Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR), Constantin
Isac, expune principalele probleme cu care se confrunta transportatorii romani aproape de

finalul anului 2022,

Tntr-un nou episod din serialul
STAREA TRANSPORTURILOR,
presedintele UNTRR raspunde la
patru intrebari formulate de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Care au fost efectele pentru
transportatorii romani
generate de reglementarile
Pachetului Mobilitate 1, care
au intrat in vigoare in acest
an?

Reglementarile din Pachetul
Mobilitate 1 sunt de fapt un set de
masuri protectioniste adoptat de
Parlamentul European in beneficiul
transportatorilor occidentali si Th
detrimentul transportatorilor est-
europeni, in special cei din Romania
si Bulgaria. Sunt doua masuri
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foarte dificil de aplicat si anume
intoarcerea acasa a soferilor si a
camioanelor, primii - la 4 saptamani,
iar camioanele - la 8 saptamani,
chiar daca sunt goale.

Ele genereaza costuri operationale
si administrative greu de gestionat.
Aceste costuri trebuie transferate

n tarife. Odata transferate in tarife,
conduc la scaderea competitivitatii
firmelor roméanesti pe piata vest-
europeana, ceea ce este o tinta
atinsa de Pachetul Mobilitate.

Mai mult decat atat, prin transportul
soferilor, din locul de parcare

al camioanelor catre casa sau
deplasarea camioanelor din
Occident catre sediul operational
din Romania, cresc emisiile de noxe
care compromit tintele de mediu ale
Green Deal.
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Aceste masuri luate prin Pachetul
Mobilitate produc costuri uriase. Mai
mult, s-a agravat criza soferilor prin
faptul ca soferii roméani migreaza
spre firme occidentale, o tinta pe
care si-au asumat-o prin Pachetul
Mobilitate. Dupa transferul soferilor,
urmeaza transferul familiilor Tn
statele occidentale, ca mana de
lucru ieftina.

Ce credeti ca trebuie facut la
nivelul societatii romanesti
pentru rezolvarea sau macar
ameliorarea crizei soferilor
profesionisti?

Traversam o perioda dificila, n
care criza soferilor se adanceste.
Angajatorii cauta soferi profesionisti
care sa aduca si calitate in



transportul rutier. Lipsesc din sector cateva zeci de mii
de soferi profesionisti. Am facut discutii numeroase
pentru a creste atractivitatea acestei profesii. Ne referim
la structura veniturilor soferilor si la salariul de baza al
acestora, care trebuie majorat astfel incat sa aiba o
perspectiva cat mai buna pentru pensie si sa le asigure
un suport cand au nevoie de credite la banca, lucruri
reclamate in multe discutii cu soferii.

O alta masura pentru care UNTRR a facut demersuri a
fost aceea de a cobori accesul la profesie, de la 21 de
ani, la 18 ani. Astfel incat elevii care absolva liceul sa
nu mai fie nevoiti sa astepte trei ani cautand alte joburi
si neputand accesa aceasta profesie chiar daca au
chemare spre ea.

Acesta e motivul pentru care am solicitat coborarea
varstei. Timp de sase luni trebuie sa fie asistati, pana
ce constatam ca acesti tineri isi pot face treaba fara
probleme.

Cum a fost resimtit razboiul din Ucraina de
catre piata romaneasca de transport rutier?

E adevarat ca razboiul din Ucraina a reprezentat si
reprezinta o noua experienta dificila pentru transportul
rutier din Romania. De-abia iesisem din pandemie cu
masurile dificile adoptate la care ne-am adaptat cu greu
si am intrat intr-o zona apropiaté de cea de razboi, cu
restrictii generate de noile conditii.

Restrictii, care au determinat pe cea mai mare parte T R
a transportatorilor orientati spre estul Europei sa isi o Pr'ofesionalisl_n_

anuleze contractele, sa anuleze rutele, sa renunte la ® Disciplina

clientii pe care 1i aveau in estul Europei, in special in ® Flexibilitate

aceste state apropiate de conflict: Ucraina, Belarus, ® Capacitate de transport
Rusia, Georgia si alte destinatii. A existat un mic e | ® Trailere specializate

plus, in sensul ca au crescut volumele de transport
pentru cei specializati pe cereale din cauza blocarii
porturilor maritime din zona de conflict. Astfel, cursele
de transport de cereale s-au inmultit, dar au aparut
blocajele din frontiere generate si de comportamentul
celor care administreaza zona de frontiera, care

au provocat probleme: intarzieri, transporturi ce se
desfasurau pe mai multe zile. Imaginati-va ca un
transportator, intr-o ora de asteptare in frontiera,
pierde peste 35 de euro. intr-o luna pierde circa 1700
euro, suma importanta care ar putea fi utilizata pentru
cresterea salariilor si dezvoltarea flotei.

Peste toate aceste probleme, s-a adaugat cresterea
pretului la carburanti. Pretul s-a dublat. Recuperarea
capitalului cheltuit in carburanti, de la o zi la alta,
este foarte dificila. Multe firme de transport au fost
decapitalizate si cele mai multe au probleme de
lichiditate. Tn aceasta perioada, relatiile comerciale se
reechilibreaza incercand sa fie abordate alte relatii de
transport.

Ce masuri credeti ca ar trebui sa ia
autoritatile si transportatorii pentru a
contracara aceasta crestere necontrolata

)
 Mob: +40 744678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




a preturilor la carburanti si
energie?

Si aici traversam o experienta
extrem de dificila, pe care nu am
mai avut-o. Suntem nevoiti sa ne
adaptam la noile conditii. Primii
afectati de cresterile de pret extrem
de mari la resursele energetice am
fost noi transportatorii, atunci cand
s-a dublat pretul la carburanti. A
trebuit sa platim azi carburantul si
sa incasam facturile la termenul
contractual. Situatia a condus la

decapitalizarea firmelor de transport.

Solutia este aceea ca va trebui sa
prevedem clauze speciale in toate
contractele de transport astfel incéat
orice cost suplimentar generat

de cresteri la carburanti sa fie
transferat in tarif si sa fie incasat céat
mai rapid, astfel incat sa completam
capitalul de lucru.

Legat de energia electrica, trebuie
sa spun un lucru ce deranjeaza.
Aceasta criza energetica se
datoreaza in proportie de numai 20-
30% razboiului, restul se datoreaza
lacomiei celor care produc,
transporta si furnizeaza energia
electrica, intregul lant prin care
energia ajunge la consumator.
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Dovada este facuta de profiturile
uriase pe care le inregistreaza toti
producatorii si furnizorii de energie
si resurse energetice.

Solutia este simpla: revenirea la o
piaté reglementata pe o perioada
determinata, pana cand piata se

NOIEMBRIE 2022 | www.tirmagazin.ro

reaseaza in termenii ei normali.
Acum, este un exces de cerere pe
o oferta redusa, situatie anormala
ce trebuie eliminata prin revenirea
la conditiile de dinaintea liberalizarii
energiei.




TRANSPORTURILE TREBUIE SA EMITA §I
MAI PUTINE NOXE PANA IN 2030

Parlamentul UE a stabilit recent cuantumul minim pentru utilizarea combustibililor alternativi
clasificati sub denumirea standard "eFuels”.

Conform noilor norme europene, pana
in 2030, ponderea acestor combustibili
in sectorul transporturilor ar trebui sa
reprezinte cel putin 5,7%, in timp ce in
industrie, ponderea acestora ar trebui sa
fie de 50% péana in 2030 si de 70% pana
n 2035.

Datorita compatibilitatii lor cu motoarele
cu ardere interna, eFuels pot alimenta si
camioane, avioane si nave. Acelasi lucru
este valabil si pentru toate sistemele

de Tncalzire care utilizeaza combustibili
lichizi si gazosi.

Parlamentarii au votat miercuri, 14
septembrie 2022, sa majoreze obiectivul
UE de reducere a emisiilor din trans-
porturi de la 13% la 16% pana in 2030,
intr-o miscare stimulata in mare parte
de nevoia politica urgenta de a rupe
dependenta Europei de combustibilii
fosili rusi.

Ambitia mai mare va fi atinsa printr-o
intensificare a utilizarii biocombustibililor
avansati si a combustibililor electronici
derivati din hidrogen.

De asemenea, a fost convenit un obiec-
tiv revizuit de energie regenerabila de
45% pana Tn 2030 — un obiectiv sustinut
de Comisia Europeana in pachetul sau
RePowerEU prezentat la 18 mai.

lLoiMacron

Aceste obiective nu sunt
inca definitive

Acestea vor deveni lege numai dupa ce
statele membre UE fsi vor da apro-
barea in timpul discutiilor finale care

se preconizeaza sa aiba loc inainte

de sfarsitul anului. Totusi, votul privind
Directiva revizuita a UE privind energia
regenerabila marcheaza o victorie pen-
tru europarlamentarul de centru-dreapta
Markus Pieper, care a intermediat cu
succes compromisuri cu grupurile ma-
jore ale Parlamentului.

n urma trecerii dosarului, parlamentarul
german a exclamat ca este ,,0 zi buna
pentru tranzitia energetica a Europei”.
»,Numai extinderea energiei regenerabile
inseamna o adevarata independenta”,
a spus el. Grupul centrist Renew a luat
o nota la fel de pozitiva. Europarlamen-
tarul Christophe Grudler a spus ca votul
,va asigura o tranzitie energetica mai
rapida prin obiective ambitioase, dar
realizabile”.

,Razboiul din Ucraina pune si mai multa
presiune asupra noastra sa intensificam
desfasurarea energiei regenerabile, sa
ne departam de produsele rusesti si sa
ne consolidam autonomia energetica”, a
adaugat el.

E-fuels accelerat

Alianta eFuel, un grup de interese cu
sediul la Berlin, a salutat obiectivul

de 5,7% ca o recunoastere de catre
parlamentari a rolului pe care il pot juca
combustibilii sintetici in tranzitia catre o
aprovizionare durabila cu energie.
L2Ultimele luni au aratat ca ,business

as usual” nu mai este o optiune si ca
Europa trebuie sa-si regandeasca
aprovizionarea cu energie. Contributia
pe care o pot aduce combustibilii elec-
tronici eFuel la durabilitate si protectia
climei a fost acum recunoscuta pentru
prima data”, a declarat dr. Monika Grief-
ahn, presedintele Aliantei eFuel.
Combustibilii sintetici, cunoscuti si sub
denumirea de e-combustibili, sunt un
element cheie in planurile de decarbon-
izare a sectoarelor aeriene si maritime
din Europa, desi parerile sunt impartite
daca acestia ar trebui folositi si pentru a
reduce emisiile vehiculelor.

Unul dintre avantajele principale ale
e-combustibililor este ca, spre deosebire
de hidrogenul pur, acestia pot fi utilizati
n tehnologia actuala.

Combinarea moleculelor de hidrogen cu
dioxid de carbon creeaza un combustibil
lichid. Presupunand ca dioxidul de car-

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




bon folosit pentru a produce combustibili
electronici este captat din atmosfera,
eliberarea acestuia atunci cand combus-

tibilul este ars lasa nivelul net de carbon
neschimbat.

n prezent, combustibilii electronici sunt
extrem de scumpi Si necesita cantitati
mari de energie regenerabila pentru a

fi crea.

Ingrijorati de faptul c& productia de hi-
drogen verde ar monopoliza, in esenta,
oferta limitata de energie regenerabila
a Europei, parlamentarii au propus in
2018 un act — cunoscut sub numele de
act de ,aditionalitate” — care ar impune
utilizarea de noi surse de surse regen-
erabile.

Intr-un vot extrem de strans —cu doar

4 voturi diferentd— a fost adoptat un
amendament de reducere a actului de
aditionalitate, permitand mai multa flexi-
bilitate Tn modul in care sunt produse
hidrogenul ecologic si combustibilii
electronici.

Aceasta miscare a fost criticata de Geert
Decock, expert pe piata de energie
electrica la ONG-ul Transport si Mediu
(T&E).

.Pentru noi, nu are rost sa producem
acesti combustibili luand din retea
sursele regenerabile existente, folosin-
du-le pentru producerea de hidrogen

si apoi umplem golul cu o cerere
suplimentara de energie pe baza de
gaz’, a spus el pentru Euractiv. Decock
a criticat, de asemenea, obiectivul de
5,7% pentru combustibilii electronici, pe
care |-a numit ,nerealist”.

T&E a facut eforturi pentru o tintd mai
modesta de 1,7% e-combustibili, argu-
mentand ca (,) combustibilii sintetici ar
trebui rezervati pentru sectoarele aviatiei
si maritim.

Ce isi propune UE

Cele 27 de state membre ale UE au fost
de acord ca, incepand din 2035, in Eu-
ropa sa nu mai poata fi vandute vehicule
cu motoare cu ardere interna, marcand
o victorie majora in incercarea Comisiei
Europene de a reduce emisiile de CO2
la zero pana fn 2050. in schimb, efortul
industriei auto de a sustine tranzitia la
mobilitate "verde” va fi considerabil.
Propunerea privind incetarea vanzarilor
de vehicule cu ardere interna pana

in 2035 a fost Tnaintata de Comisia
Europeana in luna iulie 2021, iar
aprobarea sa de catre statele UE

in iunie 2022 inseamna o oprire de

8 TIR MAGAZIN |

NOIEMBRIE 2022

facto a livrarilor de masini pe benzina

si diesel si trecere completa la mo-
bilitatea electrica. Tn plus, un obiectiv
intermediar de reducere a emisiilor

de CO2 cu 55% pentru autoturisme si
50% pentru autoutilitare a fost convenit
pentru 2030. Potrivit autoritatilor de la
Bruxelles, masura este menita sa ajute
la atingerea obiectivelor climatice ale
continentului, inclusiv a celui emblematic
privind atingerea neutralitatii din punctul
de vedere al carbonului pana in 2050.

Solicitarea Romaniei, fara
succes

Alaturi de ltalia, Portugalia, Slovacia si
Bulgaria, Romania a sustinut, in cadrul
negocierilor, amanarea obiectivului

din 2035 péna in 2040, dar nu a avut
succes. In cele din urma, statele UE

au sustinut compromisul propus de
Germania, cea mai mare piata auto din
Europa, pastrand tinta pentru 2035 si
solicitand Bruxelles-ului sa evalueze

in 2026 daca vehiculele hibride sau
cele alimentate cu carburanti neutri

din punctul de vedere al CO2 ar putea
respecta obiectivul.

»Industria auto din Romania este in fata
unei provocari semnificative pentru ca
aceasta tranzitie inseamna schimbarea
practic a tuturor liniilor de productie pe
partea de motorizare. Nu toate modelele
vor fi, probabil, transformate si tocmai
de aceea noi am propus ca aceasta
tranzitie sa fie prelungita cu cinci ani si
motoarele hibrid plug-in sa fie permise
inca cinci ani, pana in 2040. Nu s-a
acceptat propunerea noastra mot a mot,
asa cum a fost facuta, dar s-a venit cu o
solutie de compromis. Tn 2026, Comisia
va face o analiza cu privire la evolutia
pietei, la evolutia productiei de compo-
nente, si, in functie de concluziile trase,
pot fi gasite solutii de exceptie pentru
motoarele hibrid plug-in sau/si pentru
e-fuels”, a explicat ministrul Mediului,
Tanczos Barna.

Tn acest context, vicepresedintele
Comisiei Europene, Frans Timmermans,
a promis ca Executivul comunitar va

fi ,deschis la minte”, dar a aratat ca,
astazi, masinile hibride nu au redus sufi-
cient emisiile, iar combustibilii alternativi
sunt prohibitiv de scumpi.

Totusi, cele 27 de state membre au
aprobat o prelungire cu 5 ani a scutirii
de obligatiile privind emisiile de CO2
acordata asa-zisilor producatori de
,Nisa” sau celor care produc mai putin

| www.tirmagazin.ro

de 10.000 de vehicule pe an, pana la
sfarsitul anului 2035. Clauza, denumita
si ,amendamentul Ferrari”, va fi aplicata,
n special, marcilor de lux.

Toate aceste masuri trebuie sa fie acum
negociate cu membrii Parlamentului
European inainte de a fi adoptate sub
forma de lege.

ACEA: De unde luam materii-
le prime?

Imediat dup& anuntul privind incetarea,
din 2035, a vanzarilor de masini cu
ardere interna, Asociatia Producatorilor
Europeni de Automobile (ACEA) a
anuntat ca va respecta decizia Con-
siliului European, dar a subliniat ca
aceasta are implicatii majore, nu numai
pentru industria auto, ci si pentru econo-
mia UE in ansamblu.

Astfel, pentru a indeplini obiectivele
extrem de ambitioase de reducere a
CO2 convenite de statele membre,
ACEA considera ca acum este esential
ca toate conditiile-cadru sa fie puse in
aplicare, inclusiv accesul la materiile
prime necesare si instalarea unei retele
dezvoltate in UE pentru infrastructura de
incarcare si realimentare.

LPentru a fi foarte clar: industria auto

va contribui pe deplin la obiectivul unei
Europe neutre din punct de vedere al
emisiilor de carbon Tn 2050. Dar decizia
ridica intrebari semnificative la care inca
nu am primit raspuns, cum ar fi modul in
care Europa va asigura accesul strate-
gic la materii prime-cheie pentru mobili-
tatea electrica”, a punctat Oliver Zipse,
presedintele ACEA si CEO al BMW.
Acesta a subliniat ca, ,daca UE doreste
sa fie un pionier al mobilitatii durabile,
disponibilitatea acestor materiale trebuie
sa fie asigurata. in caz contrar, vom fi
amenintati cu noi dependente, deoarece
alte regiuni economice s-au pozitionat
deja intr-un stadiu incipient”. Totodata,
presedintele ACEA a mentionat ca in
viitor, prin dezvoltarea tehnologiei, atat
hidrogenul, cat si alti combustibili neutri
din punctul de vedere al CO2 pot juca
un rol important in inverzirea transpor-
tului rutier.

Tranzitia la masini electrice -
70 mld. dolari

Potrivit unui sondaj realizat de compa-
nia franceza de consultanta financiara,
AlixPartners, tn randul a 70 de furnizori
auto din Europa, Asia si Statele Unite,
tranzitia de la motoarele cu ardere



(']

interna la vehiculele electrice va costa
industria de profil 70 de miliarde de
dolari (aproximativ 67 mid. euro) pana in
2030. Analiza a mai relevat ca doar 37%
dintre participantii la sondaj au inceput
deja trecerea la mobilitate electrica, Tnsa
programele de dezvoltare a motoare-

lor clasice se apropie de un punct de
inflexiune. Astfel, se preconizeaza ca
acestea vor scadea cu 33% in Europa si
cu 12% in America de Nord in perioada
2024 - 2028.

,Tranzitia de la motoarele cu ardere
interna la vehiculele electrice va costa
industria auto 70 de miliarde de dolari
pana in 2030, dar gestionarea activa

a acesteia ar putea economisi 40-60%
din suma. Industria trebuie deci sa faca
fata cresterii costurilor materiilor prime,
managementului tranzitiei catre mobili-
tatea complet electrica, dar si crizelor
care vor veni, obligand-o sa se adapteze
continuu”, a precizat Laurent Petizon,
Managing Director la AlixPartners.
Compania de consultanta estimeaza

ca, pana in 2035, vehiculele electrice
vor fi majoritare in toate regiunile

mari, respectiv vor avea o pondere de
aproximativ 85% in Europa, de 62% in
America de Nord si de 64% in China. De
asemenea, mentioneaza ca investitiile in
productia de vehicule electrice s-au dub-
lat Tn ultimii doi ani, urmand sa ajunga la
526 de miliarde de dolari in 2026.

Costuri duble pentru materii-
le prime
Deja slabita de criza sanitara si de

Publciate

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

deficitul de semiconductori, industria
auto se confrunta acum cu noi socuri
legate de razboiul din Ucraina si politica
zero-Covid din China. Acestea intaresc
spirala inflationista legata de cresterea
costului materiilor prime si exercita
constrangeri puternice asupra lanturilor
de aprovizionare.

De exemplu, costul materiilor prime in
Europa pentru vehiculele cu motoare

cu combustie este aproape dublu fata
de nivelul pre-Covid, urcand de la 1.475
dolari/vehicul in 2020 la 2.827 dolari/ve-
hicul in mai 2022. Scumpirea este si mai
pronuntata in cazul masinilor electrice,
de la 2.924 dolari/vehicul in aprilie 2021
la 6.533 dolari per vehicul in mai 2022,
pe fondul cresterilor dramatice ale cos-
turilor cobaltului, nichelului si litiului. in
acest context este usor de observat ca
vehiculele electrice sunt mai sensibile la
cresterea costului materiilor prime decat
cele cu motoare cu ardere interna.

Pe de alta parte, analiza AlixPartners
subliniaza ca deficitul de semiconductori
reprezinta, in acest moment, principala
problema a industriei. Cum vehicule
electrice necesita de trei ori mai multe
cipuri decéat cele termice, cererea de
semiconductori din industria auto va
creste cu peste 10% pe an, sub efectul
comun al cresterii volumelor si cotelor
de piata al masinilor electrice. Drept
urmare, pentru 2022 se estimeaza o
scadere a vanzarilor globale de vehicule
la 79 de milioane de unitati, comparativ
cu 90 de milioane de unitati in 2019, iar
pe termen mediu, mentinerea unui nivel

Jmpdrd un camion in pericada 1S sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

al cererii generale sub nivelurile pre-
Covid, in contextul cresterii preturilor la
vehiculele electrice, potrivit unei analize.

Un acord cu batai de cap
Vanzarea de masini noi cu motoare care
functioneaza pe benzina sau motorina
ar urma sa fie interzisa in Uniunea
Europeana din 2035, potrivit unui acord
la care au ajuns recent Parlamentul si
Consiliul European.

Dupa cum apare intr-un comunicat al
Parlamentului European, negociato-

rii UE au ajuns joi seara la un acord

cu reprezentantii statelor membre in
legatura cu propunerea ca producatorii
auto sa reduca, pana in 2035, cu 100%
emisiile, adica, practic, sa le elimine.
Asta inseamna c4, din 2035, va fi
imposibila vanzarea de noi autotur-
isme dotate cu motoare ce folosesc
combustie interna pentru a functiona,
respectiv cu motoare pe benzina sau
motorina. E de subliniat faptul ca
limitarile se vor aplica doar la vanzarea
de masini noi, nu si la vanzarea celor
uzate, produse Tnainte de 2035.

Astfel, si dupa 2035 vor putea fi folosite,
vandute sau cumparate masini ce au
motoare cu ardere interna, cumparate
Tnainte de acest termen. Practic,
masinile de acum si din urmatorii aproxi-
mativ 13 ani se vor putea folosi atata
timp cét sunt sigure in utilizare, chiar
daca nu au emisii zero.

Pentru ca acordul sa intre Tn vigoare, el
va trebui aprobat oficial de Parlamentul
si Consiliul European.

Sharing the load




UN NOU POD PESTE DUNARE INTRE
ROMANIA SI BULGARIA

Bulgaria si Romania au convenit asupra unui al treilea pod peste Dunare ce va fi construit langa
Ruse - Giurgiu, transmite publicatia bulgara 24 Chasa.

n acest scop, intre cele doua tari va fi
semnat un acord.

Intr-un alt document, se vor reglementa
angajamentele celor doua tari pentru
implementarea proiectului Fast Danube
de dragare a Dunarii si crearea unei
companii mixte care sa gestioneze
activitatile proiectului.

Acest lucru a fost convenit de viceprim-
ministrii celor doua state, Hristo Alexiev
si Sorin Grindeanu, la o intalnire ce a
avut loc la Bucuresti, potrivit publicatiei
bulgare.

Viceprim-ministrul Alexiev s-a aflat in
capitala Romaniei in calitate de sef

al delegatiei bulgare la Conferinta
Plenipotentialilor Uniunii Internationale
a Telecomunicatiilor la Natiunile Unite.
Cele doua acorduri cu sarcini clare si
termene concrete de implementare la
diferite etape vor fi semnate cat mai
curand posibil.

Hristo Alexiev si Sorin Grindeanu au
declarat ferm ca realizarea de noi
poduri, adancirea Dunarii, legaturile

de feribot si trecerea mai usoara prin
punctele de frontiera ar trebui sa fie
considerate o prioritate strategica
comuna care sa includa mai multe
proiecte.

Primul pod dintr-o serie de
cinci

Bulgaria si Romania au anuntat, anul
trecut, ca incep concomitent studii
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de fezabilitate in cinci pozitii de pe
ambele maluri ale Dunarii pentru a
construi noi poduri, a anuntat Ministerul
Transporturilor de la Sofia, dupa
intalnirea de la Bucuresti a Grupului

de lucru bulgaro-roman pentru
conectivitate.

Cele cinci poduri noi trebuie
construite simultan

Ministrul bulgar al transporturilor, Nikolai
Sabeyv, a dat detalii, intr-un interviu,
despre cele cinci poduri peste Dunare.

Reporter: Domnule Sabev, in primul
dumneavoastra interviu in calitate

de ministrul acordat pentru ziarul ,24
Chasa”, v-ati anuntat intentiile pentru noi
poduri peste Dunare. Ce se intampla o
jumatate de an mai tarziu?

Nikolai Sabev: Continuam
sistematic si neabatut in directia pe
care ne-am stabilit-o. La intalnirea
dintre premierii roman si bulgar, acestia
au convenit infiintarea unui grup de
lucru. Din partea romana, acest grup
este condus de seful de cabinet al
premierului (care are rang de ministru
in Roménia), iar din partea Bulgariei

— de ministrul Transporturilor. Avem
argumente suficient de bune pentru

a convinge partea romana ca este
necesar sa incepem etapa de explorare
a posibilelor puncte pentru cele cinci

| www.tirmagazin.ro

poduri Tn acelasi timp.

Reporter: De multi ani are loc
alegerea locurilor pentru aceste poduri.

Nikolai Sabev: Dar din 2019 exista
un acord interguvernamental in care
Bulgaria a fost de acord ca din cele

5 puncte sa fie ales unul, se va lucra
pentru un pod nou, in timp ce noi vrem
sa extindem acest acord si sa spunem
— sa fie explorate toate cele cinci puncte
si acolo sé fie cinci poduri. Acesta este
momentul critic in care noi speram

sa gasim un limbaj comun cu partea
romana. in acelasi timp, avem progrese
excelente si in proiectul Fast Danube,
care este pentru adancirea fluviului.

Am avut cateva intalniri cu ministrul
mediului, Borislav Sandov, si am primit
de la el scrisoarea catre partea romana,
ca avem progresul promis de noi si,
astfel, in luna decembrie, ambele tari
pot aplica pentru finantare europeana.
Fast Danube este o prioritate pentru
partea romana, ma intalnesc astazi cu ei
pentru acest document.

Reporter: De ce este important
acesta pentru romani?

Nikolai Sabev: Pentru a-si putea
folosi cat mai bine toate porturile, mai
ales acum, cand traficul pe Dunare

din cauza razboiului din Ucraina este
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mare. Daca o nava traverseaza cu 700
de tone si are capacitatea de a incarca
de pana la 1.200 de tone, acestea sunt
oportunitati pentru preturi de transport
mai mici si toti comerciantii insista

sa facem acest lucru — la fel ca toate
celelalte tronsoane ale fluviului din
Serbia in sus. Din pacate, am inceput
prost, caci din partea noastra au fost
doar promisiuni, iar romanii ne-au spus:
,Sa vedem acum ca ati facut ceva”.

Reporter: Dupa anuntarea intentiei
de a construi cele cinci poduri Si
tunelurile din Muntii Balcani, au aparut
comentarii ca acestea nu sunt treaba
dumneavoastra. Stiti cat dureaza sa
construiesti o astfel de infrastructura, un
pod sau un tunel, pentru care GERB va
ironizeaza?

Nikolai Sabev: in guvern, politica
de transport este stabilita de Ministerul
Transporturilor si Comunicatiilor. Este
si cazul Platformei pentru Dezvoltarea
Bulgariei, asupra careia am convenit
n coalitie. Atunci cand un tronson de
drum trebuie construit cu fonduri de la
bugetul national sau cu bani europeni,
Ministerul Dezvoltarii Regionale trebuie
sé fie implicat in implementare. Tnsa,
cand vrem ca tronsoanele, cum sunt
podurile de peste Dunare, sa fie date in
concesiune, atunci este de competenta
Ministerului Transporturilor.

Reporter: Vom da podurile in
concesiune?

.

Nikolai Sabev: Exista o optiune

ca unele dintre tronsoane sa fie
concesionate. Si atunci beneficiarul

si principalul lider in organizatie este
Ministerul Transporturilor. Am ales o
banca care sé& ne consilieze in privinta
concesionarilor nu doar pentru poduri,
ci si pentru porturi, aeroporturi, drumuri,
cai ferate, iar aceasta este BERD.
Inclusiv pe tema concesionarii garilor
de cale ferata. Acesta este cel mai rapid
mod de a le construi. Spre nemultumirea
constructorilor de tuneluri din guvernul
anterior, vom face aceste concesiuni de
lucrari foarte repede.

Reporter: Existd candidati pentru
concesionari pentru aceste constructii
mari?

Nikolai Sabev: Am fost abordati
de un consortiu format din doua
companii turcesti si doua companii
sud-coreene, care in 4 ani au reusit sa
construiasca un pod de 3,5 kilometri
peste Dardanele, ceea ce este un
miracol. Au spus — am auzit ca sunteti
ok pentru un parteneriat public-privat.
Le-am spus — da, avem unda verde, 1l
vom face transparent si voi veti fi invitati
daca va intereseaza. Noul pod de la
Kanakkale este in concesiune pe 12 ani,
perioada in care este inclus si timpul

de constructie. Asa ca sud-coreenii au
reusit sa construiasca foarte repede
aceasta structura uriasa, astfel incat

sa poata profita de anii ramasi in care
isi vor incasa taxele si isi vor recupera
investitia.

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IN

PE PLATFORMA
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Reporter: Ce proceduri veti derula?

Nikolai Sabev: Deocamdata nu
avem nevoie de investitori externi pentru
tuneluri, ne intereseaza investitori
externi pentru tronsoane de cale ferata
si de drum si pentru poduri.

Reporter: Totusi, ce concesionari
veti incepe intr-un an?

Nikolai Sabev: Trebuie sa incepem
cu podurile. Vom avea oportunitatea
pentru finantare europeana, de la
bugetul national, de la un grup de

banci condus de Banca Mondiala. A
patra sursa pentru constructia rapida

a infrastructurii este concesionarea.
Depinde mult de decizia partii roméane,
podurile nu sunt doar dorinta noastra.
Deci prima data trebuie sa ne intelegem
asupra faptului ca incepem sa
examinam 5 puncte, urmatorul este sa
vedem cum incepem. Trebuie sa trecem
printr-o etapa de studiu, geologie,
ecologiei, toate lucrurile importante,
pentru a nu gresi in stabilirea locului.
Apoi sa decidem cine le va face si cum
si care este modalitatea potrivita, astfel
incat sa avem constructie paralela.
S-au intrebat cum ar fi posibil sa se
faca acest lucru in 4 ani. Ei bine, daca
nu sunt construite in mod consecvent,
poate dura si 40 de ani. Pentru mine,
scopul principal este sa fim suficient de
convingatori ca acest lucru avantajeaza
si partea romana, apoi sa dezvoltam
intreaga strategie.




FABRICA IVECO DE LA PETRESTT A
LIVRAT PRIMELE 514 CAMIOANE PENTRU
ARMATA ROMANIEI

Fabrica Iveco de la Petresti, Dambovita a produs de la inaugurarea sa, in urma cu 18 luni,
514 camioane din cele 900 care trebuie construite pana anul viitor, in noiembrie, a declarat
premierul Nicolae Ciuca dupa vizita pe care a efectuat-o in luna noimebrie 2022 la sediul

fabricii.

"Am venit astazi, la Petresti, pentru ca,
fn urma cu 2 ani, a fost initiat proiectul
prin care compania IVECO urma

sa produca o parte din camioanele
necesare Armatei Roméane. Acum

18 luni a fost inaugurarea liniei de
produciie, iar astazi, cu toate problemele
si greutaile care au fost intdmpinate

n timpul pandemiei si toate aspectele
legate de asigurarea logistica, s-a reusit
totusi ca, dupa ce au existat intarzieri
de aproximativ noua luni de zile, sa se
recupereze, iar astazi sa se ajunga la
intarzieri mai mici de sase luni de zile”,
a spus premierul.

Potrivit lui, conducerea companiei a

dat asigurari ca termenele prevazute in
primul contract vor fi respectate.

Pana la finele anului 2026 urmeaza

sa fie incheiate toate livrarile in
conformitate cu contractul general, care
prevede aproximativ 2.902 camioane.

Ce a spus premierul

"Deja, pana in acest moment, avem 16
produse derivate care se produc aici, la
Petresti, am putut s& vedem camioane

cu structura normala, dar si camioane
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cu structura blindata, o serie intreaga
de alte derivate de care armata are
foarte mare nevoie. Am putut sd vedem
inceperea integrarii productiei de trailere
de 70 de tone, ceea ce este, intr-adevar,
un motiv de bucurie si de mandrie,

asa cum a fost prezentat de catre
conducerea companiei.

Doresc sa subliniez doua aspecte
importante: primul, acela ca, in
continuare, vom acorda atentie si
incredere tuturor investitorilor ca
Romania poate sa ofere oportunitati
astfel ncat sa existe interes pentru a
veni si a investi In tara noastra, lucru
care s-a realizat.

Cel de-al doilea mesaj important este
cel legat de faptul ca ne dorim foarte
mult sa relansam industria de aparare
si sa facem in asa fel incat, printr-o
strategie care se lucreaza la nivelul
Ministerul Economiei, dar care are
componente interministeriale, sa reusim
sa facem n asa fel incat proiecte de
genul IVECO sa poata sa cuprinda si
celelalte nevoi de dotare si inzestrare a
Armatei Romane”, a spus premierul.

| www.tirmagazin.ro

Diversificarea productiei
Exista, de asemenea, perspective foarte
bune pentru diversificarea productiei.
Deja, pana in acest moment, sunt 16
derivate care se produc la Petresti,
oficialii au putut sa vada camioane cu
structurd normala, dar si camioane cu
structura blindata, o serie intreaga de
alte derivate de care armata are foarte
mare nevoie.

Oficialii au putut sa vada si inceperea
integrarii productiei de trailere de 70

de tone, ceea ce este, intr-adevar, un
motiv de bucurie si de mandrie, asa cum
a fost prezentat de catre conducerea
companiei.

Marcel Ciolacu a declarat ca suntem pe
drumul corect si trebuie sa existe acest
parteneriat intre companiile private si
stat si ar trebui grabit acest proces de
recuperare a industriei de aparare din
Romania.

Marcel Ciolacu a mai spus ca anul
acesta Romaénia are investitii stréine
directe de 6,5 miliarde.

La vizita oficiala au mai fost prezenti
presedintele CJ Dambovita, Corneliu
Stefan si prefectul judetului Dambovita,



Claudia Gilia si alti invitati.

Fabrica, inaugurata in 2021
Fabrica de asamblare a camioanelor
pentru Armata a fost inaugurata, in
2021, la Petresti, in prezenta fostilor
presedinti ai Senatului si Camerei
Deputatilor, Anca Dragu si, respectiv,
Ludovic Orban.

"Aceasta initiativa reprezinta o
confirmare a angajamentului companiei
noastre, IVECO Defence Vehicles,

cu privire la realizarea unor capacitati
nationale de productie, aferente
vehiculelor care fac obiectul contractului
deja In derulare cu Ministerul Apararii
Nationale", a declarat Bogdan luliade,
director in cadrul IVECO.

Fabrica are o capacitate de 440

de vehicule pe an, are cinci linii de
productie si o suprafata de 9.000 de
metri patrati.

Investitia de la Petresti este de 50 de
milioane de euro si este realizata in
cadrul offsetului aferent contractului

de Tnzestrare a Armatei Roméne cu
vehicule produse de IVECO Defence.
"Aceasta lucrare s-a facut repede,

bine, de oameni care au respectat
toate intelegerile pe care le-au facut si
reprezinta un model despre cum trebuie
sa ne dezvoltam. Sa ne dezvoltam

pe baza investitiilor, utilizand orice
posibilitate care sa creeze capacitati de

produciie, sa aduca transfer tehnologic,
sa genereze capacitate de cercetare.
Practic, aceasta investitie este rezultatul
unui contract incheiat intre Armata
Roméana si firma IVECO, contract prin
care Armata achizitioneaza un numar
important de autovehicule de la IVECO
si prin intermediul offsetului IVECO
trebuie sa produca parte din toate
camioanele achizitionate, un procent
semnificativ, aici, Tn Romania", a spus
presedintele de atunci al Camerei

Deputatilor, Ludovic Orban.
Presedintele Consiliului Judetean
Dambovita, Corneliu $tefan, prezent

la eveniment, a spus ca s-a facut o
asociere intre Consiliul Judetean si
Primaria Petresti pentru realizarea unei
centuri ocolitoare a localitatii, investitie
in infrastructura care va veni in sprijinul
activitatii fabricii.

La eveniment au mai participat
ambasadorul Italiei la Bucuresti, Marco
Giungi, si alte oficialitati judetene.

I\IECO

CFENCE VEHICLES

IVECO

WAY

DRIVE THE NEW WAY.



UNTRR: COZILE DE CAMIOANE DE ZECI
DE KILOMETRI LA FRONTIERA CU
UCRAINA BLOCHEAZA ACTIVITATEA
TRANSPORTATORILOR RUTIERI

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) semnaleaza cu ingrijorare
cozile de camioane de zeci de kilometri la frontiera Romaniei cu Ucraina si timpii foarte mari
de asteptare la frontiera, care blocheaza activitatea transportatorilor rutieri si a conducatorilor

auto profesionisti.

UNTRR solicita autoritatilor sa acorde
prioritate camioanelor cu documente
vamale procesate - TIR.

"De la izbucnirea conflictului, s-au
nregistrat, frecvent, timpi de asteptare
foarte mari la frontiera dintre Romania
si Ucraina, ajungandu-se chiar si la o
saptamana de asteptare pentru trecerea
frontierei dintr-o tara in alta, fapt care
afecteaza fluxul de marfuri pe rutele
comerciale si activitatea conducatorilor
auto profesionisti. Firmele de transport
rutier se plang ca situatia se inrutateste
pe zi ce trece, iar conducatorii auto
profesionisti nu au conditii adecvate de
asteptare.

UNTRR solicita autoritatilor romane si
ucrainene sa acorde prioritate camio-
anelor cu documente vamale procesate
- precum TIR, care au predeclaratii
electronice TIR-EPD transmise Tn avans
prin sistemul informatic catre autoritatile
vamale din punctele de trecere a fron-
tierei. Prin stimularea utilizarii sistemului
TIR, timpul necesar formalitatilor vamale
in punctele de trecere a frontierei este
redus la minimum si astfel capacitatea
de procesare poate creste semnificativ.
Obiectivul Conventiei vamale pri-

vind transportul international de

marfuri sub acoperirea carnetelor

TIR (Conventia TIR) este de a facilita
tranzitul international printr-o procedura
simplificata de tranzit vamal, utilizata

cu succes Tn ultimii 70 de ani la nivel
global. Intrucat masurile de control
vamal sunt luate Tn tara de plecare si
sunt acceptate de toate tarile de tranzit
si de destinatie, nu este nevoie de
controale fizice la frontiera; vama trebuie
sa inspecteze doar sigiliile TIR, fiind
demonstrat faptul ca utilizarea TIR re-
duce timpii de transport cu pana la 80%.
Roménia si Ucraina sunt parti contracta-
nte ale Conventiei TIR.

Sistemul TIR ofera o solutie
imediata pentru facilitarea
trecerii frontierei Romaniei
cu Ucraina

Prin simpla stimulare a utilizarii acestei
conventii internationale de traditie, sig-
ure, de Tncredere, cunoscuta si aplicata
n regiune, beneficiile sunt semnificative
ntrucat timpul necesar formalitatilor va-
male in punctele de trecere a frontierei
este redus la minimum, facilitindu-se
trecerea mai rapida a frontierei si astfel
marirea capacitatii de procesare a

autoritatilor vamale. Acordand prioritate
camioanelor cu documente vamale pro-
cesate - TIR, numarul zilnic de camio-
ane care pot trece frontiera Romaniei
cu Ucraina poate creste de 2-3 ori in 24
de ore.

in lipsa acordérii de prioritate ca-
mioanelor TIR, la acest moment s-au
creat cozi considerabile de camioane

la punctele de trecere a frontierei dintre
Romania si Ucraina.

Industria transportului rutier are nevoie
de interventia urgenta a autoritatilor
implicate pentru deblocarea cozilor de
camioane de la frontiera Romaniei cu
Ucraina.

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR solicita
masuri urgente si coordonate din partea
autoritatilor roméane si ucrainene prin
care sa se acorde prioritate camioanelor
care utilizeaza sistemul TIR si aplicatia
TIR-EPD pentru a reduce timpii foarte
mari de asteptare la frontiera si a creste
semnificativ numarul de camioane care
trec zilnic frontiera RO-UA.", se spune
in comunicatul UNTRR din data de 14
noiembrie 2022.



DEMISIE IN MASA A SOFERILOR
PROFESIONISTI DE LA CERAX AG SOLAR

14 soferi de camion si-au dat demisia, pe 14 noiembrie 2022, de la Cerax Ag Solar, parte a
grupului de firme Alascom din Buzau.

Demisionarii spun ca, vineri, 11
noiembrie 2022, atunci cand li s-au dat
salariile, au fost obligati sa semneze
un document prin care accepta ca,
retroactiv, cu data de 1 noiembrie,
salariile de baza sa le fie reduse de la
3.000 de lei pe luna net la 1.800 de lei.
Mai multi conducatori auto au
demisionat cu ceva timp in urma si
doar patru au acceptat noile conditii de
salarizare si au ramas, spun ei, pentru
a nu ramane fara serviciu in perioada
sarbatorilor de iarna.

Compania cu sediul in Mihailesti,
specializata in comertul cu cereale,

a ramas astfel cu 21 de camioane "la
gard", din cele 25 pe care le detine.
Soferii spun ca transportau cereale

n special pe doua trasee: Suceava

- Mihailesti si Mihailesti - Constanta.
Pe langa cei 3.000 de lei pe care i
primeau pe cartea de munca, oamenii

Publoias

mai primeau si 50 de lei pe zi diurna,
astfel ca venitul lor lunar se ducea
undeva in jurul sumei de 4.000 de lei.
Soferii spun ca nu erau bani prea multi
dar cei mai multi dintre ei erau multumiti
pentru ca, in general, puteau sa Tsi
petreaca sfarsitul de sdptaméana acasa,
cu familiile. Destul de rar erau chemati
la munca sdmbata, dar duminica erau
liberi.

Pretextul invocat de sefi pentru aceasta
micsorare salariala este acela ca
afacerile firmei ar fi pe pierdere.

Acest argument este insa contrazis

de faptul ca soferii de camion au
transportat foarte multe cereale in ultima
perioada, ceea ce inseamna ca firma
are un rulaj mare.

Mai mult, la o analiza a datelor
financiare ale companiei din ultimii ani,
se vad niste profituri imense.

Anul trecut, de exemplu, Cerax Ag

Solar SRL a avut o cifra de afaceri de
143.002.593 lei si un profit declarat de
4.546.137 lei.

Graficul incasarilor si
profitului firmei pe ultimii 10
ani

—
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COZILE DE CAMIOANE LAAVAMA REZISTA
INCA UN AN. INTRAREA IN SCHENGEN,
PROBABIL, AMANATA

Una din cauzele pentru care soferii de camion petrec multe ore asteptand la granita o reprezinta
faptul ca Romania nu este in spatiul Schengen. Prin intrarea in acest spatiu, s-ar garanta libera
circulatie a marfurilor, iar controalele din vami ar disparea.

Tara care se opune intrarii Romaniei
in Schengen este Olanda, care pre-
tinde ca exista coruptie la granite pe
care Romaénia nu o tine sub control.
Pe de o parte, Olanda are drepta-

te daca ne gandim ca scanerele
mobile din vami nu functioneaza de
ani de zile, iar cazurile de vamesi
corupti nu sunt putine.

Romaénia tragea nadejde ca la
finalul anului acesta va reusi sa intre
in spatiul Schengen, dar o decizie

a Parlamentului olandez pare ca va
bloca aceasta perspectiva.

Votul care blocheaza adera-
rea

Parlamentul olandez a adoptat o re-
zolutie care stipuleaza ca Olanda nu
ar trebui sa voteze pentru aderarea
Romaniei si a Bulgariei la spatiul
Schengen, a anuntat eurodeputata
olandeza Sophia in'T Veld, coordo-
natoarea grupului Renew in Comisia
pentru libertati civile (LIBE) a PE.
"Spre marele meu regret, tocmai
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am aflat in urma cu cateva minute
ca parlamentul olandez a adoptat o
rezolutie care afirma ca Olanda nu
ar trebui sa voteze pentru aderarea
Romaniei si a Bulgariei in spatiul
Schengen. Regret profund acest
lucru. Partidul meu (Democratji 66,
n.red.) a votat impotriva acestei
rezolutii, noi vrem ca Romania si
Bulgaria sa adere imediat la spatiul
Schengen, ati indeplinit criteriile
necesare.

Ma tem ca prim-ministrul Olandei
face foarte putin pentru a convinge
parlamentul olandez sau pentru a-si
asuma responsabilitatea si a spune
ca, in interesul Europei, va fi de
acord in Consiliu (cu aderarea Ro-
maniei si a Bulgariei la Schengen,
n.red.). Trebuie sa intelegeti ca nu
toata lumea in Olanda este impo-
triva. Partidul meu vrea ca Bulgaria
si Romania sa adere imediat la
Schengen, dar majoritatea partidelor
din guvern nu doresc" acest lucru, a
declarat Sophia in'T Veld.
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In Olanda, dup4 alegerile parlamen-
tare din 15-17 martie 2021, a fost
semnat un acord de coalitie pentru
perioada 2021-2025 intre Partidul
Conservator Liberal (VVD, membru
al grupului Renew Europe), Parti-
dul Democratji 66 (D66, membru

al grupului Renew Europe), Apelul
Crestin-Democrat (CDA, membru
al grupului PPE) si Uniunea Cres-
tina (membra a grupului PPE). La
10 ianuarie acest an a fost instalat
actualul guvern de coalitie condus
de premierul Mark Rutte (VVD).
Parlamentul European a adoptat,
anterior, cu o larga majoritate, o
rezolutie nonlegislativa in care cere
Consiliului Uniunii Europene ca,
pana la sfarsitul anului 2022, sa ia
toate masurile necesare pentru a
adopta decizia privind admiterea
Romaniei si Bulgariei in spatiul
Schengen de libera circulatie. Pen-
tru extinderea spatjului Schengen
este nevoie de o decizie cu unanimi-
tate a Consiliului UE.



§
2

Totul se decide in Parlamen-
tul European

Votul Parlamentului olandez este
consultativ dar e greu de crezul

ca premierul si liderii politici de la
Bruxelles va trece peste el si, in
Parlamentul European, Olanda va
vota pentru aderarea Romaniei la
Schengen.

Trei scenarii pentru aderarea la
Schengen au fost prezentate de
eurodeputatul Victor Negrescu
"Scenariul 1: Votul pentru aderarea
Romaniei la spatjul Schengen va
avea loc in cadrul Consiliului Justitie
si Afaceri Interne din 8 - 9 decem-
brie. In acest caz, Olanda, daca va
ramane ultimul stat care nu are o
pozitie clara, va vota in favoarea
aderarii, dar prin impunerea unor
conditionalitati, sustinute poate si
de alte state europene, prin care

se solicita Comisiei Europene sa
elaboreze un mecanism de monitori-
zare special, in baza caruia ar putea
fi suspendate o parte din drepturile
specifice spatjului Schengen daca
anumite prevederi ar fi incalcate.

Scenariul abtinerii este in continu-
are evaluat, dar guvernul olandez
percepe abtinerea ca o infrangere
pe care nu si-o permit in contextul
actual", arata eurodeputatul.

El spune ca scenariul 2 vizeaza

ca "votul urmeaza a fi reprogramat
pentru o sesiune extraordinara,
care poate avea loc chiar in cursul
acestui an, pentru a astepta conclu-
ziile ultimului raport MCV si avizul
Comisiei de la Venetia pe Legile
Justitiei". "In acest caz, intrarea tarii
noastre in spatiul Schengen este in
continuare conditionata de criterii cu
care nu au nicio legatura dispozitiile
acquis-ului Schengen. Se evaluea-
za inclusiv decuplarea Bulgariei de
Romania", scrie el.

Al treilea scenariu presupune ca "o
decizie privind intrarea Romaniei

si Bulgariei in spatiul Schengen ar
putea fi reprogramata pentru anul
viitor, dupa finalizarea alegerilor
provinciale din Regatul Tarilor de
Jos din martie 2023". "Un scenariu
nesigur, care ridicad multe semne

de intrebare, mai ales ca o decizie
privind intrarea Croatiei in spatiul
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Simply mysts

Schengen urmeaza sa fie luata
pana la finalul acestui an. Mai mult,
cele mai recente sondaje arata o
scadere a popularitatii partidelor
aflate la putere in Olanda iar o even-
tuala infrangere ar putea precipita
caderea guvernului”.

"Evident aceste scenarii de lucru pot
suferi modificari in functie de evolu-
tiile politice si electorale din Olanda.
De aceea, in ultimele saptamani am
intensificat contactele cu parlamen-
tari si decidenti olandezi, cu scopul
de a-i convinge sa sustind Romania
si, eventual, sa initieze o noua rezo-
lutie Tn Parlamentul olandez pentru
sprijinirea tarii noastre. Reiterez
apelul meu la unitate si responsabi-
litate catre toate fortele politice din
Romaénia in vederea atingerii acestui
obiectiv important pentru tara noas-
tra si le invit sa se implice mai mult
in acest sens, pentru ca non-com-
batul aduce deservicii Romaniei",
subliniaza Victor Negrescu.

Ce este Schengen?
O politica a Uniunii Europene prin
care tarile acceptate in aceasta



zona sunt de acord sa elimine toate
tipurile de control la frontierele reci-
proce.

De ce are acest nume?

Zona este denumita dupa Acordul
Schengen din 1985 si Conventia
Schengen din 1990, ambele semna-
te Tn mica localitate vinicola cu ace-
lasi nume din Luxemburg, asezare
aflata foarte aproape de granitele
Germaniei si Frantei. in prezent,

26 téri fac parte din acord: Austria,
Belgia, Cehia, Danemarca, Estonia,
Finlanda, Franta, Germania, Grecia,
Italia, Letonia, Lituania, Luxembo-
urg, Malta, Olanda, Polonia, Portu-
galia, Slovacia, Slovenia, Spania,
Suedia si Ungaria; inclusiv tari care
nu sunt membre UE: Elvetia, Islan-
da, Liechtenstein si Norvegia.
Dintre tarile membre ale UE, doar
Bulgaria, Croatia, Cipru, Irlanda si
Romaénia nu fac parte din spatiul
Schengen, care include, de ase-
menea, state ce nu sunt membre
ale blocului comunitar (Islanda,
Norvegia, Elvetia si Liechtenstein).
Romaénia a primit, pe 29 august
2022, sprijinul cancelarului Germa-
niei, Olaf Scholz, pentru aderarea
la spatiul Schengen. Aceasta este
una dintre prioritatile Romaniei inca
din 2007, cand a devenit membra a
Uniunii Europene.

Cu ce avantaje vine calitatea
de membru Schengen?

Doua dintre cele mai mari avantaje
sunt: populatia are libertate totala
de circulatie dintr-o tara membra

in alta, dar Schengen vine si cu
libertate de circulatie a marfurilor,
serviciilor si capitalului.

Schengen: scop si beneficii
Aproximativ 3,5 milioane de persoa-

18

TIR MAGAZIN |

T

»
sl

o :

ne traverseaza in fiecare zi o fron-
tiera interna a UE. Libera circulatie
poate implica, in practica, drepturi
diferite pentru diferite categorii de
persoane, de la turisti la familii. Toti
cetatenii UE pot raméne in alt stat
membru ca turisti pana la trei luni cu
un pasaport sau un card de identita-
te valabil. De asemenea, acestia pot
lucra si locui intr-un alt stat membru
cu dreptul de a fi tratati in acelasi
mod ca cetatenii tarii respective. An-
treprenorii beneficiaza de libertatea
de stabilire in statul pe care il aleg,
iar studentii au dreptul de a studia in
orice stat membru.

Reinchiderea frontierelor interne ale
UE ar putea duce la un cost estimat
intre 100 si 230 de miliarde de euro
pe o perioada de 10 ani si ar impie-
dica traficul transfrontalier pentru
1,7 milioane de persoane.

Garantarea securitatii in spa-
tiul Schengen

Normele Schengen elimina controa-
lele la frontierele interne, armo-
nizénd si consolidand in acelasi
timp protectia frontierelor externe
ale zonei. Dupa intrarea in spatiul
Schengen, oamenii pot calatori
dintr-un stat membru in altul fara a
fi supusi controalelor la frontiera (ca
reguld generala). Autoritatile natio-
nale competente pot, totusi, sa ve-
rifice persoanele fizice la frontierele
interne sau in apropierea acestora,
in cazul in care informatii din cadrul
politiei justifica temporar intensifica-
rea supravegherii.

Schengen include si o politica
comuna in domeniul vizelor pentru
sejururi scurte in cazul cetatenilor
din afara UE si ajuta statele partici-
pante sa isi uneasca fortele in lupta
impotriva criminalitatii, cu ajutorul
cooperdrii politienesti si judiciare.
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Sistemul de Informatii Schengen a
fost consolidat pentru a oferi cetate-
nilor europeni mai multa siguranta.

Scanerele defecte

Scanerele mobile din vami pentru
lupta impotriva contrabandei sunt
defecte din 2016. Ele ar fi putut aju-
ta la curatarea vamilor de coruptie
si spagi.

Lupta impotriva contrabandei se
desfasoara greu in Roméania pentru
ca nu avem scanere mobile functio-
nale, daca ne uitdm la raportul Curtii
de Conturi pe 2019, asta in conditiile
in care in 2018 si 2019 in Romania
au fost inregistrate 316.608 intrari in
tara a mijloacelor destinate trans-
portului de marfa.

Este vorba despre sistemele RO-
BOSCAN/MIS.

Conform Curtii de Conturi, aces-

te echipamente sunt defecte din
august 2016 si nu au fost alocate
fondurile necesare pentru mente-
nanta. incepand cu luna februarie
2018, echipamentele nu mai sunt
autorizate pentru functionare.
Referindu-se la anul 2020, Curtea
de Conturi spune: ,Nu au fost inre-
gistrate progrese in modernizarea
cu echipamente necesare activitétii
vamale, starea de fapt a dotarii cu
echipamente nedistructive specifice
fiind deplorabila, organele vamale
fiind Tn imposibilitate de a-si exercita
unele atributii de control al transpor-
turilor de marfa”.

Florin Citu, in ianuarie 2020, cand
era ministru de Finante, spunea
intr-un interviu pentru Digi24, ca
scanerele ,nu functioneaza, sunt de
legenda aceste scanere in ANAF".
"Se pare ca nu au prea mers
niciodat&. In cel care a mers la un
moment dat a intrat un TIR. E ireal",
a afirmat Citu.
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TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,
EPISODUL 06: ANGAJAREA UNOR
PERSOANE FARA EXPERIENTA

in sectorul privat exista o retinere in legatura cu angajarea unor persoane fiara experienta.
Care credeti ca este motivul acestei reticente? - aceasta este intrebarea celui de-al saselea
episod al serialului TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTILI.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
In sectorul privat exista o retinere
in legatura cu angajarea unor
persoane fara experienta. Care
credeti ca este motivul acestei
reticente?

loan Domnariu, director
general Total NSA: La nivelul
societatii noastre nu avem o
problema. Dimpotriva, ne dorim

a angaja debutanti, dar marea
majoritate a societatilor probabil nu
sunt dispuse sa investeasca in a
pregati personal nou.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Firmele au
inceput sa devina reticiente cu
personalul nou angajat din cauza
lipsei de experienta. Lipsa de
experienta duce la defectiuni ale
utilajelor, consumuri mai mari de
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combustibil si timp pierdut. Dar
daca firmele nu prind incredere
pentru a forma un nou personal

cu experienta, va fi foarte greu ca
cineva sa se angajeaza la firmele de
constructii.

Episodul 05

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin: Va
confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.
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Episodul 04

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de incasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.



Episodul 03

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital Tn proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrarile si angajatii. in constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.

Episodul 02

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am refnnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota

de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am Tnceput

sa cumparam vehicule de la Ford
Trucks, o flota de 10 camioane. La
anul speram sa investim din nou
cumparand alte 10 camioane Ford
Trucks.

Episodul 01

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu, director
general Constructii Generale
Oltenia: In 2020 s-au inceput in
forta lucrarile de infrastructura.
Foarte multe ministere au realocat
bani catre Ministerul Transporturilor.
Fiind un an greu, o taré numai prin
infrastructura Tsi poate reveni dintr-o
criza.




CUM SUNT PAGUBITI TRANSPORTATORII
DE FAPTUL CA SUNTEM TINUTI LA ,,USA”
SCHENGEN

Romania nu va fi primita in Schengen nici anul acesta, potrivit ultimelor informatii care arata

O amanare cu un an.

O analiza Mediapool arata cum sunt
pagubiti transportatorii de faptul ca
Romania nu se afla in Schengen.
,Guvernul, autoritatile locale si
europarlamentarii s-au aratat
preocupati de rezolvarea unei
probleme de ani de zile legate de
traficul tirurilor — cozile pe care
acestea le formeaza in fata celor
doua poduri de peste Dunare, de
la Ruse si Vidin. Pana de curand,
acest subiect era doar in centrul
atentiei autoritatilor locale, dar dupa
ce ministrul bulgar de interne, Ivan
Demerdjiev, |-a declarat prioritar,
europarlamentarul de la GERB
Andrei Novakov a inceput sa
vorbeasca despre asta.

Ideea autoritatilor este sa opreasca
camioanele in diferite locuri din
intreaga tara si sa fie lasate sa
treacéd in etape. In caz contrar, se
aglomereaza in fata celor doua
puncte de trecere a frontierei si
traficul devine de cosmar.
Problema este deosebit de
pregnanta la Ruse, dar nu numai
acolo. Situatia este similara
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si la Vidin. Problema traficului

catre granita de nord este si

mai complicata din cauza lipsei
infrastructurii. Pe drumul Ruse-
Tarnovo au loc in permanenta
accidente, dar masuri nu se iau, cu
exceptia promisiunii de a se construi
nu se stie cand o autostrada. Pe
drumul spre Vidin, circulatia nu este
mai putin dificila. Acolo, drumul este
reparat si largit pe alocuri, iar in mod
traditional sunt cozi de camioane la
punctul de trecere a frontierei.

“De miercuri, Ministerul de Interne
a Tnceput sa opreasca tirurile

de-a lungul intregului traseu de

la Svilengrad la Ruse”, a spus
ministrul Demerdjiev. Pana acum,
acestia erau opriti in trafic doar
dupa ce traversau muntii Balcani.
Din declaratia ministrului de interne
a reiesit insa ca nu au fost cine

stie ce avantaje din asta. “Vom
acoperi Intregul traseu pentru

a elimina posibilitatea ca tirurile

sa ocoleasca posturile noastre

si s& continue céatre granita de
nord”, a spus el. De asemenea, a
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adaugat ca trei viceministri lucreaza
deja la problema — la Ministerul

de Interne, la Transporturi si la
Ministerul Dezvoltarii Regionale.

El a explicat ca va crea un consiliu
interministerial pentru o mai buna
coordonare.

Bulevardul este Tnca aglomerat.
Putin mai tarziu, municipalitatea din
Ruse a anuntat ca primarul Pencho
Milkov a avut o intalnire miercuri cu
ministrul adjunct al transporturilor
Nikolai Naidenov. S-au discutat
masuri — de exemplu, oprirea
camioanelor mai departe de punctul
de trecere a frontierei — de exemplu,
in regiunile Tarnovo, Stara Zagora,
Razgrad si Targoviste, precum si o
noua organizare a traficului pe unele
tronsoane din regiunea Ruse. Marti,
Ministerul de Interne a anuntat ca
opreste deja camioanele pentru
podul de peste Dunare in regiunile
invecinate. Scopul este de a
preveni cozile de tiruri pe bulevardul
,Bulgaria” din Ruse, un lucru care
provoaca nemultumirea localnicilor.
,La 18 ore de la introducerea



SCHENGEN
Schengen

masurilor, bulevardul este inca
aglomerat. Asta demonstreaza ca
trebuie sa cream o ordine care sa
nu fie provizorie, ci sa o respectam
fara nicio abatere”, a spus primarul,
citat de municipalitate.

Controlul trebuie facut intr-
un minut

Europarlamentarul de la GERB
Andrei Novakov s-a implicat si el in
subiectul de la Ruse. El a anuntat

ca incepe o strangere de semnaturi.

Scopul este sa se stranga 100.000
de semnaturi. Cu acestea ar trebui
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sa se exercite presiuni, pentru ca
Comisia Europeana sa se poata
angaja deja sa rezolve problema,
care este prezenta nu numai in
Bulgaria si Romania, ci si in Ungaria
si Slovenia, a explicat Novakov.
“Legislatia a fost depusa in prezent
in Parlamentul European, pentru a
se stabili un timp de asteptare de
15 minute a trenului la frontiera.
Ceea ce voi face este sa modific
acest regulament si sa stabilim

un timp maxim de verificare a
camionului de 1 minut. Asta nu
inseamna 1 minut de asteptare la

granitd”, a spus Novakov. Potrivit
acestuia, verificarile dureaza acum
trei minute. Daca propunerea va fi
acceptata, traficul ar trebui sa scada
de trei ori, a calculat el.

Transportatorii sunt
impotriva stationarii in
regiuni invecinate

Opirirea tirurilor in interiorul tarii nu
va rezolva problema, ci o va adanci,
se spune intr-un mesaj al Camerei
Transportatorilor Auto din Bulgaria
(CTAB) adresat presei. Soferii au
nevoie de aproximativ 20 de ore
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pentru a traversa Punctul de Control
,Podul Dunarii” de la Ruse, iar
institutiile iau masuri controversate
pentru a rezolva problema.
Ministerul de Interne a anuntat

ca, pentru a preveni aglomeratia
camioanelor in oras, soferii acestora
vor fi opriti pe teritoriile regiunilor
Razgrad, Veliko Tarnovo si Stara
Zagora. ,Asta nu numai ca nu va
rezolva problema, ci chiar o va
acutiza, pentru ca in acest fel vor
fi cozi de camioane in mai multe
puncte din tara”, se arata in pozitia
CTAB. Camera Transportatorilor
Auto avertizeaza ca n acest fel nu
se poate monitoriza succesiunea
trecerii vehiculelor grele de marfa
peste granita, deoarece acestea
se afla pe teritoriul regiunilor
invecinate. Acest lucru ascunde
riscul ca soferii sa aiba o sedere
pe o perioada nedeterminata de
timp, iar unele dintre marfurile
transportate sunt perisabile si ar
trebui sa fie transportate cat mai
repede posibil, potrivit CTAB.
Organizatia intreaba cum se va
rezolva problema cu sistemul

de taxare si cardurile de traseu
achizitionate, care pot parcurge
traseul care le este atribuit in 24
de ore de la cumparare, pe ruta
care este indicat4. In cazul in care
soferul depaseste acest termen
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sau se abate de la traseu, se vor
da amenzi de catre Administratia
Nationala a Taxelor, se intreaba
CTAB.

Camera mentioneaza ca
nerezolvarea problemei duce

la pierderi economice de 200

de euro pe zi per vehicul greu

si reprezinta un pericol grav
pentru siguranta pe drumurile din
Bulgaria. CTAB sustine propunerea
europarlamentarului de la GERB
Andrei Novakov pentru o petitie
catre Parlamentul European cu
solicitarea de a se introduce
standarde pentru controlul la
frontiera intre statele membre.
Scopul este de a se stabili un timp
maxim de asteptare si procesare
pentru ca un vehicul greu de
transport de marfa sa treaca

frontierele interne”, arata Mediapool.

De ce e bine sa fi in
Schengen

Romaénia asteapta de 15 ani, de la
intrarea in Uniunea Europeana, si
intrarea in zona Schengen, care
permite o mai libera circulatie in
cadrul blocului european. Si, desi
indeplineste de cétiva ani cerintele
tehnice, lipsa unui acord politic

a intarziat de-a lungul timpului
aderarea. Insa recent, oficialii
europeni si-au manifestat in

| www.tirmagazin.ro

sfarsit sustinerea pentru aderarea
Roméniei, alaturi de vecini, in zona
Schengen. lar acest lucru va veni
cu o serie de beneficii economice
pentru tara noastra.

Un sondaj realizat anul trecut

arata ca jumatate dintre roméani
sunt de parere ca Romania nu

a fost inca admisa Tn spatiul
Schengen deoarece unele state
europene blocheaza aderarea
Romaéniei din motive economice.

La intrebarea ,Din ce cauza credeti
ca Romania nu a fost inca admisa
spatiul Schengen, zona de libera
circulatie din Uniunea Europeand,
fara controale la frontiere, desi
majoritatea statelor europene sunt
de acord cu aderarea tarii noastre?”,
43,5% din populatie considera ca
tara noastra nu a indeplinit toate
criteriile de aderare, 50,2% sunt

de parere ca unele state europene
blocheaza aderarea Romaniei din
motive economice, in timp ce ,Nu
stiu sau nu raspund” au zis 6,2%.
Considera ca Romaénia nu a fost
inca admisa spatiul Schengen din
cauza neindeplinirii tuturor criteriilor
de aderare in special femeile,
persoanele sub 30 de ani, cei cu un
venit mai ridicat. Cei cu varsta intre
45 si 59 de ani sunt de parere intr-o
pondere mai mare decat media ca
unele state europene blocheaza



aderarea Romaniei din motive
economice.

Ce beneficii economice
poate aduce aderarea
Romaniei la Schengen
Aderarea la spatiul Schengen

are ca efect ridicarea controalelor
intre frontierele interne ale statelor
membre Schengen, fiind creata o
singura frontiera externa de control.
Timp mai scurt de calatorie.
Principalul avantaj adus de
aderarea Romaniei la Schengen

il reprezinta libertatea de miscare

a cetatenilor si timpii mai scurti de
calatorie. Pentru Roméania, aderarea
la Schengen, impreuna cu vecinul
Bulgaria, ar insemna ca nu vor mai
exista controale la granita intre:
Romaénia si Bulgaria, Roméania si
Ungaria, Bulgaria si Grecia. Astfel,
intre aceste state, trecerea frontierei
se va putea realiza indiferent de ora
si prin orice loc, cu un document de

identitate valabil.

Trecerea frontierelor interne va
putea fi asadar asemanata cu o
calatorie in interiorul tarii, adesea
fara ca cetatenii sa-si dea seama
cand au trecut granita.

Avantaj pentru turism

Astfel, aderarea la spatiul Schengen
reprezintd un avantaj major

pentru persoanele care vor sa
calatoreasca, indiferent de mijlocul
de transport ales: avion, tren,
autocar sau masina personala.
Calatorii care merg cu trenul la
vagonul de dormit nu vor mai fi
treziti, noaptea, pentru controlul
documentelor. lar pasagerii curselor
aeriene nu vor mai astepta la

cozi in aeroport pentru controlul
pasapoartelor.

Daca Romania va intra in Schengen
alaturi de Bulgaria, vor disparea
timpii de asteptare din punctele

de trecere a frontierei terestre

cu Ungaria si Bulgaria, dar si

cu Grecia, potrivit informatiilor
Ministerului Afacerilor Interne. Or,
acest lucru ar duce la economii
majore de timp, mai ales in sezonul
vacantelor, cdnd mii de romani merg
fie la mare Tn Grecia ori Bulgaria, fie
la ski Tn Bulgaria.

Cheltuieli mai mici

Ar si disparea si puncte de frontiera,
printre care numim: Negru Voda,
Vama Veche, Caélarasi, Giurgiu-
Ruse, Zimnicea, Turnu Magurele,
Bors, Cenad, Nadlac, Turnu,
Chisineu-Cris, Salonta, Satu Mare.
Se reduc astfel cheltuieli cu angajatii
si operatiunile din aceste puncte de
frontiera.

Avantaje pentru
transportatori

Aderarea la Schengen va aduce
insa cele mai mari avantaje pentru
transportatorii romani, care in

Reduceti emisiile de CO, cu
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prezent se confrunta cu timpi

de asteptare de pana la 8 ore la
trecerea granitelor.
Transportatorii romani au acuzat,
anterior, prin Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR), ca exista
controale abuzive la granita, care
duc la formarea de cozi kilometri,
de timpi de asteptare uriasi pentru
soferi si la intarzieri in livrarea
de marfuri catre clienti, care

pot determina atat penalizarea
transportatorilor, cat si probleme
in aprovizionarea oraselor sau

in derularea unor procese de
productie, precum si cresterea
costurilor pentru clientii finali.

Pozitia UNTRR

Radu Dinescu, secretarul general al
Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR), arata
ca lipsa Schengen penalizeaza
Romania pe zona de flux si eficienta
de transport.

»Schengen are, dincolo de
componenta care pare doar sociala,
un impact economic extraordinar

de important. Daca esti sofer de
TIR si treci granita de doua ori pe
zZi, impactul e colosal. Per asamblu
[aderarea la Schengen] ar duce la o
eficientizare, soferii ar putea castiga
jumatate de zi, aproape o zi de
mers”, a declarat Radu Dinescu.
Drept urmare, marfurile ar putea
ajunge la destinatie mai repede

si mai eficient, ceea ce ar duce la
scaderea costurilor si la produse
mai ieftine. lar firmele de transport
vor suporta costuri mai mici cu
combustibilul, salariile si diurnele.

Avantaje pentru investitiile
straine

Potrivit reprezentantului UNTRR,
faptul ca Romania nu este in
Schengen a contat si cand
Mercedes a ales, in 2011, sa
amplaseze o fabrica in Kecskemét,
Ungaria, iar apoi BMW a ales, in
2018, Debrecen, Ungaria, pentru o
fabrica.

.Premierul Ungariei, Viktor Orban,
era intrebat in The Economist daca
fi e frica ca in regiune o sa atraga
investitii alte state. A zis ca nu, ca
Serbia nu e in UE, iar Roméania

si Bulgaria nu sunt in Schengen”,
aminteste reprezentantul UNTRR.
Drept urmare, Radu Dinescu
considera ca, daca Romania va

fi in Schengen, va creste nivelul
investitiilor straine directe, ceea ce
va duce la o dezvoltare a economiei,
a productiei, a logisticii si, implicit, a
transporturilor.

Integrare europeana mai
mare

».Ca beneficii n plan practic, daca
acest obiectiv se va indeplini,
reducerea timpilor de asteptare
pentru cetateni si transportatori de
marfuri, prin eliminarea verificarilor
la granitele cu statele membre
Schengen, va reprezenta avantajul
principal. Totodata, un astfel de
rezultat va marca o integrare si mai
profunda a Roméaniei in UE, astfel
incat Roméania sa poata deveni

un actor regional si european cu
atat mai relevant si mai activ in
conturarea politicilor viitoare ale
Uniunii”, spune Radu Magdin.

Atractivitatea cetateniei
romane

Am putea asista la o eventuala
crestere a atractiei pentru cetatenia
romana, ca urmare a oportunitatii
largi de calatorie in Europa oferit
de actul de identitate eliberat de
statul roman, care va permite libera
calatorie prin UE.

Care ar putea fi riscurile?
Odata cu eliminarea controalelor la
frontiere ar putea creste pericolele
pentru securitatea interna a tarilor
implicate prin faptul ca, din acest
moment, se lasa ,cale libera”
infractorilor, transmite MAE. Odata
cu eliminarea controalelor la
frontiera ar putea creste pericolele
pentru securitatea interna.

in plus, Romania ar putea deveni
tara principala de destinatie pentru
imigrantii extracomunitari. Ar putea
creste numarul celor care vor
incerca sa intre n spatiul Schengen
prin Roménia.

De ce e mai ieftin in
Schengen

Intrarea in Schengen ne va schimba
viata in mod pozitiv. Ideal ar fi fost
sa fi avut deja construite autostrazi,
deoarece beneficiile le-am fi vazut
mai repede. Oricum ar fi, cel mai
probabil vom vedea o crestere a
economiei si preturi mai bune la
produsele importate. Sa nu uitam
ca noi consumam mult produse din
import.

Asa cum exista libertatea de
circulatie a oamenilor, la fel va fi

si cu cea privind bunurile. Daca
autostrazile sunt ca venele din corp,
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transportatorii sunt ca sangele.

Cum ajung produsele in
magazine si ce mareste
pretul

Mare parte dintre produsele care
ajung la noi in supermaketuri sunt
aduse din afara. Ati vazut, de
exemplu, mere din Polonia, biscuiti
de prin alte tari UE etc. Ele ajung
acolo pe rafturi dupa ce sunt carate
ore intregi, in anumite situatii zile,
de catre transportatori.

Sunt doua moduri in care se
face distributia:

1. un contract direct cu un
transportator;

2. folosirea unei burse a
transportatorilor pentru a gasi pe
cineva care sa duca produsele la
destinatie.

Pretul folosit de transportator pentru
a duce produsele la destinatie
include si consumul remorcii
frigorifice. Aceasta are baterie, dar
nu tine la nesfarsit. Capul tractor
consuma combustibil pentru a o
alimenta.

Se intdmpla frecvent ca la vama,
la intrare intr-o tara din Schengen,

transportatorii sa astepte ore intregi.

Sunt cazuri in care este vorba
despre zile. Aceasta asteptare
presupune un consum mare de
combustibil, care se regaseste in
pretul final de la raft.

In anumite situatii, cand un
producator alimentar are un stoc
ceva mai mare in urma unui nou
parteneriat, acesta apeleaza la
bursa. Este nevoie de un anumit
timp n care sa ajunga produsul

la destinatie, Tn caz contrar, marfa
fiind perisabila, Tncarcatura nu mai
valoreaza nimic.
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Au fost cazuri in care doar jumatate
din transport sa mai poata fi vandut
din acest motiv, daca transportatorul
nu a fost dotat corespunzator si

a stat in vama mai mult decét a
anticipat. Chiar daca si-a asumat
pierderea, totusi s-a vazut rezultatul
la raft.

Fiind cantitate mai mica pe piata si
cerere mai mare, automat si pretul
este marit de comercianti. Un motiv
pentru care unele produse sunt mai
scumpe in Romania decét in afara
este si acesta. Intrarea in Schengen
ar reduce timpul de transport si, de
asemenea, combustibilul consumat.

Afacerile vor creste mai usor
in plus, castigand acel timp,
transportatorii vor putea sa faca mai
multe curse, ceea ce ar putea duce
si la castiguri mai mari, respectiv
salarii mai mari pentru soferi.

De asemenea, exportul de produse
se va face mai rapid, ajutand
producatorii locali de diverse lucruri,
indiferent ca este vorba despre
haine sau méancare.

Business-urile crescand, pot aparea
noi oportunitati pe piata muncii,

cu efecte pozitive pe tot lantul. O
eficienta crescuta poate duce la
cresterea afacerilor. Mai mult, chiar
investitorii straini Tsi pot face puncte
de lucru aici, avand in vedere ca au
acces rapid la toata piata Schengen.
Ca un exemplu, sa spunem ca ai

o afacere pentru care ai nevoie de
materie prima dintr-o anumita tara
din Schengen. Stocul pe care il ai
aproape s-a terminat, fostul partener
poate nu mai existd, si abia ai gasit
altul. Nu-ti permiti sa pierzi timp
asteptand sa ajunga la tine materia
prima, deoarece in timpul asta ai de
platit angajati care nu produc pentru
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ca n-au ce, in lipsa materialelor
respective. E timp pierdut, sunt bani
pierduti. Intrarea in Schengen ar
rezolva si astfel de probleme.
Conform unui document european,
in fiecare an, 1.700 milioane de tone
de marfuri traverseaza granitele
interne Schengen. Daca s-ar
reintroduce controalele la frontiera,
impactul asupra transporturilor ar
insemna un cost suplimentar de

1,7 — 7,5 miliarde euro pe an. Pe
termen lung, controalele la frontiera
ar reduce comertul dintre térile
Schengen cu 10 pana la 20% si un
impact negativ in PIB intre 0,8 —
2,7%.

Care sunt pasii urmatori
pentru aderarea Romaniei la
Schengen

Decizia finala privind intrarea
Romaéniei in Schengen trebuie luata
de Consiliul UE, in formatul JAI
(Justitie si Afaceri Interne). Decizia
Consiliului European depinde de
votul favorabil al tuturor celor 27
de state membre ale UE. O decizie
in acest sens trebuie luata dupa

ce un corp de experti UE verifica,
pe teren, respectarea de catre
Romaénia a conditiilor tehnice,
adica functionarea mecanismelor
din cadrul punctelor de trecere a
frontierelor, functionarea sistemelor
informatice, cooperarea cu celelalte
state membre etc. Consiliul JAI

are programate doua reuniuni
ordinare in acest an: 13 octombrie
si 8 decembrie. Avand in vedere
complexitatea dosarului, decizia

nu a fost luata la reuniunea din
octombrie, astfel ca cea din 8
decembrie ar putea fi o tinta
rezonabila.



CONSILIUL EUROPEI A ADOPTAT GHISEUL

UNIC AL UE PENTRU VAMI

Urmarind sa faciliteze comertul international, sa scurteze timpul de vamuire si sa reduca
riscul de frauda, UE a decis sa creeze un ghiseu unic pentru vami.

Consiliul a adoptat noi norme care
stabilesc conditiile adecvate pentru
colaborarea digitala dintre autoritatile
vamale si autoritatile competente
partenere.

,Ma bucur ca am decis sa cream un
ghiseu unic pentru vami, deoarece
acesta va facilita mult schimburile
comerciale cu UE. Toate autoritatile
relevante de la frontierele externe ale
UE vor putea accesa datele relevante
pe cale electronica si vor putea colabora
mai usor la verificarile la frontiere.

Vom fi in masura sa aplicdm mai usor
standardele noastre europene inalte in
domenii precum sanatatea si siguranta,
mediul, agricultura sau patrimoniul
international. Am convingerea ca ghiseul
unic va face ca vamuirea marfurilor sa
fie mult mai rapida. Acest lucru va afecta
sute de milioane de miscari de marfuri
n fiecare an”, a spus Zbynék Stanjura,
ministrul ceh de finante.

Eficienta vamuirii si a controalelor
vamale este esentiald pentru a

permite desfasurarea fara probleme a
schimburilor comerciale, asigurandu-
se totodata protectia cetatenilor, a
intreprinderilor si a mediului in UE.
Odata ce ghiseul unic pentru vami va fi
pus in aplicare pe deplin, intreprinderile
nu vor mai fi nevoite sa prezinte
documente mai multor autoritati prin
intermediul unor portaluri diferite.
Mediul aferent ghiseului unic va permite
autoritatilor vamale si altor autoritati sa
verifice in mod automat daca marfurile
in cauza respecta cerintele UE si daca
au fost indeplinite formalitatile necesare.
Se preconizeaza ca noile norme

vor stimula fluiditatea comertului
transfrontalier si vor contribui la
reducerea sarcinii administrative

pentru comercianti, in special
prin economisirea de timp si prin
simplificarea si automatizarea vamuirii.

Context si etapele urmatoare
Comisia a prezentat propunerea de
instituire a Mediului aferent ghiseului
unic al UE pentru vami si de modificare
a Regulamentului (UE) nr. 952/2013 la
29 octombrie 2020. Consiliul a convenit
asupra mandatului sau de negociere la
15 decembrie 2021. Negocierile dintre
colegiuitori s-au incheiat printr-un acord
provizoriu la 19 mai 2022. Adoptarea
textului final inseamna ca acest
regulament poate fi acum semnat in
cadrul celei de a doua sesiuni plenare a
Parlamentului European din noiembrie si
apoi publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

REGULAMENTUL (UE) AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN
Sl AL CONSILIULUI de
instituire a mediului aferent
ghiseului unic al Uniunii
Europene pentru vami

Cele mai importante prevederi:

Mediul aferent ghiseului unic al UE
pentru vami ar trebui sa fie aliniat

si interoperabil cat mai mult posibil

cu alte sisteme vamale actuale sau
viitoare, cum ar fi vamuirea centralizata
in temeiul Regulamentului (UE) nr.
952/2013. Acolo unde este cazul, ar
trebui cautate sinergii Tntre mediul
aferent ghiseului unic european

Tn domeniul maritim instituit prin
Regulamentul (UE) 2019/1239 al
Parlamentului European si al Consiliului
si mediul aferent ghiseului unic al UE
pentru vami.
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Pentru un proces eficient de
vamuire a marfurilor

Este necesar ca mediul aferent ghiseului
unic al UE pentru vami sa integreze
solutii ridicate de securitate cibernetica
pentru a preveni, pe cat posibil, atacurile
care ar putea perturba sistemele
vamale si nevamale, ar putea afecta
securitatea comertului sau ar putea
afecta economia Uniunii. Standardele
de securitate cibernetica ar trebui sa fie
concepute astfel incat sa evolueze in
acelasi ritm cu cerintele de reglementare
privind securitatea retelelor si a
informatiilor. in dezvoltarea, functionarea
si intretinerea mediului aferent ghiseului
unic al UE pentru vami, Comisia si
statele membre ar trebui sa urmeze
orientarile corespunzatoare emise

de Agentia Uniunii Europene pentru
Securitate Cibernetica (ENISA) in ceea
ce priveste securitatea cibernetica.
Pentru realizarea unui mediu complet
digital si a unui proces eficient de
vamuire a marfurilor pentru toate partile
implicate in comertul international,

este necesara stabilirea de norme
comune pentru un mediu armonizat si
integrat aferent ghiseului unic al Uniunii
Europene pentru vami (denumit in
continuare ,mediul aferent ghiseului
unic al UE pentru vami”). Mediul
respectiv ar trebui sa includa un set de
servicii electronice complet integrate
furnizate la nivelul Uniunii si la nivel
national, prin care sa se faciliteze
schimbul de informatii si cooperarea
digitald intre autoritatile vamale si
autoritatile competente partenere

si sa se rationalizeze procesele de
vamuire a marfurilor pentru operatorii
economici. Mediul aferent ghiseului unic
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al UE pentru vami ar trebui dezvoltat

in conformitate cu posibilitatile de
identificare si autentificare fiabile oferite
de Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
si, dupa caz, in conformitate cu
principiul ,doar o singura data”, astfel
cum se reitereaza in Regulamentul
(UE) 2018/1724 al Parlamentului
European si al Consiliului.

Ghiseul unic al Uniunii
Europene pentru vami

Pentru introducerea mediului aferent
ghiseului unic al UE pentru vami

este necesara instituirea, pe baza
proiectului-pilot, a unui sistem de
schimb de certificate, si anume Sistemul
electronic de schimb de certificate

in cadrul ghiseului unic al Uniunii
Europene pentru vami denumit EU
CSW-CERTEX, care sa interconecteze
mediile nationale aferente ghiseului
unic pentru vami si sistemele nevamale
ale Uniunii care gestioneaza formalitati
specifice nevamale. Sunt, de asemenea,
necesare armonizarea mediilor
nationale aferente ghiseului unic pentru
vami, integrarea mediilor respective

in mediul aferent ghiseului unic al UE
pentru vami si stabilirea unui set de
norme privind cooperarea administrativa
digitala in cadrul mediului aferent
ghiseului unic al UE pentru vami.
Schimbul de informatii digitale prin
intermediul EU CSW-CERTEX ar trebui
sa acopere formalitatile nevamale ale
Uniunii care sunt prevazute in legislatia
Uniunii, alta decat cea vamala, si pe
care autoritatile vamale sunt insarcinate
sa le aplice. Formalitatile nevamale ale
Uniunii cuprind toate operatiunile care
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trebuie efectuate de o persoana fizica,
de un operator economic sau de o
autoritate competenta partenera pentru
circulatia international& a marfurilor,
inclusiv partea de circulatie intre statele
membre, atunci cand este necesar.
Respectivele formalitati impun obligatii
diferite pentru importul, exportul sau
tranzitul anumitor marfuri, iar verificarea
acestora prin controale vamale este
fundamentala pentru functionarea
eficace a mediului aferent ghiseului unic
al UE pentru vami. EU CSW-CERTEX
ar trebui sa acopere formalitatile
digitalizate prevazute in legislatia Uniunii
si gestionate de autoritatile competente
partenere in sistemele electronice
nevamale ale Uniunii, stocand
informatiile relevante din toate statele
membre necesare pentru vamuirea
marfurilor. Prin urmare, este indicat

sa se identifice formalitatile nevamale
ale Uniunii si sistemele nevamale
aferente ale Uniunii care ar trebui sa
faca obiectul cooperarii digitale prin
intermediul EU CSW-CERTEX.

Scopurile ce trebuie
indeplinite

in vederea formalitatilor nevamale

ale Uniunii acoperite, EU CSW-
CERTEX ar trebui sa indeplineasca
mai multe scopuri. Sistemul ar trebui
sa puna datele relevante la dispozitia
autoritatilor vamale, pentru ca acestea
sa asigure mai bine respectarea
politicilor de reglementare nevamale
ale Uniunii prin verificarea automata a
formalitatilor respective.

Sistemul ar trebui, de asemenea, sa
furnizeze datele relevante autoritatilor
competente partenere, pentru ca
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acestea sa monitorizeze si sa determine
cantitatea ramasa de marfuri autorizate
care nu au fost scoase din evidente de
catre autoritatile vamale in procesul

de vamuire a altor transporturi. In plus,
sistemul ar trebui sa sprijine punerea

in aplicare a principiului de ,ghiseu
unic” pentru efectuarea controalelor
mentionat la articolul 47 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) nr. 952/2013, prin
facilitarea integrarii regimurilor vamale
si nevamale ale Uniunii in vederea unui
proces complet automatizat de vamuire
a marfurilor.

Pentru stabilirea unui canal unic de
comunicare cu autoritatile implicate in
vamuirea marfurilor, mediile nationale
aferente ghiseului unic pentru vami ar
trebui sa permita operatorilor economici
sa prezinte intr-un punct unic datele
necesare prevazute in legislatiavamala
si in legislatia Uniunii, alta decat cea
vamala, si s& primeasca direct de la
respectivul punct raspunsul electronic
privind orice informatie conexa de

la autoritatile implicate. Un astfel de
raspuns poate include notificari ale
deciziilor vamale. Ar trebui sa fie posibila
utilizarea canalului unic de comunicare
numai pentru formalitatile nevamale ale
Uniunii acoperite de EU CSW-CERTEX
si identificate ca fiind adecvate pentru
masuri suplimentare de facilitare.

Tn conformitate cu articolul 9 din
Regulamentul (UE) nr. 952/2013,
fiecarui operator economic angajat in
operatiuni vamale i este atribuit un
numar EORI ca element de identificare
pentru toate relatiile cu autoritatile
vamale din Uniune. Comisia mentine un
sistem central EORI pentru stocarea si
gestionarea datelor referitoare la EORI.
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Pentru a facilita colaborarea dintre
diferitele autoritati implicate in procesul
de vamuire a marfurilor, autoritatile
competente partenere ar trebui sa aiba
acces la sistemul EORI pentru a valida
numarul EORI pe care il pot solicita
operatorilor economici in contextul
formalitatilor acestora.

Instituirea mediilor nationale
aferente ghiseului unic
pentru vami

(1) Fiecare stat membru instituie un
mediu national aferent ghiseului unic
pentru vami si este responsabil de
dezvoltarea, integrarea si functionarea
acestuia.

(2) Mediile nationale aferente ghiseului
unic pentru vami permit schimbul de
informatii si cooperarea prin mijloace
electronice intre autoritatile vamale,
autoritatile competente partenere si
operatorii economici prin EU CSW-
CERTEX in vederea respectarii si a
aplicarii eficiente a formalitatilor vamale
si a formalitatilor nevamale ale Uniunii
enumerate in anexa.

(3) Pentru formalitatile si sistemele
nevamale ale Uniunii enumerate in
partea A din anexa, mediile nationale
aferente ghiseului unic pentru vami
asigura urmatoarele functionalitati:

(a) un canal unic de comunicare pentru
operatorii economici care I-ar putea
folosi pentru a indeplini formalitatile
vamale relevante si formalitatile
nevamale relevante ale Uniunii care fac
obiectul cooperarii digitale suplimentare
in conformitate cu articolul 12;

b) gestionarea cantitatii aferenta
formalitatilor nevamale ale Uniunii, daca
este cazul; si

(c) verificarea automata a respectarii
formalitatilor nevamale ale Uniunii
enumerate in anexa, pe baza datelor
primite de autoritatile vamale prin

EU CSW-CERTEX de la sistemele
nevamale ale Uniunii.
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(4) Pentru fiecare din formalitatile

si sistemele nevamale ale Uniunii
enumerate in partea B din anexa, daca
este conectat la EU CSW-CERTEX in
conformitate cu articolul 5 alineatul (5),
mediul national aferent ghiseului

unic pentru vami asigura toate
functionalitatile enumerate la alineatul
(3) din prezentul articol.

(5) Mediile nationale aferente ghiseului
unic pentru vami pot fi utilizate

ca platforma pentru coordonarea
controalelor in conformitate cu articolul
47 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
nr. 952/2013.

Rationalizarea indeplinirii
formalitatilor vamale si
nevamale ale Uniunii

(1) Pentru formalitatile si sistemele
nevamale ale Uniunii enumerate in
partea A din anexa, mediile nationale
aferente ghiseului unic pentru vami
asigurad urmatoarele functionalitati:

(a) le permit operatorilor economici sa
prezinte informatiile relevante necesare
pentru indeplinirea formalitatilor vamale
si a formalitatilor nevamale ale Uniunii
aplicabile; si

(b) le comunica operatorilor economici
raspunsul electronic din partea
autoritatilor vamale si a autoritatilor
competente partenere n legatura cu
indeplinirea formalitatilor vamale si a
formalitatilor nevamale ale Uniunii.

(2) In cazul formalitatilor si sistemelor
nevamale ale Uniunii enumerate in
partea B din anexa, mediile nationale
aferente ghiseului unic pentru vami
pot oferi functionalitatile enumerate la
alineatul (1).

Prezentarea datelor vamale
si a datelor nevamale ale
Uniunii de catre operatorii
economici

(1) Tn sensul articolului 11 alineatul (1)
litera (a), mediile nationale aferente
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ghiseului unic pentru vami pot permite
operatorilor economici sa depuna

un set de date integrat de tipul celor
mentionate la articolul 13 alineatul (3)
care sa contina declaratia vamala sau
declaratia de reexport depusa inainte de
prezentarea marfurilor in conformitate
cu articolul 171 din Regulamentul (UE)
nr. 952/2013.

(2) Setul integrat de date depus in
conformitate cu alineatul (1) este
considerat a constitui, dupa caz,
declaratia vamala sau declaratia de
reexport si transmiterea datelor solicitate
de autoritatile competente partenere
pentru formalitatile nevamale ale Uniunii
enumerate in anexa.

Utilizarea sistemului EORI de
catre autoritatile competente
partenere

Tn cadrul indeplinirii atributiilor care le
revin, autoritatile competente partenere
au acces la sistemul EORI pentru a
valida datele relevante privind operatorii
economici stocate in sistemul respectiv.

Coordonatorii nationali

Fiecare stat membru desemneaza un
coordonator national pentru mediul
aferent ghiseului unic al UE pentru vami.
Coordonatorul national indeplineste
urmatoarele sarcini pentru a sprijini
punerea in aplicare a prezentului
regulament:

(a) actioneaza ca punct de contact
national pentru Comisie cu privire la
toate aspectele legate de punerea in
aplicare a prezentului regulament;

(b) promoveaza si sprijind cooperarea la
nivel national dintre autoritatile vamale
si autoritatile nationale competente
partenere;

(c) coordoneaza activitatile asociate cu
conectarea mediilor nationale aferente
ghiseului unic pentru vami la EU CSW-
CERTEX si furnizarea de informatii.
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CONTROALELE ISCTR SO2E07:
MISTERUL DISPARITIEI DIAGRAMEI
TAHOGRAF

Un sofer de camion cu parul carunt pretinde, in fata inspectorilor ISCTR, ca ultima diagrama
pe care a avut-o in tahograf a disparut in mod misterios. Un turc s-a ales cu mai multe amenzi
consistente pentru ca nu a respectat timpii de conducere si de odihna. La finalul ultimului
episod din cel de-al doilea sezon al celui mai vizionat serial din transporturile romanesti, un
moldovean este nemultumit ca a fost oprit pentru control in trafic.

Diagrama disparuta

Un sofer de camion cu parul carunt
pretinde, Tn fata inspectorilor ISCTR,
ca ultima diagrama pe care a avut-o in
tahograf a disparut ih mod misterios.
Inspectorul ISCTR urca in camionul
soferului. Soferul pretinde ca nu
gaseste diagrama tahograf.

Sofer: "Am cautat-o, am dat presurile la
o parte, am deranjat toata cabina si nu
o gasesc. Cautati-o dumneavoastra.”
Inspector: "Cautati-o inca o data."
Sofer: "Dacé credeti ca e In camion,
cautati-o."

Inspector: "Inseamna ca ati ascuns-o,
ati dat-o deoparte ca sa nu o prezentati.
Ma duc séa vad ce diferenta de kilometri
reiese."

Soferul insisté ca a predat diagrama. niciunele. Singura casé e camionul. La  condus 371 de kilometri fira s& aveti
Inspectorul ISCTR arata c& diagrama conditiile de soferie, se complac intr-o diagram4.", i spune un inspector de
din aparat nu este la ei. casnicie soferii. O femei sade cu un trafic ISCTR soferului profesionist.

Inspector: "Ati condus faré diagrama. A sofer daca aduce bani. Autoritatile nu
disparut. Ultima diagramé a fost scoasad  fac nimic pentru soferi. Nufacde 30 de  Turcul plateste

la 14,14. Conducerea fara diagrama in ani. Cata vreme nu mé respectd nimeni,  Un turc s-a ales cu mai multe amenzi
tahograf se sanctioneaza cu amenda nu respect nici eu regulile.” consistente pentru ca nu a respectat
intre 4.000 si 6.000 lei." Inspectorul face un proces verbal: timpii de conducere si de odihna.
SOfer: "ANAF are de primit bani de la o amenda e 2.000 de lei, daca e platita Inspectorii opresc un, alt camion: "Avet’i
tara intreaga. Nu am bagat magnetul. in 15 zile. S-a constatat la oprirea foarte multe probleme pe timpii de
Sunt sofer de camion, nu de mult. De camionul ca nu folosea diagrama conducere."

cand ne-am reprofilat. Se fac soferi tahograf. Sofer: "E o masina mare. Posibil s3

la apelul bocancilor. Am fost salahor. ,Sunteti imobilizat sa va odihniti in platesc maine? Merg la banca.”

Nu am diagrama si asta e. Nu am de parcare pana dimineata la 9. Ati Inspector: "Va retinem documentele,

placutele de la camion. Trebuie sa imi
faceti dovada platii ca sa va las sa
circulati."

Sofer: "Daca nu pot plati?"

Inspector: "Stati aici in parcare. Alta
problema."

Inspectorul ii arata ca nu a repsectat
timpii de odihna atunci cand a intrat

si a iesit din vama. Ti comunica ca
masina va fi imobilizata in parcare pana
plateste amenda si va face dovada.
Inspector: "Vom mege la camion si iau
placutele de inamtriculare. Cand vei
plati amenda, iti dau Thapoi placutele.”
Soferul este revoltat ca i s-au luat




placutele.

Inspector: "Raman la mine ca sa nu
pleci din parcare. Daca platesti, eu iti
dau placutile inapoi si poti pleca.”
Soferul primeste ajutor de la inspector
sa fsi sune seful. Soferul pretinde ca in
Turcia "nu merg" 8 zile bancile pentru
ca este sarbatoare.

Soferul nu a luat pauza minima zilnica
de 9 ore, ci numai una de 3 ore.
Primeste o prima amenda. Soferul a
avut cardul retras din tahograf timp de
opt ore. Nu a efectuat nici inregistrarea
manual si a primit o noua amenda.
Inspector: "Se va intocmi proces verbal
cu amenda de 2.000 pentru firma si 300
de lei pentru sofer. Plata trebuie sa se
faca in 15 zile."

inca o vinieta

Un moldovean este nemultumit ca a fost
oprit pentru control in trafic.

Soferul spune ca vamesii din Roménia
si Bulgaria nu muncesc cum trebuie.
»~Am totul in regula. Vin din Turcia. Toate
actele sunt acolo si cele pentru frigo.
Drumurile din Romania sunt mai bune
ca in Moldova. Am muncit in Rusia si
acum vreau sa ma opresc acasa, dar in
Moldova sunt controale, cozi mari. Sunt
nemultumit pentru control. Eu pierd o
ora. Pentru asta trebuie sa mai cumpar
o rovinietd, inca 12 euro”, spune soferul
de camion din Republica Moldova.

SEZONUL 02 EPISODUL 06
Un patron de firma de transport
recunoaste cu nonsalanta in fata
inspectorilor ISCTR ca a folosit un
magnet pentru a manipula tahograful de
pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un sofer moldovean, care o rupe
pe romaneste, vorbeste despre ce
fnseamna sa fii sofer in tara de peste
Prut si ce venituri are lunar.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul Rutier
ii retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat
timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
in cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune ca in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. Si, la final,

asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a

respectat timpii de conducere si odihna.

"Cine nu munceste, nu greseste!",
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concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa Tsi plateasca amenda la bancéa sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Roménia.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat in explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
"colegu’ si sefu™.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

n special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. In deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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CAND VOM MERGE PE AUTOSTRADA
DE CENTURA BUCURESTI

Autostrada de Centura (AO) Bucuresti va avea 102 kilometri. Aceasta inconjoara Capitala si
este construita de la zero. Primele inaugurari vor fi anul viitor.

Tn 2023 si 2024 toti cei circa 52

de kilometri de pe partea de sud a
Autostrazii de Centura A0 ar trebui
teoretic sa fie finalizati si sa fie

deschisi traficului, oferind traficului

greu si de tranzit o noua varianta de a
ocoli Capitala de la Autostrada A1 la
Autostrada A2.

Pe toate cele trei tronsoane ale A0 Sud
se lucreaza in prezent, desi executia pe
tronsonul 3 este intr-o ocarecare masura
intarziata, din cauza prelungirii etapei de
proiectare. Grecii de la Aktor au primit
avizul CNAIR abia in urma cu un an,
desi contractul fusese semnat inca din
2019, insa acum s-au mobilizat serios
pentru a recupera.

AO Sud - Lotul 1

Lungime: 17 km (A2 - CF 902), doua
noduri rutiere - cu DN4 si A2.

Cost: 830 mil lei lei fara TVA
Constructor: Alsim Alarko Sanaii
Tesisleri ve Ticaret AS

Executie Tnceputa in: martie 2021
Stadiu (septembrie 2022): 49%
Contract semnat: august 2019 / Licitatia
inceputa in iulie 2017

Termen de finalizare: septembrie 2023

Pe Lotul 1 (17 km, CF902 - A2,
noduri rutiere cu DN4 si A2), lucreaza
firma turceasca Alsim Alarko Sanayi
Tesisleri ve Ticaret AS. Lucrarile in teren
au demarat incepand din martie 2021,
n prezent sunt in grafic (cca 49%),

iar termenul septembrie 2023 pentru
deschidere e in continuare posibil.
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Nodul rutier dintre AO si A2
Pe acest lot una dintre cele mai
importante lucrari este nodul rutier dintre
Autostrada AO si Autostrada Soarelui
A2, iar lucrarile avansate din prezent
lasa se se intuiasca schimbarile ce vor
surveni odata cu noile structuri. Una din
pilele viitorului pasaj al AO peste A2 a
fost ridicata practic suprimand banda de
urgenta de pe Autostrada Soarelui.
Viitorul nod rutier a fost proiectat practic
cu acea pila acolo care suprima banda
de urgenta, dar vor raméane pentru A2
cele doua benzi Tnainte, iar intre pila
respectiva si culeea podului AO se vor
face alte 3 benzi adiacente A2 pentru
incadrare si accelerare/decelerare
conectate la bretelele nodului.

Astfel, in zona unde va raméne
suprimata banda de urgenta pentru A2
vor fi 3, respectiv 4 benzi de inainte,
doua benzi initial de incadrare la iegirea
din nodul rutier si o banda de incadrare
la intrarea in nodul rutier.

AO Sud - Lotul 2

Lungime: 16,3 km (CF 902 - DN6), doua
noduri rutiere - cu DN6 si DN5.

Cost: 751 mil lei fara TVA

Constructor: Alsim Alarko Sanayi
Tesisleri ve Ticaret AS

Executie inceputa in: august/octombrie
2020

Stadiu (septembrie 2022): 63%
Contract semnat pe 9 martie 2019 /
Licitatia inceputéa n iulie 2017

Termen de finalizare: februarie 2023.
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Aceeasi firma turceasca, Alsim Alarko
Sanayi Tesisleri ve Ticaret AS, lucreaza
deja din vara lui 2020 si pe Tronsonul

2 (16,3 km intre DNG6 si CF 902, noduri
rutiere cu DNG si DN5).

Lucrarile avanseaza intr-un ritm normal,
dupa ce initial a existat o sincopa cu
autorizarea n etape a tronsoanelor pe
care se putea lucra.

La Tnceputul anului, insa, exista
posibilitatea ca o bucata de circa 10
km, intre nodurile rutiere DN6 si DN5 sa
fie fie gata pana in luna decembrie, iar
traficul sa fie deschis. Din pacate acest
lucru nu pare sa mai fie in plan.

Potrivit informatiilor oficiale CNAIR
centralizate de CESTRIN, stadiul fizic in
septembrie era de 63%, iar termenul de
finalizare a fost impins usor spre aprilie
2023, dupa ce au aparut unele intarzieri
pe relocarea de utilitati si necesitatea
unor exproprieri suplimentare.

AO Sud - Lotul 3

Lungime: 18 km (DN6-A1), 1 nod rutier
cu A1

Cost: 853 mil lei (fara TVA)
Constructor: Asocierea Aktor -
Euroconstruct Trading

Executie Tnceputa in: noiembrie 2021
Stadiu: 26% / Proiectare avizata abia in
octombrie 2021

Contract semnat pe 14 aprilie 2019/
Licitatia inceputa in iulie 2017.

Termen de finalizare: Q4 2023

Lotul 3 (18 km, A1 - DN6, nod rutier
cu A1)



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

J @ M T T.:i ﬂf;jj }ﬁ% L E: L ;,; PolitiaRutiera.ro.
ISCTR: UN TOTAL
DE PESTE

) %j qﬁﬁ[}m E"' Jg“%‘“,?‘*’wﬂi,

":-=3
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.

S




Contractul cu Aktor - Euroconstruct

Trading a fost semnat in aprilie 2019 si
presupunea 12 luni pentru proiectare.
Abia Tn octombrie 2021 a fost avizat
proiectul tehnic si s-a putut trece la
executia propriu-zisa.

Tn aproximativ 12 luni de lucru, santierul
a ajuns la circa 26%, iar pana la finalul
anului se va ajunge la 32%. Ritmul

de lucru din acest moment pare sa

fie unul foarte bun, cu terasamente
realizate in proportie de aproximativ
40%. La structuri se sta mai bine, 60%
din podete sunt deja realizate si se
estimeaza ca vor fi realizate Tn proportie
de 100% pana la finalul anului.

Din aproximativ 800 de piloti forati sunt
executati deja 360 si acum se foreaza
cu cinci masini in paralel.

Din 13 poduri, la cinci poduri se lucreaza
si, la final de an, vor fi toate la nivel de
elevatii. Sase overpass-uri incep la anul
in primavara, se vor termina pilotii si
cele doua poduri arc trebuie aprobate
de CNAIR dupa reproiectare, deoarece
n studiul de fezabilitate au aparut niste
solutji care nu sunt construibile.

Anul acesta terasamentul la Nodul
Rutier cu AO se termina gi se vor turna si
aproximativ doi kilometri de asfalt.

Autostrada de Centura (AO)
NORD - Doua tronsoane
contractate cu UMB, doua
tronsoane blocate de trei ani
in licitatii

Pe partea de Nord a Autostrazii

de Centura (A0) lucrurile sunt mai
intarziate. Din cele patru tronsoane,
doar doua sunt contractate insa lucrarile
efective in teren au inceput doar pe unul
singur. UMB a intrat in forta pe tronsonul
2 care va conecta DN1 de A3 si DN 2
(nodul rutier cu DN2 e pe lotul urmator,
din pacate).

Desi toate licitatiile de pe AO Nord au
fost lansate din iunie 2019, pe doua
dintre tronsoane nici pana acum acestea
nu s-au finalizat cu un contract semnat,
dupa atribuiri si reatribuiri, contestatii,
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reevaludri si alte contestatii.

Singurul tronson pe care chiar se
lucreaza este DN1 - A3 - DN2
Constructorul roman UMB a intrat in
forta pe santierul tronsonului 2, un lot
de circa 19 km, iar in prezent exista
premisele ca in 2023 sa poata fi deschis
traficul pe segmentul dintre DN1 si A3
(singura portiune aflata intre noduri
rutiere de pe acest lot).

AO Nord - Lot 2 (DN1/Corbeanca -
DN2/Afumati)

Lungime: 19 km, 2 noduri rutiere - cu A3
si DN1

Valoare: 832 mil lei

Constructor: Asocierea SA&PE
Construct - Spedition UMB - contractat
in mai 2021

Ordin de incepere dat in 16 august 2021
Termen: 12 luni proiectare + 22 de luni
executie

Stadiu: circa 3%

Finalizare posibila: Q4 2023 (partial) /
Q2-Q3 2024 (total).

Celalalt lot contractat cu UMB - fara
vreun nod rutier, aproape de inceperea
lucrarilor

AO Nord - Lotul 4 (DN3-A2)
Lungime: 4,5 km, 0 noduri rutiere, pod
mare peste raul Colentina

Cost: 313 mil lei (fara TVA)
Constructor: Asocierea UMB -
Tehnostrade - SA&PE

Stadiu: Etapa de proiectare
Contract semnat in august 2020 /
Licitatia inceput& Tn iunie 2019.
Termen: 12 luni proiectare + 18 luni
executie

Finalizare posibila: 2024.

Lotul 4 AO Nord are contract

de proiectare si executie semnat

din 18 august 2020 cu Asocierea
SA&PE Construct - Spedition UMB

- Tehnostrade, cu pretul de 312,6
milioane de lei. Tronsonul este aflat
intre DN3 si A2 (Pantelimon - A2), cu o
lungime de 4,47 km. Nu are niciun nod

| www.tirmagazin.ro

rutier inclus, dar presupune realizarea
unui pod lung peste lacul format de raul
Colentina in zona Cernica.

Lucrarile pe acest tronson ar urma sa
demareze pana la finalul anului, dupa
o perioada prelungita de proiectare si
revizuire a acordului de mediu.

Loturile necontractate din
Autostrada 0, Nord

A0 Nord - Lot 1 (DJ601 - Corbeanca/
DN1)

Lungime: 17,5 km, 2 noduri rutiere -
DN1A si DN7

Stadiu: Atribuit (a treia oara, primele
doua catre Nurol)

Constructor desemnat: Impresa
Pizzarotti & C Spa Italia S.p.a —
RETTER

Valoare: 815 mil. lei

Licitatie inceputa Tn 2019

Termen: 12 luni proiectare + 22 de luni
executie

Finalizare posibila: 2025-2026

Lotul 1 (17,5 km - DJ601 -
Corbeanca/DN1) nu a fost contractat
nici pana acum, desi licitatia a fost
lansata inca din 2019. Inca din
octombrie 2021 a fost atribuit din nou
contractul, dupa ce in trecut alte doua
atribuiri au fost contestate si intoarse de
instanta de judecata.

Astfel, ultima atribuire a contractului
s-a facut catre asocierea de firme
Impresa Pizzarotti & C Spa Italia S.p.a
— RETTER Projectmanagement (oferta
de 815 mil lei). Tn 2020 si in primavara
2021 CNAIR atribuise contractul de
doua ori catre turcii NUROL INSAAT VE
TICARET A.S. (oferta de 747 mil lei).
Ambele atribuiri catre firma turceasca
au fost intoarse dupa depunerea
contestatiilor.

Deloc surprinzator, si ultima atribuire

a fost contestata si inca e asteptata
transarea situatiei la CNSC.

Teoretic, dupa semnarea contractului,
viitorul constructor va avea la dispozitie
12 luni pentru proiectare si 22 de luni



pentru executie.

AO Nord - Lot 3 (DN2/Afumati -
DN3/Cernica)

Lungime: 8,6 km, 1 nod rutier cu DN2
Constructor desemnat : Ictas Insaat Ve
Ticaret

Valoare: 413 mil lei

Stadiu: In licitatie (contestatii si
reevaluare oferte)

Termen: 12 luni proiectare + 18 luni
executie

Finalizare posibila: 2026.

Lotul 3 din AO Nord (8,6 km

- DN2/Afumati - DN3/Cernica) este
celalalt tronson din AO Nord ce inca

nu a fost contractat, desi licitatia e in
desfasurare deja de mai bine de trei ani.
Constructorul selectat anuntat de
CNAIR inca din 2021 este firma
turceasca Ictas Insaat Ve Ticaret cu o
ofertd de 413 mil. lei, insa acest rezultat
a fost contestat, iar CNSC si Curtea de
Apel au intors ,dosarul” la CNAIR sa
reevalueze ofertele.

Anterior, pe acest tronson, CNAIR
declarase castigatoare compania
turceasca NUROL INSAAT VE TICARET
A.S., insa si acel rezultat a fost initial
contestat, iar CNAIR a trebuit sa
reevalueze ofertele.

Mai mult, la trei ani de la lansarea
licitatiei, si constructorul chinez CCECC
blocheaza semnarea contractului pentru
lotul Voluntari-Cernica.

De fapt, conform reevaluarilor si
contestatiilor admise, chinezii de le
CCECC ar fi de fapt in pole-position
pentru a li se atribui contractul,

ceea ce ar marca primul contract de
constructie autostrada ce ar ajunge la
un constructor chinez, un lucru pe care
CNAIR incearca sa-l evite.

Avand in vedere intarzierea procedurilor,
sansele ca pe acest tronson sa se poata
circula mai devreme de 2026 sunt din ce
in ce mai mici.

Proiectele de pe actuala
Sosea de Centura - Pasaje
tip giratoriu suspendat si
largirea DNCB la 4 benzi

Pasajul Domnesti - giratoriu
suspendat - detalii tehnice
Lungime: 536 m

Cost: 91,5 mil lei

Constructor: STRACO GRUP SRL -
SC COMNORD SRL - SPECIALIST
CONSULTING SRL / Constructie
preluata de subcontractorul TRACON
Contract semnat: 2017 (lucrari reluate in
august 2020)

Termen de finalizare: 24 de luni
(proiectare si executie)

Finalizat: Q4 2022

Pasajul Domnesti, deschis pe
11 noiembrie

»Statul se chinuie inca din 2008 sa
modernizeze drumeagul de sud al
Capitalei. Dupa 4 ani de balbe, la
inceputul lui 2012 s-au semnat 3
contracte de largire la 4 benzi cu
termen finalizare 24 de luni. Abia daca
s-a deranjat putin iarba in teren ca in
toamna lui 2012 domnu’ Ponta, ala

cu marile proiecte, daca-l mai stiti, a
taiat la rectificarea bugetara 81% din
banii alocati”, aminteste Asociatia Pro
Infrastructura.

Apoi, in vara lui 2014 CNAIR a reziliat
contractele si a anuntat ca va relicita
lucrarile pe fonduri europene, in loc de
fonduri de la buget.

,Dar stati ca din marea largire ne
alegem doar cu o podisca. La Domnesti.
Licitatia a fost lansata in martie 2015
si atribuita de CNAIR abia in mai 2017,
dupa nenumarate balbe si greseli

ale comisiei de evaluare a ofertelor”,
noteaza Pro Infrastructura.
Castigatorul acelei licitatiei a fost
constructorul Straco, iar conform
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contractului, giratoriul suspendat de

la Domnesti ar fi trebuit sa fie gata in
august 2019. ,Dar in decembrie 2019 se
misca doar o mica portiune a santierului,
peisajul fiind unul dezolant, cu 2-3
muncitori mesterind obositi la 3 pile”,
spune asociatia.

Un contract cu mari probleme, un
constructor intrat in insolventa si un
proiect tehnic modificat pe parcurs la
cererea primariei Capitalei condusa de
Gabriela Firea.

+Motive? CNAIR nu e in stare sa termine
exproprierile, sa despagubeasca
oamenii, la doi ani si jumatate de la
semnarea contractului. Colac peste
pupaza, intre timp Straco intra in
insolventa. Blocaj complet”, noteaza
asociatia.

Mai trebuie amintit aici ca in ecuatie s-a
interpus si Primaria Capitalei condusa
atunci de Gabriela Firea, care a cerut sa
fie modificat proiectul tehnic.

Primele lucrari la pasajul de la Domnesti
au Tnceput in 2018 in baza unei
autorizatii de construire partiale, dar
restul proiectului s-a blocat din mai
multe motive: proiectul tehnic a trebuit
complet refacut fata de ce s-a scos la
licitatie pentru ca Primaria Capitalei a
cerut largirea zonei pasajului pentru

a fi amplasat o linie de intoarcere a
tramvaiului; utilitatile au fost relocate

cu foarte mare dificultate; exproprierile
initiale si cele suplimentare (ca urmare
a modificarii proiectului) au fost realizate
cu mare intarziere; constructorul a intrat
in insolventa.

»Se evita la mustata rezilierea prin
preluarea santierului de catre Tracon,
subcontractor declarat al Straco. Din
vara lui 2020 incepe usor-usor sa arate
a santier, nu a peisaj post-apocaliptic.
Ajungem cu chiu cu vai in zilele noastre:
noiembrie 2022, doar vreo 14 ani pentru
un colac suspendat”, apreciaza Pro
Infrastructura.

Pasajul Domnesti a fost deschis oficial
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circulatiei pe 11 noiembrie 2022.

Pasajele de la Berceni si
Oltenita

La intersectiile Centurii Bucuresti

cu Soselele Berceni si Oltenita se
construiesc in prezent celelalte doua
giratorii suspendate de pe actuala
Centura Sud, dar se lucreaza si la
dublarea actualei centuri pe portiuni de
cativa kilometri intre aceste pasaje.
Lucrarile sunt destul de avansate si
au totusi sanse (mici) sa fie gata pana
la finalul acestui an, desi termenul de
executie era de 24 de luni, iar lucrarile
au debutat in urma cu doi ani.
Giratoriu suspendat DNCB - Sos.
Berceni + largire la 4 benzi a centurii
actuale

Lungime: giratoriul + 2,5 km

Cost: 30,5 mil euro

Constructor: Asocierea Trameco SA
(Selina) - Vahostav SK AS - Constructii
Erbasu SA - Grafic Tends SRL
Contract semnat: martie 2019

Termen de finalizare: 30 luni (6 luni
proiectare si 24 luni executie)

Lucrari incepute in: august 2020
Finalizare posibila (n.r.): Q4 2022 / Q1
2023

Stadiu la zi: 71%

Giratoriu suspendat DNCB-
Sos. Oltenitei + largire l1a 4
benzi a centurii

Lungime: giratoriul + 3,7 km

Cost: 35,5 mil euro

Constructor: ITINERA SPA

Contract semnat: iulie 2019 (licitatie
fnceputa in mai 2017)

Termen de finalizare: 6 luni pentru
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proiectare si 24 luni pentru executia
lucrarilor

Lucrari incepute in: august 2020
Finalizare posibila (n.r.): Q4 2022 / Q1
2023

Stadiu la zi: 69,9%.

Largirea DNCB intre DN2 si
A2, un proiect intrat in blocaj
Cel mai intarziat proiect de pe actuala
Sosea de Centura este cel care prevede
extinderea la patru benzi a celor 11,5
km dintre DN2 si A2, dar si realizarea
unui alt pasaj de tip giratoriu suspendat
la intersectia Soselei de Centura cu
DJ301 (Soseaua Cernica).

Contractul, semnat cu italienii de la
Tirrena Scavi in 2020, avea termen de
finalizare 15 luni. Cu multe probleme
ce au tinut de proiectare si relocare de
utilitati, lucrarile sunt mult intarziate in
prezent, santierul pe alocuri pare mai
degraba abandonat, iar stadiul fizic pare
fncremenit la 20%.

Mai mult, peste slaba mobilizare a
constructorului, CNAIR are acum o alta
problema cu firma in cauza: In luna
iulie a incetat valabilitatea scrisorii de
garantie de buna executie, iar pana

in prezent nu s-a constituit o noua
scrisoare de garantie de buna executie.
Tn conditiile de fata, o reziliere pe acest
proiect pare inevitabila...

Largire DNCB intre DN2 si A2
Lungime: 11,5 km

Cost: 49 mil. euro

Constructor: Tirrena Scavi

Contract semnat in: martie 2020
Termen de finalizare: 15 luni (de la
inceperea constructiei)

Lucrari incepute: mai 2020.

| www.tirmagazin.ro

Finalizare posibila: necunoscuta
Stadiu la zi: 20%.

Largirea DNCB intre A1 si
DNS5, noi lucrari in teren pe
actuala centura

Pe partea de sud a actualei Centuri a
Capitalei au fost semnate anul acesta
doua contracte pentru largirea la 4 benzi
de circulatie a circa 16,3 km intre A1 si
DN5, pana in zona unde se construiesc
acum pasajele Oltenita si Berceni si se
largeste la zi soseaua de centura.
Proiectul de largire la 4 benzi a fost
impartit in doud loturi, de-o parte si de
alta a lucrarilor de la Domnesti.

Primul Lot are o lungime de circa 820
de metri, de la autostrada A1 si pana

la intersectia Domnesti. Contractul

are o valoare de 28,4 milioane de

lei. Termenul este de 9 luni pentru
proiectare si apoi 10 luni executie.

Al doilea lot, circa 15,5 km de la
Domnesti pana dupa Jilava, a fost
semnat pentru circa 504 milioane de lei.
Aici termenul de proiectare este de 12
luni, apoi 24 de luni pentru executie.

Modernizare si largire
Centura intre A1 si DN5/
Jilava

Lungime:

Lot | - 820 metri

Lot I - 15,52 km

Valoare:

Lot | - 28,4 mil lei (fara TVA)

Lot Il - 504 mil. lei (fara TVA)
Termen:

Lot I - 9 luni proiectare, 10 luni executie
Lot Il - 12 luni proiectare. 24 luni
executie
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Drumul National 2 - calitate
africana la pret european
Dupa ce i-am batut la scor pe
europeni la numarul de morti din
accidente rutiere la milionul de
locuitori: 92 la 45, i-am "masacrat" si
pe bulgari, cu 92 la 81!

Scorul nu e inventat de noi ci apare
negru pe alb in ultimul raport privind
accidentele rutiere al Comisiei
Europene.

Putem sa ne mandrim cu faptul ca
suntem "bara-bara" cu africanii, care
au aparut deja in Roméania sa ne
invete s& marcam drumurile.

Si chiar avem mare nevoie de
ajutorul lui "Piedone Africanu™!

De exemplu, firma care a marcat
DN2, Bucuresti-Buzau, drum
european de importantd majora pe
care are loc un adevarat carnagiu, a
reusit sa reinventeze linia dreapta.
In viziunea ei, linia dreapta nu

mai este cea mai scurta distanta

Unul dintre colegii africani ai Metalbac Bacdu 7si oferd
serviciile competente bdietasilor tumefiatfi care au
marcat Drumul National 2.

Jefu', ce este ala
lenea dreapta?
—

Bine cd esti tu
ddstept, bdi,
Piedone Africanu!
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intre doua puncte. Linia dreapta
"patentata” de firma marcatoare
este franta si ondulata, asa cum se
vede 1n videoclipul de mai jos.
Pentru aceasta noua teorema a
geometriei plane reinventate, exista
doua posibile explicatii.

Ori "doreii" de pe masinile de
marcaj sunt beti manga pe tot timpul
lucrului, ori patronul firmei a gasit
solutia "destul de geniald" de a
deconta o cantitate suplimentara de
vopsea si de manopera.

E important de spus ca aceste linii
drepte-frante se intind pe mulli
kilometri, pe ambele sensuri de
circulatie, atat in interiorul cat si

in exteriorul localitatilor. Si, ceea

ce este cel mai important, aceste
asa-zise "marcaje rutiere" sunt pe
asfalt neted ca in palma, drept,
neldsat. Deci este vina este exclusiv
a marcatorului!

Lucrarile au fost executate anul
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trecut. lar beneficiarul acestor
"minunétii”, DRDP Bucuresti, avea
tot timpul din lume si obligatia de

a pune firma Metalbac sa stearga
marcajele si sa le refaca in mod
corespunzator.

Dar, avand in vedere ca interesu'
angajatilor CNAIR poarta fesu', iar
fesu' 1l da Metalbacu', nu este de
mirare ca marcajele au ajuns de
rasul curcilor. Dar nu al pasaroiului
din Bacau, care de 10 ani este
cocosul curtii marcajelor din CNAIR!
in loc de concluzie: Le
recomandam celor de la Metalbac,
autorii liniei drepte-frante, sa

revina la geometria euclidiana cu
ajutorul nepretuit al colegilor africani
prezenti deja in Romanial!

Scurta precizare

Dupa publicarea pamfletului pe
site, am primit din partea lui Andrei
Handaric, directorul Metalbac

& Farbe un text greu inteligibil

din care putem scoate o singura
afirmatie concreta: "liniile drepte-
frante din localitatea Spataru [...]
sunt ale Metalbac, insa liniile sui
[...] din Movilita nu sunt facute de
Metalbac".

Handaric nu spune si cine este
cealalta firma care si-a batut joc de
banii publici prin marcajele rutiere
de pe DN2, Bucuresti-Buzau.

in loc de concluzie: 1l rugdm
pe directorul Metalbac sa nu ne
mai trimita spre publicare pseudo-
pamflete cu informatii false si idei
neinteligibile. Promitem ca nici

noi nu ne vom apuca sa marcam
drumurile nationale din Roménia cu
linii drepte-frante!

Pentru a vedea videoclipul, scanati
codul QR de mai jos:

Nopti albe la CNAIR dupa
arestarea lui Corleone
Arestarea directorului de Intretinere
Florea Dascalu, zis "Corleone”,
le-a creat psihoze si insomnii
majore colegilor lui din Compania
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere - CNAIR, dar
si patronilor firmelor aflate Tn gratiile
"dezinteresate" ale acestuia.
Patronul-peste mic al unei firme
insignifiante din Arad a reusit sa
agate unul dintre pestii mari din
CNAIR.

Marius losif Cosma, de 38 de

ani, administratorul al firmei de
constructii Tredeco Holding din Ineu,
judetul Arad, este judecat, intr-un
alt dosar, pentru inselaciune si fals.
El este acuzat ca ar fi completat cu
date nereale un bilet la ordin prin
care a incercat sa recupereze de la
partea vatamata o suma — 740.000
de lei — pe care considera ca nu
trebuia sa i-o plateasca. Cum firma
partenera nu avea banii necesari in
cont, banca a raportat-o in Centrala
Incidentelor de Plati, masura

care a dus la blocarea conturilor
societatii si ale administratoarei
acesteia. Procesul se desfasoara
la Judecatoria Ineu, iar urmatorul
termen e programat pe 1 noiembrie
2022.

in loc de concluzie: Strans cu
usa de procurori Mariusica a ciripit
numele lui Corleone si s-a oferit sa
participe la flagrant!

Patroni si patroance

Gurile rele, dar bune, sustin ca
Mariana lonita, fosta director
general al CNAIR, nu a venit in
prima zi de luni, dupa arestarea lui
Corleone, dimineata la serviciu.

Tot fara nicio legatura cu arestarea
lui Corleone, se pare ca nopti albe
ar fi avut si patronii de la firmulitele
de marcaje rutiere Dumava si
Gamida. Asocierea acestor doua
"mega-firme", cu doi, respectiv,
zece angajati in 2021, a inhatat anul
trecut un contract de marcaje rutiere
de peste 70 de milioane de lei plus
TVA numai cu DRDP Craiova.
Bineinteles ca impuscarea acestui
contract de catre Dumava-Gamida



////////////////////////////§

TIIIIN NN/ IR

nu are nicio legatura cu talentul

de vanator al lui Corleone. La fel
cum nu trebuie luata in seama

nici prietenia de o viata dintre
Gabriel lancu, sotul patroancei de
la Gamida, si Florea Dascalu. Cei
doi au fost si colegi de munca in
CNADNR la inceputul anilor 2000.
La "moralitatea" pe care o are
Corleone, este evident ca va
proceda ca "Mariusica" din Ineu: i
va da in gat pe toti la DNA!

in loc de concluzie: La cati
prieteni, fini, cumetri, protejati si
rude are Corleone, Th CNAIR si Tn
firmele apropiate, vor incepe noptile
albe precum cele de la cercul polar.

Nu suporta detentia!
Corleone se credea pana sambata,
22 octombrie 2022, dumnezeul
CNAIR. De duminica, a doua zi,

a fost arestat pentru 29 de zile si
nimeni nu a mai vrut sa auda de el!
Florea Dascalu are trei stenturi la
inima, a facut pana acum patru
atacuri cerebrale si un diabet
zaharat intr-o stare avansata.

Nu e astfel de mirare ca in noaptea
arestarii, pe la ora 4.00, i s-a facut
brusc rau, a fost scos din arest si a
fost internat in spital.

in loc de concluzie: Multi se
vor intreba, pe buna dreptate, cum
putea Corleone sa reziste la mega-
partide de vanatoare, urmate de
betii crunte pana dimineata, dar nu
poate face fata arestului preventiv?

Corleone din CNAIR,
"traseizat”, spaguit, arestat
Florea Dascalu, zis Corleone,
directorul Directiei intretinere din
CNAIR, este un campion absolut al

»

spagii institutionalizate combinata
cu traseismul politic.

Arestatul de acum si-a Tnceput
"activitatea revolutionard" din
politica romaneasca in anul 1999.
Nu bine s-a angajat Florica la
Compania de Drumuri ca a si
"plonjat" la organizatia PD-sector 3,
pe vremea in care acest partid era
facea parte din Guvernul Romaniei.
In momentul in care, in 2004, PD
a revenit la guvernare in alianta
DA, Florica s-a crezut pe cai mari.
El a facut presiuni asupra sefului
de atunci al organizatiei PD -
sector 3, care a cedat intr-un final
insistentelor. Omul s-a dus la Anca
Boagiu, proaspat numita ministru
la Transporturi, si a convins-o

sa 1i dea lui Corleone postul de
director general CNADNR. Norocul
nostru este ca Basescu a refuzat-o

4 W

Marele Florea Dascdlu, zis Corleone, directorul de fnfreTiner‘e al CNAIR, a fost "dat

Tn gat" la DNA de cdtre micul patronas-infractoras Marius Cosma din Ineu.

Badad, fraiericd, atunci cand am
zis cd vin la vandtoare cu tine nu
mi-ai spus cd eu voi fi mistretul

Tmpuscat!
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atunci pe Boagiu, pentru ca stia ce
"poama" este Florica!
Mentinandu-si "crezul politic", de

la PD a trecut la PSD, dupa ce au
plecat de la guvernare oamenii
"Chiorului".

Dupa o cariera fulminanta in bratele
stangii, Florea a decis apoi sa traga
pe dreapta, adica la PNL.

Dar unde credeti ca si-a desavarsit
Corleone minunata "opera
politica"?! Ati ghicit: in partidul celor
autodeclarati incoruptibili, adica la
USR, organizatia sector 2.

Sigur, nu exista nicio legatura intre
inscrierea lui Corleone la USR si
faptul ca in acea perioada la carma
Ministerului Transporturilor era
Catalin Drula, zis "Drulica Franaru"!

Si nu trebuie uitat faptul ca Drulica
este presedintele partidului care
blameaza neincetat coruptia din
societatea romaneasca.

Arestarea lui Florea Dascalu, in
urma unui flagrant de luare de mita
facut de catre DNA, ar trebui sa ii
puna pe ganduri pe ceilalti membri
ai USR. Denumirea partidului

ar putea fi usor schimbata din
"Uniunea Salvati Romania", in
"Uniunea Spaguiti Romania".

in loc de concluzie: Abrevierea
numelui partidului ar ramane
neschimbata: USR!

Si, pentru Florica, nimic?
La inceputul anilor 2000, Corleoane
parca avea o premonitie. El vizita

foarte des inchisoarea Jilava, dar nu
ca sa se acomodeze cu "viitorul loc
de cazare". Acolo functiona o fabrica
de indicatoare rutiere pe care
Florica, in calitatea lui de directoras
responsabil tot cu intretinerea la
Compania de Drumuri o "calca" in
mod constant.

Cu zdmbetul pe buze Corleone
intreba, de fiecare data: "Si pentru
mine nimic?"

Dupa ce va fi condamnat, Florica
are mari sanse sa revina la Jilava.
Desi fabrica de indicatoare rutiere
de acolo nu mai exista, Corleone

ar primi un alt raspus la aceeasi
intrebare.

in loc de concluzie: "Si, pentru
mine, nimic?" , "Ba da, pentru mai

Dupd ce a trecut pe la PD, PSD si PNL, directorul CNAIR arestat pentru luare de mitd
Florea Dascdlu, zis Corleone, si-a incheiat cariera politicd "apoteotic” in USR, partidul
condus de Catalin Druld, zis Drulica Franaru.

Don Drulica,
mad primiti Tn USR?

Te primesc,
mdi, Vito... Corleone,
cd stii sd iei $pagd ca

un adevarat

incoruptibil
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multi ani, cazare gratuit!".

Coruptul CNAIR si Fat-
Frumos de DNA

Dupa doar trei saptamani de
ancheta, Florea Dascalu, zis
"Corleone", directorul de Intretinere
al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) a batut palma cu procurorii
si a fost trimis in judecata.

Pentru un necunoscator, acest

timp pare incredibil de scurt, in
conditiile in care Directia Nationala
Anticoruptie - DNA, aripa politica a
Parchetului General din Romania,
instrumenteaza ani de zile dosare
de acest tip. In unele cazuri, ale
celor protejati politic, anchetele DNA
se taraganeaza la nesfarsit si nu se
incheie niciodata.

Situatia se schimba insa in cazul

in care procurorii "dau la pace"

Dupd doar frei sdptdmani de anchetd,
Florea Dascdlu, zis "Corleone", a batut
alma cu procurorii si a fost trimis in

cu infractorul si acesta din urma
spune si ce lapte a supt in mica
sau marea copildrie. In asemenea
situatii, procurorul de caz DNA se
transforma in Fat-Frumos, adica o
ancheta la care altii lucreaza trei ani
el o finalizeaza in trei saptamani.
in loc de concluzie: Gurile rele
da' bune sustin ca nea Florica le-a
vorbit procurorilor nu numai despre
laptele supt de el, ci si despre cel
consumat cu mult nesat de ceilalti
sefi si colegi din CNAIR!

Comunicatul DNA

"In cauza mediatizat& prin
comunicatul nr. 900/VIII/3 din

23 octombrie 2022, procurorii

din cadrul Directiei Nationale
Anticoruptie — Serviciul teritorial
Timisoara au dispus trimiterea in
judecata, in stare de arest preventiv,
a inculpatului

DASCALU FLOREA, la data faptelor
director al Directiei de Intretinere
Drumuri Nationale si Autostrazi

din cadrul Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR), in sarcina caruia s-a
retinut comiterea infractiunilor de:

- luare de mita;

- trafic de influenta, in forma
continuata (7 acte materiale);

- permiterea accesului unor
persoane neautorizate la informatii
ce nu sunt destinate publicitatii, in
scopul obtinerii pentru altul de bani,
bunuri ori alte foloase necuvenite (5
acte materiale).

In rechizitoriul intocmit, procurorii au
retinut, in esenta, urmatoarea stare
de fapt:

In perioada 7 mai — 22 octombrie
2022, inculpatul Dascalu Florea,

in calitatea sa de director anterior
mentionata, ar fi primit de la

udecatd de DNA, aripa oliticd a

archetului General din Romania. Vreau sd le mulfumesc

pe aceastd cale procurorilor DNA
pentru masa caldd de la pranz si
pentru cd de trei sdptdmani imi
ascultd cu rabdare toate
delatiunile. Nicoleto, Georgeto,
vd iubesclll Nevastd, sa pui si
vaselind Tn pachet!
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un administrator de societate
comerciala (martor), in mod
repetat, sume de bani si alte
foloase (toate in valoare totala de
37.060 lei), pentru ca in schimb,

pe de-o parte, sa indeplineasca un
act contrar atributiilor de serviciu

si pe de alta parte sa isi exercite
influenta pe care o avea asupra
unor functionari publici si privati,
promitand (promisiuni materializate
ulterior) ca ii va determina pe
acestia sa indeplineasca acte ce
intrau in indatoririle lor de serviciu
pentru sprijinirea activitatii omului
de afaceri respectiv (castigarea

de contracte si lucrari de estetica
rutiera si deszapezire). in acelasi
context, inculpatul ar fi pus la
dispozitia aceluiasi om de afaceri
mai multe date nedestinate
publicitatii, informatii menite sa

ii asigure castigarea unor licitatii
organizate de CNAIR.

Astfel, pentru demersurile descrise,
inculpatul Dascalu Florea ar fi primit,
in data de 07.05.2022 suma de
10.000 lei si foloase necuvenite in
cuantum de 2.060 lei, in data de
12.07.2022 suma de 10.000 lei,

iar in data de 22.10.2022 suma de
10.000 lei si foloase necuvenite

in cuantum de 5.000 lei, in ultima
imprejurare procurorii constatand
savarsirea infractiunii flagrante.

n cauza au fost dispuse masuri
asiguratorii.

Dosarul a fost trimis spre judecare
Tribunalului Arad cu propunere de
a se mentine masurile preventive si
asiguratorii dispuse in cauza.
Facem precizarea ca aceasta etapa
a procesului penal reprezinta,
conform Codului de procedura
penala, finalizarea anchetei penale
si trimiterea rechizitoriului la instanta
spre judecare, situatie care nu poate
sa infranga principiul prezumtiei

de nevinovatie.", se spune in
comunicatul DNA din 14 noiembrie
2022.

in loc de concluzie: Cei 10.000
de lei, cu care a fost prins in flagrant
Corleone, reprezentau probabil
pentru el banii de seminte si de
tigari pentru partida de vanatoare la
care a participat!
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Marimea pedepsei

Pentru ca si-a demonstrat totala
maiestrie in arta delatiunii, Corleone
a fost rapid indragit de procurorii
banateni ai DNA. In schimbul
informatiilor oferite, procurorii vor
cere in instanta pentru Florica o
pedepsa redusa. De ochii lumii,
procurorii le-au facut judecatorilor
propunerea "de a se mentine
masurile preventive si asiguratorii
dispuse in cauza".

Ideea este ca, in perioada
urmatoare, Corleone sa raméana
in arest pentru a nu putea sa fie
abordat de cei pe care i-a turnat.
in loc de concluzie: Nu va
trebui sa ne mire daca, la finalul
procesului, marele corupt al CNAIR
va primi o pedeapsa infima sau
chiar una cu suspendare!

Umbrarescu, prins cu furtul
de catre Garda de Mediu
Dorinel Umbrarescu, zis "Izmene",
singurul "rege roman al asfaltului”
ramas n picioare, a fost si el prins
cu ocaua mica azi, 10 noiembrie
2022.

Cu cateva luni in urma, o discutie
pe un grup de Facebook legata de
firma bacauana Spedition UMB ne-a
atras atentia. Un sofer de camion

ii explica unui coleg in ce conditii
se pot castiga mult-mediatizatele
"salarii occidentale" la firma lui
Dorinel Umbrarescu. Redam aici
discutia dintre cei doi, fara niciun fel
de corectura gramaticala:

"Fanel Comanici: La
UMBlucreaza 12 cu12 pe 6000 7000
,daca fura piatra ,sau toarna asfalt
in afara da cele 12 lucrate

Alexandru Gheorghe: Fanel
Comanici parca.la Umbrarescu era
salri de Ocident pe feizbuc.2 3 mi
de €. Sau era vrajeala????

Fanel Comanici: Alexandru
Gheorghe 6000 sau 7000 in
schimburi in plus da cind te scoli

la 3 dimineata si participi la furt de
piatra unde nu are de la mediu s-au
tot de la 3 la asfalt pina la 10,11
swaea"

in loc de concluzie: "Swaea" se
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traduce probabil prin "noaptea"!

Umbrarescu prins cu Garoafa
Si cum ulciorul nu merge de multe
ori la apa, in dimineata zilei de joi,
10 noiembrie 2022, comisarii Garzii
de Mediu Vrancea au tabarat peste
hotiile lui Dorinel Umbrarescu din
satul Ciuslea, comuna Garoafa.

"OPERATIUNI ILEGALE

In cursul zilei de astézi, s-a
desfasurat o operatiune de
identificare si stopare a unor
activitati ilegale de excavare de
material de umplutura (pamant
amestecat cu bolovanis) de pe
teritoriul administrativ al comunei
Garoafa, teren situat in extravilanul
satului Ciuslea. Echipa, formata din
comisari ai Comisariatului Judetean
Vrancea al Garzii Nationale de
Mediu, Inspectoratului Judetean de
Politie Vrancea si SGA Vrancea,

au surprins doua excavatoare si un
numar de 12 autobasculante (unele
incarcate, altele in asteptare),
apartinand unei societati din Bacau
care desfasurau activitafile mai sus
mentionate. Pe terenul in cauza

au fost identificate doua gropi cu

o suprafata de aproximativ 5000
mp, proprietarul terenului fiind o
societate comerciala vranceana.
Aceasta a fost sanctionata
contraventional pentru incalcarea
prevederilor Legii nr. 292/2018
privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private
asupra mediului, cu amenda de
50.000 lei. Au fost dispuse masuri
de interzicere a lucréarilor de
excavare, de desfiintare a lucrarilor
si aducerea terenului la starea
initiala.

Comisar sef,

Aurel Cristian", se spune in
comunicatul Garzii de Mediu
Vrancea.

in loc de concluzie: in
comunicat nu se vorbeste explicit
despre Spedition UMB, dar in
fotografiile publicate de comisari
se vad camioanele portocalii
inscriptionate cu logo-ul UMB.

Despre "lzmene”
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Dorinel Umbrarescu s-a nascut,
pe 9 noiembrie 1961, in localitatea
Tanasoaia, o comuna din judetul
Vrancea, formata din satele
Calimaneasa, Costisa, Costisa de
Sus, Covrag, Feldioara, Galbeni,
Nanesti, Tanasoaia, Vladnicu de Jos
si Vladnicu de Sus. Cu alte cuvinte,
cu o zi nainte de a fi "infascat" de
Garda de Mediu, a implinit 61 de
anil Sa "traiesteeee”!l!

Pe vremea lui nea Nicu, Dorinel a
lucrat la Intreprinderea Agricola de
Stat din localitatea Podu Turcului,
judetul Bacau. Era o perioada in
care spiritul sau de intreprinzator
s-a manifestat plenar, in ciuda
oprelistilor comunismului. Facea
bani buni pe acele vremuri in

care venea cu lenjerie de corp la
Bucuresti si o vindea pe Lipscani.
in loc de concluzie: De aici i
se trage lui Umbrarescu si porecla
"lzmene".

Doua camioane

Dupa 1990, Dorinel s-a angajat

la intreprinderea Regionala de
Transporturi Auto, care s-a "disipat"
usor-usor pentru ca era o structura
economica de tip comunist, care
nu a reusit sa faca fata tranzitiei la
capitalismul de cumetrie promovat
de regimul burghezo-mos-lliesc!
Spre finalul anilor '90, a reusit

si Dorinel sa se alega cu doua
camioane-janghina de la autobaza
la care lucra si a inceput sa faca
transport international cu ele.
Pentru ca salariile soferilor
profesionisti erau extrem de mici
pe atunci si importurile de produse
de orice fel au explodat, era mare
nevoie de transport international
de marfa. A fost perioada de
capitalizare a lui Dorinel, in care

a reusit sa ajunga proprietar al
aproximativ 100 de camioane in
numai céativa ani.

Astfel a ajuns sa detina, impreuna
cu sotia sa Mirela Umbrarescu,
firmele Spedition UMB si

Tehnostrade, dar si mai putin
cunoscutele Com-Axa, Drumuri,
A&R, Tehno-Stone si Auto Rom.
in loc de concluzie: Gurile rele
da' bune sustin ca ascensiunea lui
Umbrarescu se leaga de faptul ca
a fost, pentru o buna perioada de
timp, "copilul de suflet" al marelui
combinator pesedist al anilor '90,
Viorel Hrebenciuc!

Legea compensarii

In 2015, in presa au aparut mai
multe materiale care vorbeau
despre faptul ca mosia lui Dorinel de
la Adjud valoreaza 25 de milioane
de euro.

Domeniul lui se intinde pe 300

de hectare. "Casa Poporului in
miniatura”, cum a fost denumita
resedinta sa, are piscina acoperita,
heliport si chiar benzinarii.

Faptul ca a fost toata viata un
fumator nrait dar si stresul la care a
fost supus pentru "a face avere" I-au
adus pe Umbrarescu intr-o situatie

Dorinel Umbrdrescu, zis "Izmene", patronul UMB Spedition, le explicd soferilor

de camion ca titlul de rege al asfaltului se castiga prin munca si spagd, dar cd se
mentine prin furt si smechereald.

Nu, nu, nulll

V-am mai spus! Salarii mdrite
iau numai soferii care furd cu
basculantele material de
umpluturd, nu si cei care
ciordesc motorina din
propriul rezervor!
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deloc de invidiat. A facut cancer

la gat si a fost operat. Dupa unele
surse, medicii i-ar fi scos chiar una
dintre corzile vocale. Cert este ca
Dorinel vorbeste acum géjait si ca
s-a lasat de fumat!

Pentru ca nu a avut cum sa elimine
din vata sa factorii stresanti,
cancerul lui Umbrarescu s-a

dus spre plamani. A fost supus

unei alte operatii chirugicale dar
pronosticurile medicilor sunt in acest
moment rezervate.

in loc de concluzie: La ce i
folosesc lui Dorinel cele 300 de
hectare si milioanele de euro din
banca daca trupul ii este mancat de
cancer?

O precizare importanta

O serie dintre zecile de mii de
cititori care au citit acest pamflet nu
au inteles exact metoda prin care
Umbrarescu ne fura pe noi toti.
Atunci cand, prin firmele lui,
Spedition UMB si Tehnostrade,
Dorinel participa la o licitatie

pentru construirea unui drum, in
documentele pe care le prezinta
vine si cu informatii despre sursele
din care ia materiale de constructii,
asa-numitele "gropi de imprumut”, si
pretul la care cumpara si transporta
aceste materiale.

Printre acestea se numara si
materialul de umplutura.

Numai ca, dupa ce céastiga licitatia
pe un anumit pret, pentru a ramane
in buzunar cu cat mai multi bani din
cei incasati de la stat prin CNAIR,
Umbrarescu se orienteaza spre
solutii mai ieftine decét cele la care
s-a angajat prin contract.

Astfel, in loc sa aduca materialul de
umplutura cu basculantele de la zeci
de kilometri, il scoate in mod ilegal
din zone foarte apropiate de drumul
pe care il construieste.

Deconteaza la CNAIR aceleasi
cantitati, pe aceleasi sume ca in
cazul in care ar lucra legal, dar el
distruge terenuri din apropierea
drumului la care lucreaza pentru a
face bani mai multi.

Umbrarescu nu este singurul
constructor care are acest mod de
operare, dar el a fost prins de Garda
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de Mediu!

Pentru ca nu aduce materialele de
constructii Tn mod legal din locurile
pe care le-a anuntat in contract,
Umbrarescu lucreaza cu mai putine
basculante, pe care le uzeaza mai
putin, angajeaza mai putini soferi,
cumpara mai putind motorina,
schimba mai rar anvelopele la
camioane etc.

in tot acest timp, deconteaza

din bani publici integral sumele

din contract, ca si cum ar aduce
materialele din locurile legale.
Distruge pe unde apuca mediul din
zona drumului numai pentru a face
profit. Si, la cantitatile imense de
materiale care intra la constructia
unui drum, lui Dorinel ii raman in
buzunarul personal milioane de euro
din aceastd manevra!

in loc de concluzie: Credeti c&
prin munca cinstita devine un om
putred de bogat in aceasta tara?

Baronul PNL Hubert Thuma
matura PSD-ul din CNAIR
Directorul general provizoriu

al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
- CNAIR, Cristian Pistol, zis "Pistol
Gol", "are boala" pe adjunctul sau,
Bogdan Pascu.

Spaima ca mai competentul director
general adjunct ar putea sa i ia
locul I-a facut pe Pistolet sa se
planga la stapanul sdu Hubert Petru
Stefan Thuma "von lifov" si a creat
un adevarat esafodaj de uneltiri
pentru a-l inlatura pe Pascu de la
CNAIR.

Trebuie reamintit faptul ca Pistol si
Pascu au "venit la putere" in CNAIR
in aceeasi perioada.

in septembrie 2021, Dan Vilceanu,
ministrul interimar al Transporturilor
de atunci, I-a numit pe Bogdanel in
functia de presedinte al Consiliului
de Administratie al CNAIR si pe
Cristinel pe cea de director general
provizoriu.

In loc de concluzie: Nu v& puteti
imagina cu cata "dragoste curata"

i se adresa in acea perioada Pistol
sefului sau Pascu!

intre presedinte si adjunct

| www.tirmagazin.ro

"Zanzania" dintre cei doi a inceput,
in luna mai 2022, dupa ce Bogdanel
a preluat functia de director general
adjunct CNAIR. Pentru scurt timp,
el a fost atat seful cat si subalternul
lui Pistol, pana cand "conducerea
de partid si de stat" a Ministerului
Transporturilor a decis sa ii lase

lui Pascu doar postul de director
general adjunct.

Din acel moment, stilul arivist si
miserupist al lui Pistol s-a ciocnit de
stilul responsabil si disciplinat de
munca al lui Pascu.

in loc de concluzie: Pistol este
incapabil sa ia decizii importante,
blocheaza activitatea companiei prin
vraful imens de documente pe care
nu Tsi face timp sa le semneze, dar
este primul la poza atunci trebuie sa
isi linguseasca sefiil

Neagra - pupila lui Hubert din
biroul permanent PNL sector
3 alaturi de Pistol

Buba a explodat in luna septembrie
2022, cand Bogdan Pascu a avut
"obraznicia" sa 1i bata politicos
obrazul consilierei lui Pistol, o fatuca
platita cu un salariu de 5.000 de
euro pe luna.

Pentru a va reaminti conflictul,
publicdm mai jos un pasaj din
pamfletul pe care |I-am publicat
atunci:

"O telenoveld marca CNAIR:
Ecaterinca lui Pistol

Numirea Ecaterinei Manolache,
poreclitd "Neagra", pe postul de consilier
personal, este una dintre "maretele
realizari" ale directorului general al
CNAIR, Cristian "Pistol Gol".

"Facuca" e descrisa de proprii colegi
drept "o tnara zvapaiata, neagra atéat la
par, dar mai ales in cerul gurii".

Dupa notele jenante luate la examenul
de la Ministerul Justitiei, se poate cu
usurinta constata un aspect clar al vietii
Ecaterincei: nu i-a prea placut scoala.
Dar la tupeu Neagra sta bine!

Tupeul e atat de mare si invers
proportional cu prezenta la munca,
incéat pu-pila lui Pistol a exasperat

toata compania cu mapele de serviciu
ale directorului general ascunse,
nesemnate, dar tinute cu saptadmanile
degeaba, ca sa le vada ochisorii ei
obositi, cand juna catadicseste sa vina
la munca, in jur de ora 12-13, adica la



amiaza! Si, in loc sa ii dea fatucii muraturi,

Bietul Pistol, epuizat psihic dupa directorul general adjunct al CNAIR
semnarea unui contract ilegal cu italienii  Bogdan Pascu a somat-o sa respecte
de la We Build, a decis sa ia pauza o programul de lucru ca restul salariatilor.
saptamana si sé se duca in concediu in Ca reactie la mustruluiald, duduia, cu un
prima parte a lunii august 2022. aer superior si tupeul devenit proverbial,
Ecaterinca a venit plictisita la program, s-a inchis in biroul lui Pistol.

pe data de 8 august, probabil mahmura Pe data de 9 august, Ecaterinca a venit
dupa vreo alta noapte in club. la fel de obosita, cu cearcane mai negre
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R & Din cauza ta,
Neagra, drrr... agostea mea,
a vrut sd se arunce de pe clddirea
Ministerului, de la un etaj care
nici nu existd. Pentru asta
nu te iert!

THE LEGEIND WILL LIVI

decat propriul par, pe la ora 11.

Fara sa ii pese de suferintele de dupa
petrecerile nocturne ale fetei, Bogdan
Pascu a luat-o la intrebari: de ce tine
nejustificat mapele cu documente care
trebuie semnate urgent si perturba in
acest fel activitatea companiei?

Cu acelasi mult tupeu, Neagra a refuzat
sa dea mapele cu motivatii penibile! Tn

“Povestea de dragoste” dintre Cristian Pistol, zis "Pistol Gol", directorul general al
CNAIR si adjunctul sdu Bogdan Pascu s-a incheiat ca aceea dintre greci si troieni, din
cauza unei femei: nu Elena, ci Ecaterincal
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data de 11 august, lucrurile au explodat
caci, satul sa accepte arogantele pu-
pilei lui Pistol, Pascu a chemat salariatii
de la Personal ca faca proces verbal de
nerespectare a programului de lucru.
De asemenea, directorul general
adjunct a adus-o la el si pe Valentina
Serbanescu de la Integritate pentru ca
aceasta sa constate incalcarea grava a
Codului de Etica al companiei.

Aflata sub un adevarat asediu,
Ecaterinca |-a sunat disperata pe Pistol
Gol si i-a cerut sa o ajute.

Directorul general al CNAIR a sfatuit-o
sa fsi ia un concediu medical in fals,
pana revine el la munca.

Ca intr-o telenovela proasta, Neagra

a simulat un lesin si a scapat printre
dinti si amenintarea: "Ma arunc de la
etajul 12 al cladirii!". Pentru ca nu prea
vine la munca, Ecaterinca nu stie ca
are doar 11 etaje cladirea Ministerului
Transporturilor, in care este gazduita si
CNAIR.

Revenit la munca in a doua jumatate a
lunii august, Pistol a incercat sa anuleze
cercetarea disciplinara a consilierei lui.
Nu a vrut sa i dea nici macar un banal
avertisment, desi sunt documente clare
prin care se probeaza ilegalitatile femeii.
Pentru a salva onoarea Negrei, Pistol
risca sa se trezeasca cu acuzatii de fals
n nscrisuri.

Bogdan Pascu are TOATA munitia si
abia asteapta sa "descarce” Pistolu’ in
Cristian!

in loc de concluzie: Pistol e pe ducé si
nici Ecaterinca nu se simte bine, desi se
fac ilegalitati pentru “permanentizarea”
pu-pilei in functia de consilier personal
al directorului general al CNAIR, pe un
generos salariu de cinci mii de euro pe
lunal”.

in loc de concluzie reloaded:
Neagra e tot pe functie si are tot
vreo 5.000 de euro pe lunal

Pistol - blat cu Damian

Si, daca la realizari profesionale
Pistol sta cam prost, la intrigi se
pricepe de minune. Pentru a scapa
de incomodul adjunct, Cristinel

a venit cu o idee "rupatoare":
desfiintare postului de director
adjunct al CNAIR!

Pentru aceasta a facut un blat cu
lon Damian, omul de incredere
al ministrului Sorin Grindeanu si
actualul presedinte al Consiliului
de Administratie. Acesta din urma

50

TIR MAGAZIN |

NOIEMBRIE 2022

a introdus pe ordinea de zi a CA
din 17 noiembrie 2022, la punctul
12, propunerea PNL formulata de
Pistol pentru desfiintarea functiei
de director general adjunct, care

a revenit PSD in urma negocierii
politice. Se propune doar
prelungirea mandatului directorului
economic, functie infiintatd in baza
acelorasi prevederi legale ca functia
de director general adjunct.

in loc de concluzie: Pe pozitia
de director economic vor sa il
pastreze pe lonut Masala, zis
"Coada de Cal", despre care colegii
sai sustin ca ar fi devenit milionar in
euro numai din plata peste rand a
facturilor emise de constructori.

Laudarosul roade osul
Pistolet, omul baronului PNL
Hubert Thuma, presedintele
Consiliului Judetean lifov, se lauda
ca se "descurca" mai bine fara
supervizarea directorului general
adjunct si ca se "bate pe burta"

cu pesedistul Sorin Grindeanu.

El sustine céa ar avea o relatie

atat de apropiata cu ministrul
Grindeanu incat acesta ii gireaza
toate nebuniile si ca Sorinel a fost
de acord ca PSD-ul sa renunte la
functia de director general adjunct
al CNAIR, care i-a revenit in urma
negocierii politice cu PNL.

in loc de concluzie: Sorinel, il
lasi pe Pistol sa se traga de sireturi
cu tine?

Scurt istoric

Pozitia de director general adjunct al
CNAIR SA, cu contract de mandat,
a fost infiintatd prin Hotararea
Adunarii Generale Extraordinare

a Actionarilor CNAIR SAnr.
6/12.03.2020, in baza OUG 109/
2011, Art. 35, alin (1) "In cazul
societatilor administrate potrivit
sistemului unitar, consiliul de
administratie deleaga conducerea
societatii unuia sau mai multor
directori, numindu-I pe unul dintre
ei director general." si alin (2)
"Directorii pot fi numiti din afara
consiliului de administratie sau
dintre administratori, care devin

| www.tirmagazin.ro

astfel administratori executivi.".

La infiintarea functiei de director
general adjunct, au fost numiti,

cu contract de mandat, de catre
ministrul PNL Lucian Bode, in baza
OUG 109, director general Mariana
lonita si director economic lonut
Masala. Pe functia de director
general adjunct, ministrul Bode I-a
numit pe Ovidiu Barbier.

Odata cu preluarea Ministerului
Transporturilor de catre USR,
conform negocierii politice, functiile
de director general si director
economic au ramas la PNL iar
functia de director general adjunct a
revenit USR. Astfel, fostul ministru
Catalin Drula I-a numit Tn aceasta
functie pe Gabriel Budescu.

Dupa iesirea USR de la guvernare,
ministrul interimar PNL Dan
Vilceanu I-a numit in functia de
director general pe penelistul
Cristian Pistol, in locul Marianei
lonita.

La preluarea ministerului
Transporturilor de catre PSD,
conform negocierii politice, functiile
de director general si director
economic au ramas la PNL iar
functia de director general adjunct
a revenit PSD. Si ministrul Sorin
Grindeanu |-a numit in aceasta
functie pe Bogdan Pascu.

in loc de concluzie: Acum, in
setea lor nemarginita de putere,
baronul Hubert le da exemplar
peste labute pesedistilor iar Pistol
Gol lui Sorin Grindeanu si 1l scot
pe Bogdan Pascu din conducerea
CNAIR!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

li rugém pe toti cei care vor sé&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri s& ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018

Sl FACEBOOK.COM/TIR MAGAZIN



MARIAN CIQCAZAN
NEDELCU,
DIRECTCR GENERAL
CONSTRUCTII GENERALE
OLTENIA

IOAN DOMNARIU,
DIRECTOR GENERAL
TOTAL NSA
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