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SISTEMUL E-SIGUR
MONITORIZEAZA, DE LA
DISTANTA, NEREGULILE
DIN TRAFIC
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ASOCIEREA DUMAVA-
GAMIDA - DOCUMENT
CONSTATATOR PRIMAR
NEGATIV DE LA CNAIR

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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PRIMUL VEHICUL
ALIMENTAT CU HIDROGEN
DE LAHYUNDAI CU
CAROSERIE SCHMITZ
CARGOBULL OMOLOGAT
PENTRU TRANSPORTUL
RUTIER IN GERMANIA

249

NORMA EURO 7 SE APLICA
DIN 2027 PE CAMIOANE

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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ea Nationala
r Rutieri din Romar

UNTRR: "SUNT INACCEPTABILE COZILE
DE ZECI DE KILOMETRI DE CAMIOANE LA
FRONTIERELE UE"

UNTRR solicita prioritate pentru intrarea Romaniei in spatiul Schengen si asigurarea dreptului
de libera circulatie in UE pentru transportatorii rutieri si pasagerii romani, fara blocaje pentru
camioane si autocare la frontierele UE.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaéania - UNTRR solicita
autoritatilor roméane si institutiilor
europene aderarea Romaniei

cu prioritate la spatiul Schengen

si asigurarea dreptului de libera
circulatie in UE pentru transportatorii
rutieri si pasagerii romani, precum si
eliminarea blocajelor care afecteaza
in prezent camioanele si autocarele
la frontierele Romaniei, tara membra
UE din 2007.

La 15 ani de la aderarea Romaniei
la Uniunea Europeana sunt
inacceptabile cozile de zeci de
kilometri de camioane la frontierele
UE, care blocheaza activitatea
transportatorilor rutieri romani si
genereaza poluare, 25% - 30%

timp de munca pierdut pentru
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conducatorii auto romani si
intarzieri in livrarea marfurilor
catre clienti, afectand lanturile
logistice, procesele de productie si
aprovizionarea oraselor si ducand
la cresterea costurilor pentru
transportatorii rutieri si consumatorii
finali.

Anul acesta, la frontierele Romaniei
din Vest (Nadlac 2, Bors si Petea)
se inregistrau cozi de camioane de
peste 25 km, iar la toate punctele
de trecere a frontierei Romaniei cu
Bulgaria (Giurgiu, Calafat, Negru
Voda, Vama Veche, inclusiv la cele
cu bac/feribot) s-au inregistrat cozi
si timpi de asteptare de peste 72
ore. Daca Romania ar fi fost in
spatiul Schengen, s-ar fi eliminat
mai multe probleme intampinate
pana in prezent, iar timpii de

| www.tirmagazin.ro

asteptare la frontiera s-ar reducere
semnificativ pentru transportatorii
rutieri romani.

Intrarea Romaniei in Schengen
este o necesitate pentru industria
transporturilor rutiere, contribuind la
fluidizarea traficului de frontiera si
la facilitarea calatoriilor pasagerilor
romani in spatiul european fara
frontiere. Totodata, prin eliminarea
blocajelor la frontierele UE,
conducatorii auto profesionisti nu
s-ar mai confrunta cu timpii imensi
de asteptare in camion si ar castiga
o zi conducere, marfurile ar putea
ajunge la destinatie mai repede si
mai eficient, iar emisiile poluante

si consumul de combustibil ar fi
reduse si astfel firmele de transport
vor suporta costuri mai mici.
Aceste aspecte vor reprezenta un



avantaj pentru atragerea investitiilor strdine directe in
Romania, ceea ce va duce la o dezvoltare a economiei,
a produciiei, a logisticii si, implicit, a transporturilor.
UNTRR a semnalat in numeroase randuri practicile de
control ale partii ungare, care nu fac decéat sa coboare
Romaénia pe lista optiunilor investitorilor straini, care

n actualele conditii prefera Ungaria - unde volumul

SCHENGEN
_ Schengen o

investitiilor straine directe anual a fost si este de 2 pana i e
la 4 ori mai mare decat in Romania. o , o M RS
In ultimii 15 ani, Ungaria a atras 170 miliarde de euro e BN T e AP

investitii straine directe, in timp ce Romania, o tara de
doua ori mai mare si cu populatie dubla, a reusit sa
atragéa 54,4 miliarde de euro investitii straine directe.
In mé&rimi raportate pe cap de locuitor, Ungaria a atras
de 6 ori mai mulii bani per capital in aceeasi perioada.
Statele membre colaboreaza, dar trebuie refinut ca

se afla intr-o permanenta competitie pentru atragerea

investitorilor si dezvoltarea proprie. Simplul fapt ca umil si indeplineste cu usurints toate solicitarile.
Romania a fost primita la masa UE, nu inseamna ca O abordare subiectiva din partea Statelor Membre UE
va primi ceva gratis. Statele membre UE sunt precum  ny incurajeaza alte tari sa cread in valorile enuntate
0 nationala sportiva intr-o competitie europeana sau ale UE, daca practica le contrazice in mod vizibil si
mondiala, fiecare vrea sa cucereasca primul loc. constant.

Rezultatul Consiliului UE de Justitie si Afaceri Interne Romania trebuie s3 aiba sanse egale in cadrul UE
(JAI) de sdptamana aceasta privind acceptarea cu celelalte tari membre prin includerea in zona
Romaniei in spatiul Schengen este deosebit de Schengen.", se spune in comunicatul UNTRR din 7
important si de asteptat de industria transporturilor decembrie 2022.

rutiere din Romania, avand in vedere numeroase
beneficii pe care le va aduce intrarea in Schengen
atat pentru transportatorii rutieri romani si conducatorii
auto profesionisti, cat si pentru pasagerii si clientii

Publtae]

® Profesionalism

acestora, respectiv: ® Disciplina

- eliminarea timpilor mari de asteptare pentru ® Flexibilitate

camioane la frontierele interne UE pe cale rutiera va ® Capacitate de transport
reduce poluarea, consumul de combustibil, costurile si ; ] ® Trailere specializate

intarzierile in lanturile de aprovizionare;

- eliminarea abuzurilor si timpilor nejustificati de

asteptare la controlul pasapoartelor pentru autocare

va oferi turistilor romani si straini un tratament civilizat;

- evitarea depasirii timpilor de conducere strict

reglementati in UE, de céatre conducatorii auto romani,

din cauza timpilor de asteptare in coada la trecerea

frontierei va duce la evitarea sanctionarii acestora

de catre autoritatile europene de control, precum si

la cresterea eficacitatii activitatii conducatorilor auto

profesionisti romani;

- posibilitatea ameliorarii crizei de conducatori auto

profesionisti prin angajarea conducatorilor auto

din tari terte UE si utilizarea acestor conducatori

auto Tn curse internationale, similar firmelor din

tari Schengen. Tn acest moment conducatorii auto

angajati din tari terte nu pot lucra in UE mai mult de

90 de zile intr-un interval de 180 zile.

Statele Membre UE trebuie sa stopeze practica

de discriminare nejustificatd a unor State Membre

precum Romania, care este mai mult decat implicata

in relatia cu UE si NATO, si care nu se bucura de un

tratament egal din partea celorlalte state UE si NATO,

tocmai probabil pentru ca se comporta prea servil si =
= = - e 1 = Mob: +40 744 678 100

—_— e E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




UNTRR SOLICITA ELIMINAREA

CONTROALELOR LA FRONTIERA CU

BULGARIA

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania - UNTRR condamna votul Austriei
impotriva aderarii Romaniei si a industriei de transport rutier la spatiul Schengen si solicita
Guvernului Romaniei eliminarea controalelor la frontiera cu Bulgaria.

"Prin votul negativ al Austriei, indus-
tria de transport rutier, cel mai mare
exportator de servicii al Romani-

ei, este cea mai afectata ramura
economica. In acest fel, Austria da o
puternica lovitura economiei roma-
nesti in care are interese majore.
Daca Austria ar fi vrut sa transmita
un semnal, asa cum pretinde, impo-
triva extinderii Schengen, atunci ar fi
trebuit s& nu accepte nicio tara can-
didata. Votul selectiv demonstreaza
prin acceptarea Croatiei si respinge-
rea Romaniei si Bulgariei, o abor-
dare subiectiva si neprincipiala care
a torpilat unitatea Uniunii Europene
sub atenta supraveghere a Comisiei
Europene. In aceste conditii, este
greu de inteles votul favorabil al Ro-
maéniei si Bulgariei pentru aderarea
Croatiei la Schengen.

UNTRR fsi exprima profunda ne-
multumire ca celelalte state mem-
bre UE, mai ales marile democratii
occidentale, au abandonat principiul
indeplinirii obligatiilor tehnice ca
fiind necesar si suficient pentru
includerea Romaniei si Bulgariei

in spatiul Schengen. Schimbarea
regulilor la finalul jocului numai pen-
tru o parte din candidati dovedeste
aplicarea clara de tratament inegal
si preferential. Oare acestea devin
noile principii ale Uniunii Europene?
Daca Austria si celelalte state
membre UE vor sa schimbe conditi-
ile de aderare in spatiul Schengen,
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atunci trebuie sa le impuna pentru
viitoarele tari candidate si nu pentru
cele existente, carora li s-au solicitat
indeplinirea unor conditii clare, pe
care acestea le-au indeplinit deja.
Romania si Bulgaria au aderat im-
preund la Uniunea Europeana si au
facut in permanenta echipa pentru
intrarea in spatiul Schengen im-
preuna, fiind necesara continuarea
eforturilor comune pentru aderarea
la spatiul Schengen. n acest spirit
de solidaritate, UNTRR solicita
Guvernului Roméniei ca, impreuna
cu Guvernul Bulgariei, sa solutione-
ze urgent si pragmatic simplificarea

pana la eliminare a controalelor in
frontiera dintre cele dou tari.
UNTRR solicitd Guvernului Roma-
niei sa continue si sa intensifice
eforturile pentru atingerea obiectivu-
lui de aderare a Romaniei la spatiul
Schengen impreuna cu Bulgaria in
2023.

Poate ca Uniunea Europeana nu

e perfecta, dar Roméania nu poate
avea alta apartenenta decét la UE
tot asa cum democratia, chiar daca
nu e un sistem perfect, pana in pre-
zent nu se cunoaste altul mai bun.",
se spune in comunicatul UNTRR din
12 decembrie 2022.

| www.tirmagazin.ro
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FORD TRUCKS: 3000 DE UNITATI
LIVRATE IN ROMANIA

Cefin Trucks a atins, in noiembrie 2022, pragul de 3000 de vehicule Ford Trucks livrate in
Romania « Ford Trucks a devenit un brand stabil pe piata din Romania, urcand permanent in
topul brandurilor de vehicule comerciale, la nivel de vanzari, cu o cota de piata de 10% « Cefin
Trucks prevede o crestere si in 2023, cu ajutorul politicii sale orientate in jurul clientului, a
planului de dezvoltare a retelei de service, implementarea unui proces complex de digitalizare,
si dezvoltarea serviciilor financiare «

Cefin Trucks, unic importator si jumatate din timp, si anume 15 luni. 2022.

distribuitor al brandului Ford Trucks Tn in pofida unei perioade atipice, dificila Evenimentul de celebrare a avut loc in
Romaénia, a sarbatorit, la 24 noiembrie atéat din punct de vedere social cat si prezenta unor Tnalti reprezentanti din
2022, livrarea vehiculului cu numarul economic, Cefin Trucks a reusit sa partea Ford Trucks:

3000. indeplineasca obiectivul in vara anului Mr. Serhan Turfan: Vice President, Ford
Cu ocazia aniversarii livrarii primelor 2021. Trucks

1000 de unitati Ford Trucks in Romania,  Urmatorul obiectiv a fost setat in Mr. Emrah Duman: Director,

parcurs realizat in 30 de luni, a fost setat  conditiile unei accelerari a ritmului de International Markets, Ford Trucks

un nou obiectiv, ca urmatoarele 1000 véanzare si consta in livrarea vehiculului Mr. Selim Yazici: Managing Director

sa fie livrate catre clientii brandului in cu numarul 3000 pana la sfarsitul anului ~ Central & Eastern Europe & Baltics Ford

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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Trucks International

Mr. Koray Kuvvet: Managing Director
Eastern Europe & Balkans Ford Trucks
International

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: 3.000 de camioane vandute
in Romania intr-un timp atat de scurt
reprezinta un rezultat important cu
care ne mandrim. Un rezultat care

se datoreaza echipei care a muncit
foarte mult. Nu ma refer doar la echipa
CEFIN, ci intr-un sens mult mai larg,
incepand cu clientii nostri, furnizorii
nostri, partenerii de finantare care au
lucrat impreuna, ajutdndu-ne unul

pe celéalalt pentru a da si a maximiza
valoarea adaugata prin care incercam

sa contribuim la afacerile clientilor nostri.

Numai daca ei castiga, castigam si noi.
Fiecare obiectiv atins nu este un sfarsit
de drum, ci un nou inceput. Un inceput
pentru obiective ambitioase. Si hu ma
refer numai la cresterea de volum, ci si
la capacitatea noastra de a Tmbunatati,
ulterior, toate serviciile si produsele pe
care le furnizam clientilor nostri.

Koray Kuvvet, Managing
Director Eastern
Europe&Balkans Ford Trucks
International

Cu acest remarcabil succes in livrarea
unui asemenea numar de vehicule si
imbunatatirea cotei de piatd, Romania a
fost un contributor major la patrunderea
si expansiunea noastra in Europa.

in anii ce urmeaz& ne vom spori
operatiunile prin imbunatatirea eficientei
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si folosirea tehnologiei. Cu puternica
amprenta a brandului nostru in Romania
cred ca putem sa ne stabilim o noua
provocare. Sa livram urmatoarele 3.000
de unitati in jumatatea timpului in care
am livrat primele 3.000.

Viziune pe termen lung
Cele 3000 de unitati vandute incepand
cu 2017, sunt distribuite catre 660

y

de clienti unici, companii importante

din domeniul transportului intern si
international, de constructii si companii
ce fsi desfasoara activitatea in domeniul
managementului deseurilor. Vehiculele
Ford Trucks sunt parte din cele mai mari
santiere de infrastructura din tara, sunt
pe drumurile nationale si internationale
si sunt folosite de catre numeroase
companii locale si municipalitati in




lucrari specializate.

Acest obiectiv si multe altele sunt
posibile datorita implementarii unei
strategii complexe si a unei viziuni

pe termen lung, care are la baza
nevoile clientilor, din zona de achizitii,
comunicare, servicii after sales din
Romania si international, servicii
financiare si informatii despre flota.
“Livrarea a 3000 de unitati Ford Trucks
in Roméania este un obiectiv pentru

care am muncit foarte mult inca de la
lansare si nu reprezinta pentru noi un
simplu numar. Acest rezultat este si un
semn de apreciere din partea clientilor
atat referitor la produse cat la serviciile
pe care le oferim. Este de asemenea
dovada unei munci extraordinare

de echipa si a tuturor celor implicati:
funizori, clienti, finantatori si actionari.
Toti cei care au contribuit la acest
rezultat sunt deja parte a comunitatii
Ford Trucks si ne ajutd sa ducem mai
departe strategia companiei. Principiul
pe care ne bazam este ca atunci cand
clientul are de castigat, acest lucru se
transforma in céstig si pentru companie.
Doar printr-un proces constant de
imbunatatire a serviciilor si a produselor
pe care le oferim ca si companie, vom
atinge, nu numai noua provocare de

a livra 3000 de vehicule Ford Trucks

in jumatate din timpul necesar pentru
primele 3000 de unitati, dar si de a oferi
cea mai mare valoarea adaugata pentru
clientii nostri.

Obiectivul nostru este sa mentinem Ford
Trucks in topul preferintelor clientilor,

Publciate

acolo unde am dovedit deja ca meritam
pozitia de lideri In segmente precum

cel al vehiculelor de constructii si cele
specializate, si sa pastram trendul
ascendent al cotei de piata. Ford Trucks
a demonstrat deja un raport calitate-pret
foarte bun si flexibilitate in fata cerintelor
pietei pe care Cefin Trucks o poate
acomoda prin experienta pe care o are
n servicii integrate.”, a declarat Stefano
Albarosa, CEO Cefin Trucks.

Trend ascendent

.Ford Trucks este prezent in Romania
din 2017 alaturi de partenerul nostru
Cefin Trucks. Acest parteneriat s-a
dovedit a fi un real succes in ultimii cinci
ani si jumatate, timp in care brandul si-a
consolidat pozitia in piata de vehicule
comerciale grele, in drumul catre topul
marcilor din industrie. Ne concentram
pe consolidarea pozitiei de lider in
segmentul vehiculelor de constructii

si specializate, In timp ce ne adaptam
la noile tehnologii si nevoile pietei
permanent in evolutie. De asemenea,
avem ca obiectiv s& mentinem trendul
ascendent in segmentul de transport
international, cu produsul Ford Trucks
F-MAX.

Bazéndu-ne pe succesul pe pietele
actuale, prioritatea noastra este sa
stabilim o amprenta puternica Ford
Trucks in Europa, cu portofoliul solid de
produse, reteaua puternica de dealeri
si 0 acoperire largéa a serviciilor cu o
inaltd competenta. Ne propunem sa
cream valoare cu cele mai eficiente

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericadaiSsept. - 31 oct. 2021

si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

solutii de transport si pozitionarea
noastrd competitiva in ceea ce priveste
scostul total de proprietate”. Dupa
finalizarea expansiunii Europei de Sud
si de Vest, patrundem fin tarile Europei
de Nord pana in 2024 si cresterea
noastra va continua in acelasi ritm. Ne
propunem sa fim in 55 de piete pana in
2025. Credem ca aceasta strategie va
contribui la succesul nostru continuu pe
piata roméneasca.

in timp ce extinderea retelei de service
atat nationala cat si internationala
contribuie foarte de mult la increderea
pe care o construim cu clientii nostri,
accelerarea volumului de vanzari in
Romania este, de asemenea, foarte
importanta in 2023. Aceasta ne permite
sa ne setam ca obiectiv ca urmatoarele
3.000 de unitati Ford Trucks sa fie livrate

Sharing the load




in jumatate din timpul necesar pentru
primele 3000.”, a declarat Koray Kuvvet,
Managing Director Eastern Europe &
Balkans pentru Ford Trucks.

Ford Trucks - evolutie
accelerata pe piata
romaneasca

Luna mai 2017 a marcat o etapa
importanta in evolutia companiei,

prin lansarea oficiala a activitatii de
importator Ford Trucks.

Tn primul an de activitate, Cefin Trucks,
n calitate de importator si distribuitor
al Ford Trucks, a inregistrat vanzari de
157 de unitati (1% pentru segmentul
de transport, 17% pentru segmentul
de constructii si 7% pentru segmentul
de vehicule specializate), cu o cota de
2,36%.

Tn al doilea an, compania si-a indeplinit
si depasit obiectivul stabilit, surclasand
deja, in semestrul al doilea, doi
competitori cu o prezenta traditionala
pe piata. Numarul unitatilor vandute
s-a dublat, ajungand la 357, iar cota de
piata la 4,1%.

Vanzarile au crescut si mai mult in 2019,
cu peste 555 de unitati livrate si o cota
totala de piata de peste 8%, cumuland
in noiembrie 2019 un total de peste
1000 de unitati Ford Trucks. Datorita
lansarii F-MAX, un vehicul perfect
potrivit pentru transportul international,
Cefin Trucks intentioneaza sa-si
mareasca cota de piata in segmentul
respectiv, unde potentialul de crestere
ramane foarte ridicat. Cefin Trucks

a mizat pe pastrarea pozitiei de lider
in alegerile clientilor din segmentele
de Constructii si Vehicule municipale

si Tn 2020, atingéand locul 4 in Topul
Brandurilor de Vehicule Comerciale, cu
o cota de piata de 11.8%. Tot in 2020,
Cefin Trucks si-a extins reteaua de

10
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service, ajungand la 19 centre service in
Romania.

n anul 2021, Ford Trucks a atins

pragul de 2000 de unitati vandute in
Romania iar in noiembrie 2022 atinge
cele 3000 de unitati previzionate pana
la sfarsitul anului 2022. Pastreaza
pozitia de lider in segmentul de vehicule
specializate, ramane in topul vehiculelor
de constructii si creste in cota de piata
pentru segmentul reprezentat de F-Max.
Reteaua de after sales Cefin Trucks
include 22 de centre service in acest
moment, in toata tara, atat partenere cét
si proprii.

Acest obiectiv si multe altele sunt
posibile datorita implementarii unei
strategii complexe si a unei viziuni pe
termen lung, care are la baza nevoile
clientilor, din zona de achizitii, servicii
after sales din Romania si international,
servicii financiare si informatiile despre
flota (localizare, gestiune transport, stil
de condus, consum, tahograf, etc).

Despre Cefin Trucks
Compania activeaza de 25 de ani in
sectorul auto, ca furnizor de produse
si servicii integrate pentru lumea
transportatorilor profesionisti, fiind
cunoscuta ca unul dintre cei mai mari

distribuitori de vehicule comerciale din
Romania. in decembrie 2016, Cefin
Trucks a fost numit unicul importator si
distribuitor Tn Roméania al Ford Trucks si,
din mai 2017, a inceput activitatea din
acest nou rol.

Despre Ford Trucks

Ford Trucks este unul dintre cei mai
mari producatori internationali de
camioane de mare tonaj din lume.
Acesta produce o0 gama larga de
vehicule, inclusiv tractoare, camioane de
constructii si camioane de distributie cu
o greutate de peste 16 tone. Rezultatele
dovedite ale calitatii, durabilitatii si
eficientei vehiculelor comerciale Ford
stau la baza strategiei internationale a
produselor Ford Trucks.

La Ford Trucks, se intrepatrund mai
mult de jumatate de secol de proiectare
si experienta de productie cu expertiza
in dezvoltarea de produse specifice
pietei, pentru a construi principalele
componente ale vehiculelor, inclusiv
motoarele noi. In prezent, isi desfisoara
activitatea in Europa, Orientul Mijlociu,
Africa, Rusia si CSl si continua sa isi
dezvolte reteaua internationala pe trei
continente.

+ EMRAH DUMAN - ;"

. DIRECTOR INTERNATIONAL MARKETS - FORD TRUCKS  , fss %
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ROMANIA NU INTRA IN SCHENGEN.
COZILE DE CAMIOANE RAMAN

Romania, care asteapta intrarea in Schengen de 11 ani, nu intra in spatiul european de libera
circulatie nici de aceasta data, desi a avut sprijinul a 26 de state membre ale UE.

Austria a reusit sa blocheze decizia
favorabild in Consiliul JAI, pentru
aderarea la Schengen fiind necesara
unanimitate. Olanda i s-a alaturat, in
conditiile in care se opune aderarii
Bulgariei, iar votul a fost dat ,la pachet
cu Romania”.

Cele trei variante

Austria a propus la negocieri in cadrul
Consiliului Justitie si Afaceri Interne mai
multe variante de amanare pentru anul
viitor a aderarii Romaniei la Schengen,
cu conditia ca tara noastra sa nu insiste
asupra unui vot in reuniunea de la
inceput de decembrie, conform unor
surse oficiale.

n Consiliul JAI, toate statele membre au
fost consultate privind intentiile de vot
pentru aderarea Romaniei si Bulgariei
de la 1 ianuarie cu frontierele terestre si
de la 26 martie cu cele aeriene, iar cu
acest prilej Austria s-a declarat impotriva
aderarii ambelor tari, in timp ce Olanda
s-a impotrivit numai Bulgariei.

Tn acest context, ministrul ceh de

Interne, Vit Rakusen, a constatat ca nu
exista unanimitate si a solicitat o pauza
pentru a se incerca obtinerea unui
compromis, conform surselor oficiale.
La consultari au participat reprezentantii
Comisiei Europene, ai Germaniei,
Austriei, Olandei, Bulgariei si Romaniei.

Variantele propuse de
Austria

Prima varianta pe care a propus-o
Austria a fost luarea unei decizii anul
viitor, in septembrie sau octombrie, cu
conditia sa nu mai aiba loc votul de joi,
varianta refuzata de Romania.

Dupa aceea, s-a venit cu o propunere
separata ca Bulgaria sa treaca printr-
un proces de conditionalitati, inclusiv
un MCV. Practic, aceasta varianta ar

fi presupus ca Romania sa adere la
Schengen in acest an fara a indeplini
alte conditii, iar Bulgaria anul viitor, cu
aceste conditionalitati. Varianta a fost
insa refuzata de Bulgaria.

Varianta a treia propusa de Austria a
fost luarea unei decizii in iunie, care ar
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fi insemnat vot si ridicarea frontierelor
in acelasi moment. Conditia era, de
asemenea, ca Romania sa nu insiste
asupra unui vot, joi, in Consiliul JAI.
Varianta a fost respinsa de Romaénia.

Variantele de compromis
sustinute de Romania in JAI
si respinse

Practic, Romania a avansat o singura
varianta in care ar fi fost de acord sa

nu se voteze, respectiv adoptarea

unei declaratji care sa mentioneze ca

o decizie privind aderarea va fi luata
pana la sfarsitul anului, eventual la
urmatorul Consiliu de ministri din 21
decembrie, ca punct A, fara dezbatere.
O astfel de varianta ar fi implicat intrarea
in Schengen cu frontierele aeriene

la 26 martie si cu cele rutiere mai

tarziu. Austria a respins insa aceasta
contrapropunere.

Tn aceste conditii, Romania a cerut
separarea de Bulgaria, dar statul vecin
s-a opus si noul punct nu a putut fi
inclus pe ordinea de zi. Romania a cerut




in cele din urma vot si Austria a votat
impotriva aderarii Romaniei si Bulgariei,
iar Olanda doar impotriva Bulgariei.

La explicarea voturilor, ministrul olandez
Eric van der Burg a tinut sa precizeze
ca votul este pe merit i ca daca era
decizie separata in cazul celor doua

state, Olanda ar fi votat pentru Romania.

La reuniune reprezentantul Spaniei

ar fi spus ca prin acest vot s-a distrus
unitatea UE, iar ministrul polonez a
afirmat ca este inadmisibil ca doua state
membre sa fie batjocorite timp de de 11
ani.

Ce se mai poate face

Ce se mai poate face acum? Potrivit
unor surse apropiate de discutiile la
nivel european, cel mai realist moment
pentru o decizie favorabilda Romaniei ar
putea fi la Consiliul JAI in primavara.
Subiectul ar putea fi discutat si la
Consiliul European, de saptamana
viitoare, unde se poate stabili o pozitie
favorabild Romaniei, insa acesta

nu o poate impune si ministrilor JAI.
Teoretic, ar putea fi convocat un consiliu
extraordinar, insa avand in vedere
obiectiile Austriei este un pic probabil ca
lucurile sa se schimbe.

Ce motive a invocat Austria
Cancelarul austriac Karl Nehammer a
spus in sedinta Popularilor Europeni
ca firmele austriece sunt ,maltratate”
in Romania. A doua cauza pentru care
nu am aderat la Schengen ar fi aceea
ca nu putem controla procesul migratiei
si al contrabandei. In conditiile in care
prin intrarea in Schengen ar trebui sa
dispara controalele la frontiera.
Camioanele sunt principalul mijloc

de contrabanda dar si de migratie.
Fenomenele puteau fi combatute daca
fn vami se puneau de acum celebrele
scanere.
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Scanerele care nu

functioneaza

Scanerele mobile din vami pentru lupta
impotriva contrabandei sunt defecte

din 2016. Ex-ministrul Finantelor, Dan
Vilceanu explica ca ,atunci cand se
impart banii din buget pentru investitii,
fiecare componentd ANAF primeste cate
ceva si niciodata banii nu sunt destui
pentru a acoperi toate nevoile”. Cu alte
cuvinte, problema este ca nu s-au alocat
bani pentru scanere de niciun guvern
din 2016 pana acum.

Lupta impotriva contrabandei se
desfasoara greu in Roméania pentru ca
nu avem scanere mobile functionale,
daca ne uitam la rapoartele Curtii de
Conturi, asta in conditiile in care in 2018
si 2019 in Romaénia au fost inregistrate
316.608 intrari in tara a mijloacelor
destinate transportului de marfa.

Sistemele ROBOSCAN/MIS
Revista TIR Magazin a consultat
raportele Curtii de Conturi din 2018 si
2019.

Referirea la scanere este foarte precisa:
Jncepand cu luna februarie 2018,
echipamentele nu mai sunt autorizate
pentru functionare”. Se arata in raportul
pe anul Curtii de Conturi din 2019
aferent anului 2018.

~Strategia pe termen mediu a Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala
2017-2020 a fost aprobata prin Ordinul
Presedintelui ANAF nr. 945/2017,

in cadrul careia au fost stabiliti
indicatorii de performanta strategici
subsecventi obiectivelor strategice, care
caracterizeaza activitatea de colectare
a veniturilor, gestiune a declaratiilor
pentru impozite si taxe, inspectie
fiscala, control venituri persoane fizice,
activitatea de asistenta contribuabili,
resurse umane, contabilitate, informatii
fiscale, strategie si relatii internationale,

| www.tirmagazin.ro

activitatea Directiei Generale Antifrauda
Fiscala si activitatea Directiei Generale
a Vamilor.

Pentru autoevaluarea activitatii, ANAF
utilizeaza efectiv un numar de 36 de
indicatori de performanta, care sunt
calculati prin produsul informatic

de gestiune a acestora, permitand
efectuarea unor analize in dinamica

a realizarii lor, a unor rapoarte/situatii
centralizatoare necesare analizei
evolutiei indicatorilor specifici. Din
analiza acestor indicatori se poate
concluziona faptul cad ANAF a reusit

sa atinga nivelurile planificate pentru
unii dintre indicatori. Dintre acestia
enumeram cétiva indicatori care permit
o evaluare obiectiva a performantei
ANAF in colectarea creantelor fiscal.
Utilizarea sistemelor mobile pentru
controlul vamal nedistructiv al
mijloacelor de transport si containerelor
(tip ROBOSCAN/MIS) cu radiatii
ionizante cu raze Gamma: indicatorul
asigura comensurarea numarului de
controale efectuate cu sistemele mobile
de control nedistructiv ROBOSCAN/MIS
cu radiatii ionizante cu raze Gamma
functionale din totalul numarului de
intrari in tara a mijloacelor destinate
transportului de marfa.

Tn anii 2018 si 2019 nu a fost efectuat
niciun control cu sistemele de control
nedistructiv ROBOSCAN/MIS cu
radiatii ionizante cu raze Gamma,

desi in Romania au fost inregistrate
316.608 intrari in tara a mijloacelor
destinate transportului de marfa. Aceste
echipamente sunt defecte din august
2016 si nu au fost alocate fondurile
necesare pentru mentenanta. incepand
cu luna februarie 2018, echipamentele
nu mai sunt autorizate pentru
functionare.

Utilizarea in BVF-Grad | a instalatiilor
radiologice pentru controlul vamal



nedistructiv al bunurilor tip RAPISCAN,
Vidisco FoxRaylle, Vidisco Blaze,
Itemiser s.a. (exceptie Roboscane/MIS-
urile): in anul 2019 au fost efectuate
4.134 de controale cu instalatiile
radiologice pentru controlul vamal
nedistructiv in cazul marfurilor, bunurilor,
coletelor, autoturismelor, microbuzelor,
autocarelor pentru birourile vamale de
frontiera de grad I. Comparativ cu anii
2018 si 2017, cand au fost efectuate
20.116 controale si, respectiv, 212.716
controale, in anul 2019 au fost operate
de circa 50 de ori mai putine astfel de
verificari fata de anul 2017”.

Nici in 2020 nu s-au facut
controale

Curtea de Conturi a depus un raport

si in anul 2020. Din el reiese ca in

anul 2019, scanerele au fost tot
nefunctionale.

Documentul arata ca: ,Utilizarea
sistemelor mobile pentru controlul vamal
nedistructiv al mijloacelor de transport
si containerelor (tip ROBOSCAN/ MIS)
cu radiatii ionizante cu raze Gamma” a
fost: ,Numarul de controale efectuate cu
sistemele mobile de control nedistructiv
ROBOSCAN/MIS cu radiatii ionizante
cu raze Gamma — ZERO” /,, Numarul
de intrari in tara a mijloacelor destinate

transportului de marfa” - ZERO

Documentul mai arata ca: ,Utilizarea
instalatiilor radiologice pentru controlul
vamal nedistructiv al bunurilor tip
RAPISCAN, Vidisco FoxRaylle,
Vidisco Blaze, Itemiser, s.a. (exceptie
Roboscane/MIS-uri)” a fost: ,Numarul
de controale efectuate cu instalatiile
radiologice pentru controlul vamal
nedistructiv cu radiatii ionizante cu
raze X in cazul marfurilor, bunurilor,
coletelor, autoturismelor, microbuzelor,
autocarelor la intrareal/iesirea in/din
tara” — ZERO.

Nu exista cine sa le opereze
Tn 2020 a mai fost o tentativd de

punere in functiune a scanerelor, ANAF
organizand o licitatie destinata achizitiei
serviciilor de manipulare a scanerelor.
+Agentia Nationald de Administrare
Fiscala (ANAF) a initiat si derulat, in
anul 2019, doua proceduri de achizitie
care au fost anulate, deoarece ofertele
au fost declarate neconforme. Precizam
ca a fost initiata a treia procedura
pentru achizitia serviciilor de manipulare
(mentenanta si reparatii), prin incheierea
unui acord cadru pentru o perioada

de 4 ani, pentru sistemele mobile tip
Roboscan/MIS, iar, in prezent, aceasta
procedura este in stadiul de aprobare a
documentatiei de atribuire si a strategiei
de contractare", a declarat secretarul

de stat in Ministerul Finantelor, Atilla
Gyorgy, intr-un document transmis
Camerei Deputatilor.

Potrivit Programului National de
Reforma, adoptat de (ex) Guvernul
Orban, termenul de incheiere a
acordului cadru pentru serviciile de
manipulare ale instalatiilor radiologice
din dotarea Unitatii Nucleare a ANAF
era trimestrul 11 2020. Nici pana azi nu
s-a materializat nimic.

Mai 2020: controalele se fac
cu cainii

Nici unul din cele 15 scannere care ar
trebui sa verifice camioanele cu marfa
care intra in Romania nu functioneaza,
arata Ministerul de Finante intr-un
raspuns la o interpelare de anul trecut.
n consecinta, vama foloseste “echipaje
canine”.

Tn réspunsul la interpelare, secretarul
de stat Atilla Gyorgy, din ministerul

de Finante, arata ca cele ,15 sisteme
mobile pentru controlul vamal
nedistructiv al mijloacelor de transport
marfa si al containerelor, tip Roboscan/
MIS, sunt mentionate in Autorizatia

de detinere nr.vVG 2002/2019, fara
drept de utilizare”. Doua licitatii

pentru repararea lor au esuat, a treia
era in curs de desfasurare in aprilie
2020, cand Ministerul de Finante a
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transmis Parlamentului acest raspuns.
“Astfel, pentru asigurarea serviciilor

de manipulare, Agentia Nationala de
Administrare Fiscala (ANAF) a initiat si
derulat, Tn anul 2019, doua proceduri de
achizitie care au fost anulate, deoarece
ofertele au fost declarate neconforme.
Precizam ca a fost initiata a treia
procedura pentru achizitia serviciilor de
manipulare (mentenanta si reparatii),
prin incheierea unui acord cadru pentru
o perioada de 4 ani, pentru sistemele
mobile tip Roboscan/MIS, iar, in prezent,
aceasta procedura este in stadiul de
aprobare a documentatiei de atribuire si
a strategiei de contractare, se arata in
documentul semnat de Atilla Gyorgy.

in consecinta, Roménia apeleaza la
traditionala metoda a cainilor: “Astfel,
activitatea desfasurata in anul 2019 de
cele 36 de echipe canine ale autoritatii
vamale din Romania s-a concretizat atat
prin confiscarea de bunuri si aplicarea
de amenzi contraventionale, in valoare
totalad de 1.609.694 Euro, cét si printr-un
numar de 36 de descoperiri de droguri si
substante interzise®.

Exista un singur scaner mobil
Vama are, din aceasta iarna, un scaner
functional pentru prima data din 2016.
Scanerul mobil, folosit pentru verificarea
vehiculelor de transport de marfa, a
fost adus temporar de catre Autoritatea
Vamala Romana (AVR) pentru a intari
frontiera de Est, a declarat presedintele
AVR, Bogdan Mihei. Vama are in
derulare o procedura de achizitie de
scanere pentru toate punctele vamale,
dar aceasta trebuie sa parcurga mai
multe etape, fiind acum in avizare
interinstitutionala. Scanerele mobile
sunt o necesitate in vami, unde asigura
combaterea traficului ilicit si fluidizarea
traficului de marfuri.

"Am luat temporar un scaner pe

care il operam la vama Albita, cel

mai mare punct vamal de pe granita

de Est. Este primul scaner pe care
I-am pus in functiune dupa mult timp

si suntem multumiti s& avem din

nou astfel de echipamente pentru
controlul vamal. Scanerele vechi vor

fi casate, printr-o procedura specifica.
Nu mai pot fi reparate si repuse n
functiune, iar tehnologia este deja

una depasita. Sunt operatiuni foarte
complexe de manipulare si casare, din
cauza materialelor radioactive care
trebuie scoase de pe echipamentele
respective. Intentiondm sa le casam
cat mai repede, ca sa scapam de niste
costuri, dar ne concentram acum pe
achizitia scanerelor noi", a declarat seful
Autoritatii Vamale Roméne, Bogdan
Mihei.

Echipamente vitale

Astfel de echipamente sunt necesare
pentru a combate traficul ilicit, cum

ar fi cel cu droguri, arme, produse
contrafacute si tigari. Pe langa
pierderile pe care le aduce bugetului
statului, traficul ilicit reprezinta o sursa
importanta de bani pentru gruparile de
crima organizata. Un control mai strict
la frontiera poate reduce fenomenul,
insa este important ca masurile sa nu
afecteze tranzitul prin punctele vamale.
Vama are 15 sisteme mobile de scanare
vechi si nefunctionale. Autoritatile au
vorbit Tn urma cu mai multi ani de o
eventuala reparare a unora dintre aceste
echipamente, dar, cu trecerea timpului,
discutia s-a mutat catre casarea
scanerelor vechi si nefunctionale, care
ar urma sa fie Tnlocuite cu unele noi.
Cele 15 sisteme mobile de scanare

de care a dispus Vama in trecut

sunt nefunctionale de mai multi ani,
cel putin din 2016. n ultimii ani, a
functionat un singur scaner, fix, in
punctul de la Constanta Sud Agigea.
Acest scaner, functional si acum, a
fost utilizat si de Vama, dar apartine
Administratiei Portului Constanta. AVR
a fost infiintata anul acesta, prin lege,
pentru a prelua activitatea de vama

de la Directia Generala a Vamilor din
cadrul ANAF. Vama a redevenit astfel

institutie separata subordonata direct
Finantelor, dupa ce in 2013 activitatea
Autoritatii Nationale a Vamilor a fost
trecuta la ANAF, ca Directie Generala

a Vamilor. "Am constatat in urma
verificarilor pe frontiera in 2016 ca nu
functiona niciunul, desi existau raportari
ca functionau. E un lucru bun ca s-a
adus acum unul mai repede, dar trebuie
dotate si celelalte vami, inclusiv cele cu
Ucraina. Scanerele, echipele canine si
echipele mobile sunt esentiale pentru
securizarea si fluidizarea comertului.
Scanerul de la Albita este un lucru
foarte bun, dar este faza de inceput”, a
declarat Dorel Fronea, strategic customs
adviser, EUAM Ukraine. Fronea a
condus in trecut Vama Romana.

Care sunt avantajele
spatiului Schengen?

Schengen este numele unui mic sat
din Luxemburg, situat la frontiera cu
Germania si Franta, unde Acordul
Schengen si Conventia Schengen au
fost semnate Tn 1985 si, respectiv, in
1990. Apartenenta la un spatiu fara
controale la frontierele interne inseamna
ca tarile nu efectueaza verificari la
frontierele lor interne, cu exceptia
cazurilor unor amenintari specifice.

Se efectueaza controale armonizate

la frontierele lor externe, pe baza unor
criterii clar definite.

Spatiul Schengen permite unui numar
de peste 400 de milioane de persoane
sa calatoreasca liber intre tarile membre
fara a trece prin controale la frontiera. Tn
fiecare zi, aproximativ 3,5 milioane de
persoane trec frontierele interne pentru
a munci sau a studia sau pentru a-si
vizita familia si prietenii, iar aproape 1,7
milioane de persoane locuiesc intr-o
tara Schengen si lucreaza in alta.

Se estimeaza ca europenii efectueaza
anual 1,25 de miliarde de calatorii in
interiorul spatiului Schengen, ceea

ce aduce de asemenea beneficii
considerabile turismului si sectorului
cultural.



SISTEMUL E-SIGUR MONITORIZEAZA, DE
LA DISTANTA, NEREGULILE DIN TRAFIC

Guvernul a adoptat un proiect de lege privind unele masuri de eficientizare a monitorizarii

traficului rutier.

Prin proiectul de lege se propune
instituirea Sistemului integrat de
monitorizare a traficului rutier pe
drumurile publice din Romania, denumit
e-SIGUR, sistem de interes national,
complementar sistemelor inteligente de
transport.

Actul normativ reglementeaza
monitorizarea traficului rutier pe
drumurile publice din Romania, intr-un
sistem integrat, si conditiile in care pot
fi utilizate datele colectate cu ocazia
monitorizarii. Noul Sistem integrat de
monitorizare se va numi e-SIGUR si va
fi complementar sistemelor inteligente
de transport.

Datele de monitorizare a
traficului rutier, procesate
automat

Publoias

Prin sistemul e-SIGUR se vor procesa
automat datele de monitorizare a
traficului rutier, acesta urmand sa
semnalizeze incalcari ale normelor

de circulatie pe drumurile publice, sa
identifice vehiculele supuse confiscarii,
cautate potrivit legii, sau care circula
fara achitarea tarifului de utilizare/
trecere a retelei de drumuri sau care
pot fi utilizate ca proba intr-o procedura
judiciara,

Sistemul va fi parte integranta a
centrului care asigura monitorizarea
traficului rutier pe drumurile de interes
national, administrate de catre CNAIR
si va permite procesarea manuala, de
catre politistii rutieri din cadrul Politiei
Romaéne, a datelor colectate, acestia
avand competentd teritoriald generala
de constatare a contraventiilor si de

aplicare a sanctiunilor contraventionale.
Totodata, actul normativ reglementeaza
si intocmirea procesului verbal

de constatare si sanctionare a
contraventiei, constatate cu ajutorul
e-SIGUR, in format electronic, sub
semnatura electronica calificata.

TIR Magazin va prezinta cele
mai importante articole
Monitorizarea traficului rutier pe
drumurile publice se realizeaza prin
intermediul sistemelor de transport
inteligente, parte integranta din drum,
intr-un sistem integrat si interoperabil in
urmatoarele scopuri:

a) supravegherea si controlul respectarii
unor norme de circulatie pe drumurile
publice, inclusiv constatarea incalcarii
acestora;
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b) identificarea unor vehicule supuse
confiscarii, cautate potrivit legii, sau care
pot fi utilizate ca proba intr-o procedura
judiciara;

c) stabilirea masurilor necesare
desfasurarii fluente si in siguranta a
circulatiei rutiere;

d) reducerea factorilor de risc care pot
afecta transporturile cu caracter special
sau care pot conduce la tulburarea
grava a ordinii publice, constituirea si
adaptarea dispozitivelor de paza si
ordine publica;

e) administrarea drumurilor publice prin
identificarea timpurie a factorilor care
pot afecta starea partii carosabile si
stabilirea unor masuri preventive pentru
diminuarea consecintelor;

f) protejarea spatiilor de servicii si

a parcarilor amplasate de-a lungul
drumurilor publice;

g) limitarea fenomenului de degradare a
partii carosabile.

(2) Monitorizarea traficului rutier consta
in colectarea de date cu ajutorul unor
mijloace tehnice fixe sau mobile,
procesarea automata si manuala,
precum si valorificarea acestor date de
catre autoritatile publice competente, in
scopurile prevazute la alin.(1).

Conditiile generale de
functionare a e-SIGUR

Art. 4 — (1) e-SIGUR este un
ansamblu de sisteme informatice,
infrastructura de comunicatii, elemente
de interconectare si interoperabilitate
cu alte sisteme informatice, platforme
hardware si software pentru stocare,
procesare automata, procesare
manuala, preluare, afisare si transmitere
de date, mijloace tehnice certificate sau
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omologate si verificate metrologic si
capabilitati si/sau servicii de imprimare
masiva si comunicare a documentelor.
(2) e-SIGUR este parte integranta a
centrului ce asigura monitorizarea
traficului rutier pe drumurile de

interes national, administrate de catre
Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A., denumita in
continuare CNAIR.

(3) CNAIR asigura in cadrul centrului
dezvoltarea, functionarea, mentenanta
si orice alte activitati legate de
administrarea e-SIGUR, cu exceptia
capabilitatii si/sau a serviciilor de
imprimare masiva si comunicare a
documentelor.

(4) e-SIGUR asigura in mod automat
si preluarea, respectiv afisarea datelor
si informatiilor din cadrul sistemelor

de transport inteligente gestionate de
fiecare centru in parte.

(5) CNAIR se asigura ca mijloacele
tehnice fixe destinate masurarii vitezei
care furnizeaza date catre e-SIGUR
sunt omologate si verificate metrologic,
potrivit normelor in vigoare.

(6) Pentru colectarea datelor de
monitorizare a traficului rutier, e-SIGUR
utilizeaza mijloace tehnice, detinute cu
orice titlu de CNAIR.

(7) Cheltuielile pentru dezvoltarea,
dupa caz instalarea, administrarea

si operarea e-SIGUR se asigura cu
aceasta destinatie, de la bugetul de
stat, prin legile bugetare anuale, din
fonduri externe si alte surse de finantare
constituite potrivit legii, precum si, prin
derogare de la prevederile art.30 alin.(2)
din Legea nr.500/2002 privind finantele
publice, cu modificarile si completarile
ulterioare, prin hotarare a Guvernului
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din fondul de rezerva bugetara aflat la
dispozitia Guvernului.

Art. 5 — (1) Mijloacele tehnice sunt
amplasate pe drumurile de interes
national, administrate de CNAIR, in
conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare.
(2) Pe masura dezvoltarii e-SIGUR, se
pot amplasa mijloace tehnice si pe alte
categorii de drumuri publice, altele decat
cele prevazute la alin. (1).

(3) Amplasarea de mijloace tehnice noi
se realizeaza cu avizul politiei rutiere
emis potrivit Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr.195/2002, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Art. 6 — (1) In scopul prevenirii
incalcarii regulilor de circulatie, existenta
mijloacelor tehnice fixe destinate
masurarii vitezei care furnizeaza date
catre e-SIGUR se semnalizeaza,
corespunzator normelor in vigoare, prin
instalarea, inaintea locului amplasarii,
a unui indicator de informare, la o
distanta:

a) intre 50 si 100 de metri, pentru cele
amplasate in localitati;

b) intre 100 si 500 de metri, pentru cele
amplasate in afara localitatilor;

c) intre 500 si 1.000 de metri, pentru
cele amplasate pe autostrazi.

(2) In cazul in care configuratia sau
amenajarea drumului public impune
amplasarea indicatorului de informare
la o distantd mai mare decéat cea
prevazuta la alin.(1), sub indicatorul

de informare se instaleaza un panou
aditional cu distanta dintre indicatorul de
informare si locul in care este amplasat



mijlocul tehnic fix.

(3) Pe sectoarele de drumuri dotate

Cu panouri cu mesaje variabile,
semnalizarea/ informarea asupra
existentei mijloacele tehnice fixe
destinate masurarii vitezei in functiune
ce furnizeaza date catre e-SIGUR poate
fi realizata si prin intermediul panourilor
cu mesaje variabile.

(4) CNAIR are obligatia de a informa
public, pe pagina de internet proprie,
cu privire la locul amplasarii mijloacelor
tehnice fixe si scopul prelucrarii datelor
de monitorizare a traficului rutier.

Art. 7 — (1) e-SIGUR se
interconecteaza cu:

a) Sistemul informatic national de
evidenta a permiselor de conducere si
a vehiculelor inmatriculate, prevazut
la art.11 din Ordonanta Guvernului
nr.83/2001 privind infiintarea,
organizarea si functionarea serviciilor
publice comunitare de pasapoarte si

serviciilor publice comunitare regim
permise de conducere si inmatriculare a
vehiculelor;

b) Registrul national de evidenta a
persoanelor, prevazut la art.7 din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului
nr.97/2005 privind evidenta, domiciliul,
resedinta si actele de identitate ale
cetatenilor roméani;

c¢) Registrul national de evidenta a
pasapoartelor simple, prevazut la art.92
din Ordonanta Guvernului nr.83/2001;
d) Platforma informatica EUCARIS,
prevazuta la art.3 alin.(3) din Legea
nr.5/2014 privind unele masuri pentru
facilitarea schimbului transfrontalier
de informatji referitoare la incalcarile
normelor de circulatie care afecteaza
siguranta rutiera si pentru facilitarea
executarii sanctiunilor aplicate acestor
incalcari, republicata;

e) Bazele de date ale Politiei Roméne,
privind evidenta vehiculelor supuse
confiscarii, cautate potrivit legii sau

care pot fi utilizate ca proba intr-o
procedura judiciara, constituite

potrivit Legii nr.218/2002 privind
organizarea si functionarea Politiei
Romaéne, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

f) Bazele de date a sistemului
SIEGMCR - Sistem Informatic de
Emitere, Gestiune, Monitorizare si
Control Rovinieta;

(2) e-SIGUR este dezvoltat astfel

incat sa asigure interoperabilitatea cu
sistemele informatice prevazute la alin.
(1).

(3) e-SIGUR poate colecta si datele de
monitorizare a traficului rutier obtinute
cu mijloacele tehnice din dotarea Politiei
Romane, indiferent de categoria de
drum public monitorizata.

Art. 8 — Pe masura dezvoltarii
sistemelor informatice, e-SIGUR
se poate interconecta, in conditiile
stabilite prin lege, cu alte sisteme
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de monitorizare si control, in scopul
furnizarii catre acestea a datelor de
monitorizare a traficului rutier.

Art. 9 — Mijloacele tehnice
colecteaza automat urmatoarele date
de monitorizare a traficului rutier:
imagini, sunete, informatii privind viteza
de deplasare a vehiculelor, mase si
gabarit, informatii privind conditiile
atmosferice, semnalizarea rutiera si
starea infrastructurii rutiere, precum

si informatii privind locul si timpul
colectarii.

Crearea de semnalari si
procesarea acestora

Art. 10 — (1) Prin e-SIGUR se
proceseaza automat datele de
monitorizare a traficului rutier colectate
si datele cuprinse in sistemele
informatice prevazute la art. 7 alin.(1) si
creeaza semnalari privind:

a) posibila incalcare a normelor de
circulatie pe drumurile publice sau
posibila prezenta in trafic a unor
vehicule supuse confiscarii, cautate
potrivit legii, sau care pot fi utilizate ca
proba intr-o procedura judiciara;

b) posibila prezenta in trafic a unor
vehicule care circula fara achitarea
tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de drumuri.

(2) Semnalarile privind posibila incalcare
a normelor de circulatie pe drumurile
publice vizeaza:

a) limita maxima admisa de viteza
pentru categoria de vehicul pe un
anumit sector de drum;

b) interdictia sau restrictia de a conduce
un vehicul pe o banda a sensului de
deplasare;

c) semnificatia culorii rogii a semaforului;
d) interdictia de a conduce pe drumurile
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publice un vehicul a carui inmatriculare
este suspendats;

e) trecerea la nivel cu calea ferata;

f) interdictia de a adopta un
comportament agresiv in conducerea
vehiculelor pe drumurile publice;

(3) Tn cazul in care pe drumul public se
creeaza restrictii sau limitari temporare,
CNAIR are obligatia de a corela functiile
e-SIGUR cu acestea.

Cum se intocmesc procesele
verbale pentru amenzi

3. La articolul 109, dupa alineatul (3)

se introduc cinci noi alineate, alineatele
(31) - (35), cu urmatorul cuprins:

,(31) Procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei se poate
incheia ca inscris in forma electronica.
Prin derogare de la prevederile art.19
din Ordonanta Guvernului nr.2/2001
privind regimul juridic al contraventiilor,
aprobata cu modificari si completari

prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile
si completarile ulterioare, procesul-
verbal de constatare si sanctionare a
contraventiei incheiat ca inscris in forma
electronica se semneaza de agentul
constatator cu semnatura electronica
calificatad. Data incheierii acestui proces-
verbal este data aplicarii semnaturii
electronice calificate.

(32) Procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei incheiat ca
fnscris in forma electronica se comunica
prin platforme informatice destinate
furnizarii de servicii electronice atunci
cand contravenientul a optat pentru
aceasta modalitate de comunicare.
Procesul-verbal se considera comunicat
in termen de 5 zile de la data punerii
acestuia la dispozitia contravenientului
prin platforma informatica.

(33) Procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventjei incheiat
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ca nscris in forma electronica, in

cazul in care nu poate fi comunicat in
modalitatea prevazuta la alin.(32), se
considera comunicat la data comunicarii
copiei acestuia, imprimata pe suport de
hartie. Documentul astfel rezultat nu
trebuie sa poarte semnatura olografa

a agentului constatator si se comunicéa
potrivit art.27 din Ordonanta Guvernului
nr.2/2001, cu modificarile si completarile
ulterioare. Contravenientul are acces,
prin platformele informatice destinate
furnizarii de servicii electronice, la
procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei incheiat ca
nscris in forma electronica.

(34) Procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei incheiat pe
suport de hartie poate fi comunicat, prin
derogare de la art.27 din Ordonanta
Guvernului nr.2/2001, cu modificarile si
completarile ulterioare, prin platforme
informatice destinate furnizarii de servicii
electronice, atunci cand contravenientul
a optat pentru aceasta modalitate

de comunicare. Procesul-verbal se
considera comunicat in termen de

5 zile de la data punerii la dispozitia
contravenientului a copiei in format
electronic a procesului-verbal, fara

sa poarte semnatura electronica a
agentului constatator.

(35) Procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei incheiat ca
Tnscris In forma electronica, dovada
comunicarii acestuia prin platformele
informatice destinate furnizarii de
servicii electronice, corespondenta
purtata potrivit art.39 alin.(3) si, dupa
caz, inregistrarile realizate cu ajutorul
mijloacelor tehnice prevazute la alin.
(2) se stocheaza pentru o perioada de
5 ani incepand cu 1 ianuarie a anului
urmator.”
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TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,
EPISODUL 06: ANGAJAREA UNOR
PERSOANE FARA EXPERIENTA

in sectorul privat exista o retinere in legatura cu angajarea unor persoane fiara experienta.
Care credeti ca este motivul acestei reticente? - aceasta este intrebarea celui de-al saselea
episod al serialului TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTILI.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
In sectorul privat exista o retinere
in legatura cu angajarea unor
persoane fara experienta. Care
credeti ca este motivul acestei
reticente?

loan Domnariu, director
general Total NSA: La nivelul
societatii noastre nu avem o
problema. Dimpotriva, ne dorim

a angaja debutanti, dar marea
majoritate a societatilor probabil nu
sunt dispuse sa investeasca in a
pregati personal nou.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Firmele au
inceput sa devina reticiente cu
personalul nou angajat din cauza
lipsei de experienta. Lipsa de
experienta duce la defectiuni ale
utilajelor, consumuri mai mari de
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combustibil si timp pierdut. Dar
daca firmele nu prind incredere
pentru a forma un nou personal

cu experienta, va fi foarte greu ca
cineva sa se angajeaza la firmele de
constructii.

Episodul 05

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin: Va
confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.

INVESTIGATORUL'S TIR | MARTIE 2020 | www.tirmagazin.ro

Episodul 04

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de incasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.



Episodul 03

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital Tn proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrarile si angajatii. in constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.

Episodul 02

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am refnnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota

de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am Tnceput

sa cumparam vehicule de la Ford
Trucks, o flota de 10 camioane. La
anul speram sa investim din nou
cumparand alte 10 camioane Ford
Trucks.

Episodul 01

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu, director
general Constructii Generale
Oltenia: In 2020 s-au inceput in
forta lucrarile de infrastructura.
Foarte multe ministere au realocat
bani catre Ministerul Transporturilor.
Fiind un an greu, o taré numai prin
infrastructura Tsi poate reveni dintr-o
criza.




ASOCIEREA DUMAVA-GAMIDA -
DOCUMENT CONSTATATOR PRIMAR
NEGATIV DE LA CNAIR

Asocierea de firme de marcaj rutier Dumava Semnalizare SRL - Gamida Euromark SRL a
primit penalitati si document constatator primar negativ de la CNAIR pentru executarea
necorespunzatoare si cu mare intarziere a marcajelor rutiere de pe raza DRDP Craiova.

"Catre TIR Magazin

Ref.: Lucrari de marcaje rutiere pe
raza DRDP Craiova

Urmare a adresei dumneavoastra
nr.320/17.11.2022, inregistrata

la DRDP Craiova cu nr.
35489/21.11.2022, prin care
solicitati informatii cu privire la
marcajele rutiere executate in
baza Acordului-Cadru de "Lucrari
de marcaje rutiere prefabricate
termoplastic la cald, covoare
antiderapante si materiale plastice
aplicate la cald (spray) pe reteaua
de autostrazi si drumuri nationale -
Lot DRDP Craiova", va comunicam
urmatoarele:

- Asocierea SC Gamida Euromark
SRL - Dumava Semnalizare SRL a
semnat un Acord-Cadru cu CNAIR
SAin data de 17.02.2022.

- DRDP Craiova, in baza Acordului-
Cadru incheiat de CNAIR SA, a
incheiat un contract subsecvent cu
asocierea mai sus mentionata in
data de 24.05.2022, cu termen de
finalizare in data de 31.08.2022.

- La momentul inceperii anului
scolar, in data de 05.09.2022,
marcajele monocolor si
antiderapante in dreptul unitétilor
de invatamant erau finalizate in
proportie de 28%.

- Contractul subsecvent incheiat
cu asocierea a fost finalizat cu o
intarziere de 43 de zile, totodata
mentionam faptul ca prestatorul

a fost notificat ca se afla in
intarziere si ca are obligatia de a
finaliza trecerile de pietoni pana la
inceperea anului scolar, fapte ce
au dus la penalizarea financiara a
asocierii si la emiterea documentului
constatator primar negativ.
Director Regional, Calin Cosmin
Petrut", se spune in adresa din
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partea DRDP Craiova pe care am
primit-o la redactie pe data de 23
noiembrie 2022.

Raspunsul DRDP Craiova vine la
o solicitare pe care revista noastra
a facut-o pe data de 17 noiembrie
2022:

"Catre DRDP Craiova

Domnului director general regional
Calin Cosmin Petrut

Stimate domnule director regional,
n ultimul an, intre publicatia
noastra TIR Magazin si institutia
pe care o conduceti a fost purtata
o corespondenta Tn legatura cu
stadiul executiei contractelor de
marcaj rutier din zona unitatilor de
invatamant aflate pe raza DRDP
Craiova.

Ne-ati informat despre faptul ca
asocierea Gamida Euromark SRL
- Dumava Semnalizare SRL a
incheiat cu DRDP Craiova un acord
cadru avand ca obiect "Lucrari

de marcaje rutiere prefabricate
termoplastice aplicate la cald,
covoare antiderapante si materiale
plastice aplicate la cald", in valoare
de 71.210.150 lei, fara TVA.

S-a incheiat un contract subsecvent,

care a avut ca termen de finalizare
data de 31 august 2022.

Am fost informati despre faptul ca
acest contract subsecvent a fost
finalizat cu mare intarziere in cursul
lunii octombrie 2022. Dar grav este
faptul ca, la data inceperii anului
scolar, respectiv 05 septembrie
2022, asocierea marcase intr-o
foarte mica masura trecerile de
pietoni din dreptul scolilor.

Tinénd cont de cele de mai sus

si de recenta practica a CNAIR

de sanctionare a societatilor care
executa cu intarziere lucrarile

| www.tirmagazin.ro

de infrastructura, va rugam sa
informati opinia publica prin
intermediul nostru daca ati intreprins
vreo masura impotriva asocierii
Gamida Euromark SRL - Dumava
Semnalizare SRL, care, prin
intarzierea nepermisa a lucrarilor,
a pus n pericol siguranta rutiera n
zone cu vulnerabilitate ridicata.

In cazul unui réspuns afirmativ, va
rugam sa ne comunicati masurile
dispuse.

Cu stima,

Emil Pop

Director general TIR Magazin"

Asteptam raspunsul si de la DRDP
Bucuresti, unde asocierea Dumava
Semnalizare - Euro Construct
Trading 98 nu a executat nimic din
cele trei contracte subsecvente de
marcaj rutier atribuite. Asocierea

a primit notificarea de reziliere a
contractului subsecvent la inceputul
lunii noiembrie 2022. Conform
clauzelor din contractele de marcaj
ale CNAIR, rezilierea contractului
subsecvent s-a produs in mod
automat la zece zile de la trimiterea
notificarii de reziliere.
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PRIMUL VEHICUL ALIMENTAT CU

HIDROGEN DE LA HYUNDAI CU CAROSERIE
SCHMITZ CARGOBULL OMOLOGAT PENTRU
TRANSPORTUL RUTIER IN GERMANIA

Schmitz Cargobull a livrat prima combinatie de vehicul neutru din punct de vedere climatic cu
o caroserie M.KO si motor alimentat cu hidrogen.

Fabricata la uzina Schmitz Cargobull
din Lituania, caroseria este echipata
cu o podea multifunctionald, doua
sine de asigurare a incarcaturii,

care completeaza vehiculul Hyundai
alimentat cu hidrogen. Asamblarea
vehiculului si inspectia DEKRA au avut
loc la uzina GRW din Toddin. Aceasta
echipare face din Schmitz Cargobull
primul furnizor de caroserie certificata
pentru Hyundai din Germania.

Dirk Nuxoll, Managing Director GRW,
Sabine Essmann, International Key
Account Manager Logistic/Food
Business la Schmitz Cargobull, si
Bruno Altenschopfer, Fleet Manager
la HyLane, au preluat vehiculul pentru

prima sa utilizare Tn regim de drum
deschis.

"Sunt incantat de cat de repede ar putea
fi implementat acest concept. Acest
vehicul este un alt pas Thainte pentru
solutiile de transport durabil cu hidrogen
in Germania", spune Altenschopfer.
»Solutiile pentru transportul durabil

de marfa sunt deosebit de importante
pentru Schmitz Cargobull. Suntem
incantati sa realizam acest mare
proiect pilot intr-un timp atat de scurt

si vom finaliza un total de 17 vehicule
in urmatoarele cateva saptamani.
Caroseriile de la Schmitz Cargobull
sunt echipate optim pentru a gazdui
rezervoarele de hidrogen”, spune

Essmann.

»Fiind primul camion cu hidrogen care

a fost omologat in Germania, am putut
prezenta vehiculul impreuna cu Schmitz
Cargobull la conferinta BMDV Vehicule
comerciale ecologice de la Berlin.
Acolo ni s-a permis de asemenea sa
prezentam conceptul nostru in detaliu”,
spune Sara Schiffer, Managing Director,
HyLane GmbH. ,Vehiculele de tipul
XCIENT Fuel Cell” vor fi pregatite —in
functie de cerintele clientilor— pentru
utilizarea lor pe sosea. Pe sasiul
autovehiculului se monteaza corpuri de
marfa frigorifice si pentru transportul
uscat.”

Sarbatorile de iarnd s va aduca
multe bucuril, surprize si indeplinirea
tuturor dorintelor. La multi ani!

Dorim sd va mulfumim pentru incrada-
rea acordata gi agteptm cu nerdbdare
g4 fim partenerul pe care va putell
baza sl Inanul 2023,

www.cargobull.com/ro

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.
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NORMA EURO 7 SE APLICA DIN 2027 PE

CAMIOANE

Standardul Euro 7 se va aplica pentru masini din 2025, iar pentru camioane din 2027. Pentru
prima oara se vor masura particulele rezultate din abraziunea anvelopelor si placutelor de

frana.

Comisia Europeana a prezentat o
propunere de reducere a poluarii
aerului la autovehiculele noi
vandute in UE, pentru a indeplini
ambitia de zero poluare a Pactului
ecologic european, mentinand in
acelasi timp vehiculele la preturi
accesibile pentru consumatori

si promovand competitivitatea
Europei.

Vehicule mai curate pe
drumuri

Transportul rutier este cea mai mare
sursa de poluare a aerului in orase.
Noile standarde Euro 7 vor asigura
vehicule mai curate pe drumurile
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noastre si o calitate Tmbunatatita

a aerului, protejand sanatatea
cetatenilor nostri si a mediului.
Standardele Euro 7 si standardele
de emisii de CO2 pentru vehicule
lucreaza mana in mana pentru a
oferi cetatenilor calitatea aerului,
deoarece, in special, utilizarea
crescuta a vehiculelor electrice
creeaza beneficii pentru calitatea
aerului. Cele doua seturi de reguli
ofera lantului de aprovizionare auto
o directie clara pentru reducerea
emisiilor poluante, inclusiv prin
utilizarea tehnologiilor digitale.
Noile standarde de emisii Euro 7 vor
asigura ca masinile, camionetele,
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camioanele si autobuzele sunt

mult mai curate, in conditii reale

de conducere care reflectd mai
bine situatia din orasele in care
problemele de poluare a aerului sunt
cele mai mari si pentru o perioada
mult mai lunga. Propunerea
abordeaza emisiile de la tevile de
esapament, precum si de la frane si
anvelope. De asemenea, contribuie
la realizarea noilor standarde mai
stricte de calitate a aerului propuse
de Comisie la 26 octombrie 2022.
in 2035, toate masinile si
furgonetele vandute in UE vor

avea zero emisii de CO2. Cu toate
acestea, in 2050, se preconizeaza
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ca peste 20% dintre masini si
camionete si mai mult de jumatate
dintre vehiculele grele de pe strazile
noastre vor continua s& emita noxe
din teava de esapament. Vehiculele
electrice cu baterie, de asemenea,
provoaca poluare de la fréne si
microplasticele din anvelope.
Regulile Euro 7 vor reduce toate
aceste emisii si vor mentine
vehiculele la preturi accesibile
consumatorilor.

Noile cerinte bazate pe
standardele Euro 7
Propunerea Tnlocuieste si simplifica
normele de emisii care, anterior,
erau separate pentru masini si
furgonete (Euro 6) si camioane

si autobuze (Euro VI). Regulile
standardelor Euro 7 aduc limitele de
emisie pentru toate autovehiculele
masini, camionete, autobuze si
camioane sub un singur set de
reguli. Noile reguli sunt neutre din
punct de vedere al combustibilului
si al tehnologiei, punand aceleasi
limite, indiferent daca vehiculul
utilizeaza benzina, motorina sau
combustibili alternativi. Acestea vor
ajuta la:

- Controlul poluantilor atmosferici de
la toate vehiculele noi: prin largirea
gamei de conditii de conducere
care sunt acoperite de testele de
emisii: de la condus pe sosea la
temperaturi de pana la 45°C sau
calatorii scurte tipice navetei zilnice.
- Actualizeaza si inaspreste limitele
pentru emisiile de poluanti: limitele
vor fi Tnasprite pentru camioane

si autobuze, Tn timp ce cele mai
mici limite existente pentru masini
si camionete se vor aplica acum,
indiferent de combustibilul utilizat
de vehicul. Noile reguli stabilesc, de
asemenea, limite de emisie pentru
poluantii anterior nereglementati,
cum ar fi emisiile de protoxid de
azot de la vehiculele grele.

- Reglementarea emisiilor de

la frane si anvelope: regulile
standardelor Euro 7 vor fi primele
standarde de emisii la nivel
mondial care vor trece dincolo

de reglementarea emisiilor din
conductele de esapament si vor
stabili limite suplimentare pentru
emisiile de particule de la frane

si anvelope. Aceste reguli se vor
aplica tuturor vehiculelor, inclusiv
celor electrice.

- Asigura faptul ca masinile noi
raman curate mai mult timp: toate
vehiculele vor trebui sa respecte
regulile pentru o perioada mai lunga
decét pana acum. Conformitatea
pentru masini si autoutilitare va

fi verificata pana cand aceste
vehicule ating 200.000 de kilometri
si implinesc 10 ani. Acest lucru
dubleaza cerintele de durabilitate
existente in conformitate cu normele
Euro 6/VI (100.000 de kilometri si
vérsta de 5 ani). Cresteri similare
vor avea loc pentru autobuze si
camioane.

- Sprijinirea implementarii
vehiculelor electrice: noile reguli vor
reglementa durabilitatea bateriilor
instalate in masini si furgonete
pentru a creste increderea
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consumatorilor in vehiculele
electrice. Acest lucru va reduce,
de asemenea, nevoia de inlocuire
a bateriilor la inceputul vietii unui
vehicul, reducand astfel nevoia de
noi materii prime critice necesare
pentru producerea bateriilor.

- Utilizarea pe deplin a resurselor
digitale: normele Euro 7 vor asigura
ca vehiculele nu sunt modificate

si ca emisiile pot fi controlate de
autoritati intr-un mod usor, folosind
senzori din interiorul vehiculului
pentru a masura emisiile pe toata
durata de viata a unui vehicul.

Pasii urmatori

Propunerea Comisiei va fi
fnaintata Parlamentului European
si Consiliului in vederea adoptarii
acesteia de catre colegislatori.

Background

Transportul rutier este cea mai mare
sursa de poluare a aerului in orase.
in 2018, peste 39% din NOX si

10% din emisiile primare de PM2,5
si PM10 din UE au provenit din
transportul rutier. Aceste procente
sunt mult mai mari in orase, unde
transportul este in mod regulat
principalul contributor la poluarea
aerului. Se estimeaza ca transportul
rutier a provocat aproximativ 70.000
de decese premature ih UE-28 in
2018.

In 2035, Euro 7 va reduce emisiile
totale de NOx de la masini si
camionete cu 35% faté de Euro

6 si cu 56% fata de Euro VI de la
autobuze si camioane. in acelasi
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timp, particulele din teava de
esapament vor fi scazute cu 13%
de la masini si camionete si cu 39%
de la autobuze si camioane, in timp
ce particulele de la franele unui
autoturism vor fi scazute cu 27%.
In urma scandalului Dieselgate,
Comisia a introdus noi teste pentru
masurarea emisiilor de pe drumuri
(metoda RDE) si a sporit puterile de
supraveghere a pietei ale statelor
membre si ale Comisiei, pentru a
se asigura ca vehiculele sunt la fel
de curate cum se astepta conform
normelor Euro 6.

Reactie: NU isi atinge scopul
Asociatia Constructorilor Europeni
de Automobile a reactionat imediat
la propunerile Comisiei Europene
privind noile normele de poluare
Euro 7, afirmand ca sunt nerealiste
si cu beneficii limitate pentru mediu,
iar preturile autovehiculelor vor
creste considerabil.

Asociatia Producatorilor de
Automobile Europeni (ACEA) a
declarat ca are serioase ingrijorari
cu privire la propunerile Comisiei
Europene de noi standarde privind
emisiile de poluanti Euro 7/VII
pentru masini, camionete, camioane
si autobuze.

ACEA spune ca (,) cu regulile
actuale Euro 6/VI, UE are cele mai
cuprinzatoare si stricte standarde
pentru emisiile de poluanti (cum

ar fi NOx si PM) din lume. lar
emisiile de gaze de esapament
sunt deja la un nivel abia masurabil,

datorita tehnologiei de ultima ora a
vehiculelor.

Studiile recente arata ca reinnoirea
flotei mai vechi cu cele mai

recente vehicule Euro 6 — alaturi
de electrificarea vehiculelor noi —
ar asigura o reducere cu 80% a
emisiilor de NOx din transportul
rutier pana in 2035, comparativ

cu 2020. Cele mai stricte scenarii
Euro 7/VII ( zero emisii de NOx)

ar reduce emisiile de NOx cu mai
putin de 5% suplimentar pentru
masini si camionete si cu doar 2%
suplimentar pentru camioane.
,Industria auto Tsi ia foarte in serios
rolul de a reduce atat emisiile de
CO2, céat si alte emisii poluante.
Anul trecut am facut o propunere
foarte constructiva pentru un nou
standard Euro 7 care ar aduce

o reducere majora a poluantilor
imbunatatind astfel calitatea aerului
(...) Din nefericire, beneficiul pentru
mediu al propunerii Comisiei este
foarte limitat, crescand totodata
considerabil costul vehiculelor. Se
concentreaza asupra conditiilor
extreme de condus care nu au nicio
relevanta in viata reald”, a explicat
Oliver Zipse, presedintele ACEA si
CEO al BMW Group.

De asemenea, ACEA considera

ca propunerile Comisiei Europene
pentru Euro 7 ,neglijeaza complet
trecerea rapida la vehiculele cu
emisii zero si, totodata, ignora
efectul viitoarelor obiective”.
.Pentru a se conforma noilor norme,
producatorii de camioane vor

trebui s& mute resurse substantiale
de inginerie si financiare de la
vehiculele electrice cu baterii si
celule de combustibil Tnapoi la
motorul cu ardere interna. Acest
lucru va afecta grav tranzitia noastra
la vehicule cu emisii zero. Nu e un
proiect bun nici pentru clima, nici
pentru sanatatea oamenilor, nici
pentru industrie”, a declarat Martin
Lundstedt, presedintele consiliului
pentru vehicule comerciale al ACEA
si CEO al Volvo Group, intr-un
comunicat al ACEA.

~Factorii politici ar trebui sa se
concentreze asupra masurilor

care accelereaza refnnoirea flotei,
acordand prioritate investitiilor in
vehicule cu emisii zero, care vor
avea un impact mult mai mare atat
asupra calitatii aerului, cat si asupra
reducerii emisiilor de CO2”, a mai
spus Lundstedt.

Pachetul legislativ Euro 7/VII

nu va fi probabil gata fnainte de
mijlocul anului 2024, mai ales
avand in vedere lista lunga de
teste suplimentare pe care o
acopera. Datele de implementare
propuse —iulie 2025 pentru masini
si camionete si iulie 2027 pentru
vehiculele grele— sunt descrise de
ACEA ca fiind nerealiste, avand in
vedere numarul mare de modele si
variante de vehicule care trebuie
dezvoltate, proiectate, testate si
omologate Tnainte de atunci.
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UN PIC MAI BINE LA GRANITELE CU
MOLDOVA SI UCRAINA

Guvernul a emis Ordonanta de urgenta nr. 103/2022 privind unele masuri pentru cresterea
capacitatii de control la frontiera a Autoritatii Vamale Romane.

,Pe fondul situatiei de conflict armat
generata de agresiunea militara a
Rusiei impotriva Ucrainei, a blocarii
porturilor ucrainene de la Marea
Neagra si Marea Azov si inchiderea
navigatiei pe Canalul Bastroe, fluxu-
rile comerciale din estul Marii Negre
s-au modificat, reorientdndu-se
aproape exclusiv prin frontierele
Romaniei.

in acest context, la frontierele
Romaniei care constituie frontiere
externe ale UE, in special la fronti-
era cu Ucraina, Republica Moldova,
precum si in porturile de la Marea
Neagra se inregistreaza o crestere
semnificativa a volumului de marfuri
care trec frontiera, crestere care a
generat timpi de asteptare de ordi-
nul zilelor pentru controlul vamal la
trecerea frontierei.

Mentionam ca, inca de la incepu-
tul conflictului, Romania, asemeni
celorlalte state membre ale Uniunii
Europene care se invecineaza cu
Ucraina, s-a angajat sa sprijine
Ucraina prin facilitarea trecerii prin
punctele sale de frontiera a marfuri-
lor de stricta necesitate si ajutoare-
lor destinate Ucrainei”, se arata in
motivarea aguvernului.

Cum este motivata decizia
De asemenea, pentru ca marfurile
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agricole sa ajunga pe pietele din

UE si pe cele mondiale, este nevoie
urgenta de fluidizarea rutelor de
transport rutier, feroviar si maritim
care leaga UE de Ucraina. Din acest
punct de vedere, Romania se afla la
confluenta acestor rute, aspect care
genereaza presiune pe autoritatea
vamala care are competente privind
controlul marfurilor la trecerea fron-
tierei.

Totodata cresterea preturilor produ-
selor de baza la nivel mondial, dato-
rate razboiului de agresiune purtat
de Rusia in Ucraina, precum si acti-
unile care submineaza capacitatea
Ucrainei de a-si exporta produsele
agroalimentare, situeazd Romania
in prim-planul Statelor Membre

care trebuie sa ia masuri urgente si
ferme pentru contracararea acestui
fenomen prin dezvoltarea urgenta a
capabilitatilor autoritatii vamale care
sa ajute la fluidizarea traficului prin
punctele de trecere a frontierei.
Aceste actiuni necesita suplimen-
tarea numarului de personal alocat
efectuarii supravegherii vamale si
controalelor marfurilor care trec fron-
tiera, de-a lungul rutelor de transport
rutier, feroviar si maritim care leaga
Ucraina, atat de porturile romanesti
cat si de porturile maritime din UE.
Avand in vedere ca aplicarea terme-
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nelor prevazute in legislatia nationa-
1a in vigoare la acest moment pentru
ocuparea functiilor publice nu este
de natura a asigura n regim de ur-
genta necesarul de personal vamal,
se impune o interventie legislativa
pentru modificarea cadrului legal

in vederea organizarii concursuri-
lor pentru ocuparea posturilor nou
nfiintate.

Actul normativ are in vedere crearea
cadrului legal si functional pentru
actiunile ce urmeaza a fi intreprin-
se de Autoritatea Vamala Roméana
pentru asigurarea in regim de ur-
genta a personalului vamal necesar
pentru efectuarea controlului vamal
la trecerea frontierei si fluidizarea
traficului (terestru, feroviar, naval) la
frontierele externe ale UE.

Ce prevede actul normativ
Guvernul Romaniei adopta prezenta
ordonanta de urgenta.

Articolul 1

Numarul maxim de posturi pentru
aparatul central al Autoritatii Vama-
le Romaéne si structurile teritoriale
stabilit prin Hotararea Guvernului
nr. 237/2022 privind organizarea

si functionarea Autoritatii Vamale
Roméne si pentru modificarea pct. 1
de la lit. C din cadrul anexei nr. 1 la
Hotararea Guvernului nr. 791/2009



privind conditiile pentru certificarea
aeroporturilor civile internationale
sau deschise traficului aerian inter-
national se suplimenteaza cu 324
de posturi pe o perioada determina-
ta pana la incetarea situatiei care
genereaza un aflux masiv de marfuri
si persoane la frontiera Romaniei

cu Ucraina si Republica Moldova,
precum si in porturile de la Marea
Neagra, dar nu mai mult de 3 ani, de
la data intrarii in vigoare a prezentei
ordonante de urgenta.

Articolul 2

(1) Prin derogare de la prevederile
art. 618 alin. (2) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu mo-
dificarile si completarile ulterioare,
si de la prevederile articolului unic
alin. (1) din Ordonanta de urgenta

a Guvernului nr. 80/2022 privind
reglementarea unor masuri in do-
meniul ocuparii posturilor in sectorul
bugetar, incepand cu data intrarii in
vigoare a prezentei ordonante de
urgenta si pana la incetarea situa-
tiei care genereaza un aflux masiv
de marfuri si persoane la frontiera
Romaéniei cu Ucraina si Republica
Moldova, precum si in porturile de
la Marea Neagra, dar nu mai mult
de 3 ani de la data intrarii in vigoare
a prezentei ordonante de urgentsa,
pentru ocuparea functiilor publice
vacante si temporar vacante nou-in-
fiintate potrivit art. 1, se pot organiza
si desfasura concursuri, cu obligatia
de a instiinta Agentia Nationala a
Functionarilor Publici cu privire la
organizarea acestora cu cel putin
13 zile Tnainte de data desfasurarii
probei scrise a concursului.

(2) Prin derogare de la prevederile
art. 618 alin. (3) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2019,

cu modificarile si completarile
ulterioare, pentru functiile publice
prevazute la alin. (1) anuntul privind
concursul se publica pe pagina de
internet a Autoritatii Vamale Roma-
ne, respectiv a Agentiei Nationale a
Functionarilor Publici, cu cel putin
10 zile Tnainte de data desfasurarii
probei scrise a concursului.

Articolul 3

Procedura de organizare si desfasu-
rare a concursurilor pentru functiile
publice prevazute la art. 1 este cea
prevazuta in Hotararea Guvernului
nr. 611/2008 pentru aprobarea nor-
melor privind organizarea si dezvol-
tarea carierei functionarilor publici,
cu modificarile si completarile ulteri-
oare, cu urmatoarele exceptii:

a) Autoritatea Vamala Roména are
obligatia de a constitui comisia de
concurs si comisia de solutionare

a contestatiilor cu cel putin 10 zile
inainte de data desfasurarii probei
scrise a concursului;

b) candidatii depun dosarul de
concurs la secretarul comisiei de
concurs, in termen de 8 zile de la
data publicarii anuntului pe pagina
de internet a Autoritatii Vamale Ro-
mane, care contine in mod obligato-
riu documentele prevazute la art. 49
alin. (1) din Hotararea Guvernului nr.
611/2008, cu modificarile si comple-
tarile ulterioare;

c) comisia de concurs are obligatia
de a selecta dosarele de concurs,
pe baza indeplinirii conditiilor de
participare la concurs, in termen de
24 de ore de la data expirarii terme-
nului prevazut la lit. b).

Cum vrea UE sa contribuie la
cresterea eficientei Autorita-
tii Vamale Romane la frontie-
ra cu Ucraina si Moldova
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Reprezentantii Autoritatii Vamale
Roméane au lansat proiectul cu tema
"Dezvoltarea capacitatii operationa-
le a Vamii Roméane la frontiera cu
Ucraina si Republica Moldova".
"Proiectul beneficiaza de sprijin
tehnic din partea Directiei Generale
de Sprijin pentru Reforme Struc-
turale (DG REFORM) a Comisiei
Europene si este finantat integral
prin Instrumentul de Sprijin Teh-

nic al Uniunii Europene. Proiectul
este implementat in colaborare cu
KPMG Romania, selectata de DG
REFORM in urma unei proceduri de
achizitii publice", se mentioneaza in
comunicat.

Conform sursei citate, printre prin-
cipalele obiective ale proiectului
sunt: evaluarea structurii/capacitatii
organizatorice a Autoritatii Vamale
Romaéne, in context european actual
cu particularitatile mediului in care
autoritatea vamala roméana isi des-
fasoara activitatea ({indand seama
de situarea Romaniei la frontiera de
est a Uniunii Europene si in imedi-
ata vecinatate a conflictului armat
Ucraina-Rusia).

Un alt obiectiv este reprezentat de
evaluarea proceselor/ proceduri-
lor de resurse umane si formarea
profesionala existenta in cadrul
autoritatii vamale, prin raportare la
cele mai bune practici din Uniunea
Europeana.

Totodata, un alt obiectiv il reprezinta
acordarea de suport in formarea
profesionala si, mai cu seama, in
formarea initiala a personalului va-
mal din Roménia, prin organizarea
atat a unor instruiri de formare-for-
matori la nivel central si regional,
cat si a unei sesiuni demonstrative
de formare initiala a personalului
nou-angajat in Autoritatea Vamala
Romaéana.
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"Aceste obiective au fost stabilite
avand in vedere infiintarea Autoritatii
Vamale Romane ca institutie publica
centrala, cu personalitate juridica, in
subordinea Ministerului Finantelor,
principiile care stau la baza activitatii
pe care o desfasoara, functiile pe
care le indeplineste, atributiile gene-
rale si specifice pe care le exercita
si faptul ca in ultimele luni s-a desfa-
surat un amplu proces de recrutare
din sursa externa a personalului
vamal", se mai arata in comunicat.
Proiectul va avea o duratd maxi-

ma de sase luni si va contribui cu
siguranta la cresterea eficacitatii si
eficientei administratiei vamale.

S-a deschis un nou punct de
tercere a granitei

Premierul Nicolae Ciuca a declarat,
la deschiderea punctului de fron-
tierad cu Ucraina de la Vicovu de
Sus-Krasnoilsk, unde a participat
alaturi de premierul Ucrainei, Denys
Shmyhal, ca este un eveniment plin
de semnificatie, care atesta relatjile
si solidaritatea dintre tarile noastre.
Seful Executivului a precizat ca nu
este doar un punct de trecere a

frontierei intre Romania si Ucraina ci
este un punct de trecere a frontierei
intre Ucraina si Uniunea Europeana.
"Ma bucur foarte mult sa il revad

pe premierul Ucrainei, dupa ce am
avut prima intalnire in 26 aprilie,
anul acesta, la Kiev si ma bucur sa
participam, impreuna la acest eve-
niment de deschidere a punctului de
trecere a frontierei dintre Romania
si Ucraina. Este un eveniment plin
de semnificatie, asa cum a subliniat
si domnul prim-ministru, care atesta
relatiile si solidaritatea dintre tarile
noastre”, a declarat premierul Ciuca.
"Intr-adevar, este primul punct de
frontiera care se redeschide dupa
multi ani, intre tarile noastre si nu
este doar un punct de trecere a
frontierei intre Romania si Ucraina ci
este un punct de trecere a frontierei
intre Ucraina si Uniunea Europea-
na”, a spus premierul.

Seful Executivului a aratat ca, in
aceste momente deosebite prin care
trece Ucraina, momente tragice,
odata cu declansarea agresiunii
Federatiei Ruse, avem nevoie ca
impreuna sa dam dovada de solida-
ritate si unitate.

Potrivit lui Ciuca, deschiderea unui
nou punct de frontiera inseamna
facilitati pentru un tranzit mai lejer,
atat a cetatenilor cat si a bunurilor,
iar mobilitatea acestora, pentru
Ucraina, capata o relevanta vitala.
Seful Executivului a mai spus ca
agresiunea ilegala si premeditata a
Federatiei Ruse in Ucraina produce
efecte si consecinte dezastruoase
pentru cetatenii ucraineni si putem
sa vedem care sunt implicatiile atat
asupra statelor vecine cat si a intre-
gului continent.

"Ca atare, Ucraina are nevoie de
solidaritatea noastra, are nevoie

in aceste clipe de sprijinul pe care
comunitatea internationala poate sa
il ofere”, a mai spus Nicolae Ciuca.
Premierul a mentionat ca Romania
a fost alaturi de Ucraina inca din
primele clipe ale declangarii agresi-
unii, el mulfumind cetatenilor romani
care au dat dovada de empatie si
institutiilor care au inteles care este
responsabilitatea si au intreprins
demersuri pentru a putea participa
la evenimente ca cel de astazi.
"Tara noastra a avut un rol esential
in ceea ce a reprezentat exporturile
de grane din Ucraina si pe cale de
consecinta putem spune ca tara
noastra a jucat un rol important in
stabilizarea fluxurilor agroalimen-
tare, la nivel european si global,
perturbate de agresiunea Federa-
tiei Ruse”, a mai declarat Ciuca.
"Putem spune in acest moment ca,
prin infrastructura din Romania, cea
rutierd, feroviara, prin porturile de la
Galati si Constanta, au fost expor-
tate peste 6,5 milioane de tone din
Ucraina”, a adaugat el.
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR VREA
REDESCHIDEREA VAMII LA RACOVAT
SPRE UCRAINA

Trei sectoare de drum judetean din Botosani urmeaza sa fie preluate de Ministerul
Transporturilor in vederea redeschiderii punctului de trecere a frontierei de la Racovat cu

Ucraina.

Guvernul Romaniei a aprobat
Memorandumul privind preluarea
acestor sectoare de drum judetean
si incadrarea lor in categoria
functionala a drumurilor de interes
public national. De asemenea,

au fost decise si investitiile

care urmeaza sa fie facute de

catre Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) n aceste sectoare de
drum.

Astfel, Tn urmatorii doi ani, CNAIR
va disponibiliza aproximativ 62 de
milioane de lei pentru modernizarea
sectorului ce se intinde de la
Punctul Vamal Racovat si pana la
Dorohoi gi alte cinci milioane de lei
pentru reparatii pe sectorul de drum
Punctul Vamal Racovat - Fundu
Herta - Cristinesti - Dragalina.

Investitii de milioane

Potrivit Memorandumului aprobat de
Guvern, vor fi investite 1,5 milioane
lei Tn platformele de stationare si
dotarile vamale de la Racovat.
"Punctul Vamal Racovat are o
importanta strategica pentru

judetul Botosani, iar in actualul
context geopolitic poate contribui
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la conturarea unui coridor pan-
european umanitar si economic
pentru Ucraina. Pe parcursul
anului am avut mai multe randuri
de ntalniri cu oficialii ucraineni

si cei de la Bucuresti in vederea
redeschiderii Punctului vamal, care
nu mai functioneaza din 2010. Totul
depinde de partea ucraineana,

cat de repede reuseste sa aduca
punctul vamal la standardele
impuse de Schengen pentru a putea
fi redeschis.

Preluarea drumurilor judetene de
catre Ministerul Transporturilor si
asigurarea finantarii lucrarilor de
modernizare si reparatji este o
veste foarte buna pentru judetul
Botosani. Urmeaza sa fie emisa
Hotararea de Guvern prin care
cele trei drumuri judetene vor fi
transformate Tn drumuri nationale
si date in administrarea Ministerului
Transporturilor”, a declarat
presedintele Consiliului Judetean
Botosani, Doina Federovici.

Bani si pentru intretinerea
drumurilor

Prin Memorandumul aprobat de
Guvern s-au estimat si cheltuielile
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necesare pentru dotari Punctul
vamal Radauti-Prut si lucrarile ce se
impun pe sectorul de drum national
Radauti-Prut - Dorohoi, in urmatorii
doi ani. Investitiile in Punctul vamal
vor fi de aproximativ 1,1 milioane lei
si vizeaza cantare, platforme cantar,
containere si echipamente de
calcul. De asemenea, vor fi alocate
3,5 milioane de lei pentru largirea
partii carosabile din incinta vamii si
aproximativ 6 milioane de lei pentru
largirea sectorului de drum DN 29A,
Vama - Pod Radauti-Prut.

Guvernul ia in calcul si alocarea

a 9,2 milioane de lei pentru
intretinerea sectorului de drum
dintre Radauti-Prut si Dorohoi

si a 1,3 milioane de lei pentru
amenajarea unei platforme de
stationare a vehiculelor grele in
vederea controlului.

"Pentru Punctul de trecere de la
Radauti-Prut si sectorul de drum
national vorbim de aproximativ 21
de milioane de lei, bani care vor
intra Tn urmatorii doi ani in judet.
Prin acest Memorandum s-a stabilit
ca investitiile in punctele vamale din
judet si drumurile care le deservesc
sa se ridice la aproximativ 90 de
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milioane de lei. Vom continua
demersurile pentru ca aceste
investitii aprobate de Guvern sa
devina cat mai repede realitate", a
mai spus Doina Federovici.

Granita cu Ucraina, sufocata
Veste este foarte buna in contextul
in care la granita cu Ucraina se
asteapta zile in sir. Cozile de
camione la intrarea in Romania
dinspre Ucraina au ajuns la 50 de
kilometri, la punctul de trecere a
frontierei Siret. Soferii profesionisti
romani si straini care transporta
cereale, zahar sau ulei sunt nevoiti
sa astepte la coada peste o
saptamana in conditii grele. Ei se
plang de birocratia romaneasca si
de coruptia ucrainenilor.

In coada de camioane care incearca
sa intre in Romania din Ucraina,
erau mai multi soferi din Braila

si Prahova, potrivit unui reportaj
realizat la final de noiembrie.
Pregateau ceva de méancare si s-au
bucurat ca au avut cui sa isi verse
amarul. Si soferii straini se plang
de conditiile n care sunt nevoiti s&
astepte.

»ount gruzin din Gruzia. Dusuri,
toalete nu sunt. Uitati-va, nu exista
nicio toaleta nicaieri. Nici salbaticii
din Papuasia nu umbla asa. Nu este
bine asa, baieti.”

Directorul Centrului de afaceri
ucraineano-roméan din Cernauti
spune ca solutia ar fi suplimentarea
numarului de functionari vamali.
Autoritatile romane si ucrainene
sustin ca au luat masuri pentru
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fluidizarea importurilor de cereale
pe cale terestra din Ucraina. Tn urma
cu sase saptamani premierii celor
doua tari au deschis un nou punct
de trecere a frontierei cu Ucraina
intre Vicovu de sus si Crasna, dar
pe acolo nu pot trece camioane
incarcate intrucat nu exista
infrastructura necesara.

Seful judetului Suceava zice
ca e bine

Presedintele Consiliului Judetean
(CJ) Suceava, Gheorghe Flutur, a
declarat ca Suceava si gestionarea
zonei de frontiera cu Ucraina
reprezinta un exemplu de bune
practici pentru aderarea Romaniei la
Spatiul Schengen.

"Suceava, si in special zona de
frontiera cu Ucraina, a fost si este
un exemplu de bune practici si 0
carte de vizita pe care Roménia a
folosit-o si o foloseste in vederea
aderarii la Schengen", a spus Flutur.
El a mentionat ca, in ceea ce
priveste gestionarea crizei
refugiatilor, doar prin Vama Siret au
trecut peste un milion de persoane
de la declansarea razboiului

in Ucraina fara a se inregistra
probleme, refugiatii beneficiind de
tot sprijinul.

"Se stie ca au fost zile cu -10°C,

in februarie si martie, si cand s-au
inregistrat cateva sute de refugiafi
pe ora. Autoritatile din frontiera -
Autoritatea Vamala, ISU, autoritati
locale, autoritati judetene, ONG-
uri, Biserica si persoane fizice,

au depus cu totii toate eforturile
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pentru amenajare spatji de cazare,
transport, masa calda, preluare
copii in scoli, translatori si legatura
cu familiile, transport de ajutoare,
crearea de evenimente si emisiuni
in limba materna. Acestea sunt doar
cateva exemple care au facut ocolul
lumii”, a spus Flutur.

"Trebuie sa subliniez si alte
domenii de implicare a noastra,

a sucevenilor, a autoritatilor, cum
ar fi realizarea hub-ului de la
Suceava, prin punerea la dispozitie
a celor necesare de catre Consiliul
Judetean, reluarea proiectului de 10
milioane de euro pentru reabilitarea
Vamii Siret, amenajare spatii i
dotare, solicitarea si obtinerea de
fonduri pentru spatji de parcare si
consolidarea drumurilor”, a spus
Flutur.

Totodata, el a subliniat implicarea
autoritatilor sucevene in
deschiderea Punctului de Trecere
a Frontierei si a Biroului Vamal de
Frontiera de la Vicovu de Sus.
"Consiliul Judetean Suceava a
modernizat 34 de kilometri de
drumuri care leaga Siretul si
Radauti de Vicovu de Sus, in

zona de frontiera, a modernizat
drumurile judetene spre Climauti,
au Tnceput lucrarile la Izvoarele
Sucevei si a fost modernizat intregul
tronson Pojorata - Fundu Moldovei
- Izvoarele Sucevei, incepe
modernizarea drumului Valea
Brodinei si Uima. De asemenea,
au fost accesate fonduri europene
de peste 15 milioane de euro
pentru infrastructura rutiera, pentru



invatamant, sanatate, cultura si
situatji de urgenta. A fost dezvoltat
parteneriatul intre judetul Suceava
si regiunea Cernauti, vechi de peste
25 de ani, initierea de nfratire in
zona de frontiera intre localitati din
Romania si Ucraina, schimburi de
experienta pentru reactia in caz

de dezastre. (...) Toate acestea
sunt dovezi clare ca aici exista
colaborare si ca judetul Suceava
este un exemplu de bune practici,
care, sunt convins, va fi avut in
vedere in aceste zile cand se
decide aderarea Romaéniei la Spatiul
Schengen", a spus Flutur.

Transportatorii cer prioritate
Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita
autoritatilor sa acorde prioritate
camioanelor cu documente vamale
procesate - TIR Tn conditiile in care
la frontiera Romaniei cu Ucraina
sunt cozi de zeci de kilometri si timpi
foarte mari de asteptare.

Prin stimularea utilizarii sistemului
TIR, timpul necesar formalitatilor
vamale in punctele de trecere a
frontierei este redus la minimum

si astfel capacitatea de procesare
poate creste semnificativ, arata
UNTRR. Acordand prioritate
camioanelor cu documente vamale
procesate - TIR, numarul zilnic de
astfel de vehicule care pot trece
frontiera Romaniei cu Ucraina poate
creste de 2-3 ori in 24 de ore.
"Peste 40 kilometri coada de

camioane pe partea ucraineana in
punctul de trecere a frontierei Siret
(Romania) - Porubne (Ucraina).
Peste 10 km coada de camioane pe
partea romana. (...) De la izbucnirea
conflictului, s-au Tnregistrat,
frecvent, timpi de asteptare foarte
mari la frontiera dintre Romania si
Ucraina, ajungandu-se chiar si la

0 saptamana de asteptare pentru
trecerea frontierei dintr-o tara in alta,
fapt care afecteaza fluxul de marfuri
pe rutele comerciale si activitatea
conducatorilor auto profesionisti.
Firmele de transport rutier se

plang ca situatia se Tnrautateste

pe zi ce trece, iar conducatorii auto
profesionisti nu au conditii adecvate
de asteptare", se arata intr-un
comunicat al transportatorilor.
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Potrivit sursei citate, obiectivul
Conventiei vamale privind
transportul international de marfuri
sub acoperirea carnetelor TIR
(Conventia TIR) este de a facilita
tranzitul international printr-o
procedura simplificata de tranzit
vamal, utilizata cu succes in ultimii
70 de ani la nivel global. Intrucat
masurile de control vamal sunt
luate n tara de plecare si sunt
acceptate de toate tarile de tranzit
si de destinatie, nu este nevoie

de controale fizice la frontiera;
vama trebuie sa inspecteze doar
sigiliile TIR, fiind demonstrat faptul
ca utilizarea TIR reduce timpii de
transport cu pana la 80%. Romania
si Ucraina sunt parti contractante
ale Conventiei TIR.
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CAMIOANELE TREBUIE SA BENEFICIEZE
DE O STATIE DE INCARCARE
ELECTRICA LA FIECARE 60 DE
KILOMETRI

Pentru a contribui la atingerea obiectivului neutralitatii climatice, Parlamentul European a
acceptat propunerea recenta a Comisiei pentru transport, cu 485 de voturi pentru, 65 impotriva
si 80 de abtineri pentru a realiza o ,infrastructura verde”.

Hidrogen la 100 de km
Conform textului adoptat — aprobat cu
485 de voturi pentru, 65 Tmpotriva si 80
de abtineri — pana in 2026, principalele
drumuri ale UE trebuie sa aiba cel
putin o statie de incéarcare pentru
masinile electrice la fiecare 60 km.
Aceeasi cerinta ar trebui sa se aplice si
camioanelor si autobuzelor electrice, dar
numai pe principalele drumuri TEN-T

— marile coridoare europene de tranzit
— si, bineinteles, cu statii mai puternice.
Exista, de asemenea, scutiri pentru
regiunile ultraperiferice, insulele care
nu sunt conectate la retelele energetice
continentale si drumurile cu trafic
deosebit de scazut.

S-a sugerat, de asemenea, instalarea
de statii pe baza de hidrogen de-a
lungul drumurilor principale ale UE la
fiecare 100 km (in loc de fiecare 150
km, astfel cum a propus Comisia) si
acest lucru pana in 2027, in loc de
2031.
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Ce contine Pachetul 55% in
2030

Noile norme fac parte din pachetul
"Pregatiti pentru 55% in 2030", planul
UE de a reduce emisiile de gaze cu
efect de sera cu cel putin 55% fata de
nivelurile din 1990.

Comisia Europeana a adoptat un pachet
de propuneri care sa pregateasca
politicile UE Tn domeniul climei, al
energiei, al exploatarii terenurilor, al
transporturilor si al impozitarii, astfel
incat, pana in 2030, emisiile nete de
gaze cu efect de sera ale Uniunii sa
scada cu cel putin 55%, comparativ cu
nivelurile din 1990. Realizarea acestor
reduceri ale emisiilor in urmatorul
deceniu este esentiala pentru ca Europa
sa devina primul continent neutru

din punct de vedere climatic pana in
2050 si pentru a transpune in realitate
angajamentele Pactului verde european.
Prin propunerile de astazi, Comisia
prezinta instrumentele legislative care
ne vor ajuta sa atingem obiectivele
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convenite Tn Legea europeana a
climei si sa ne transformam in mod
fundamental economia si societatile
pentru a avea parte de un viitor
echitabil, verde si prosper.

Obiectivele pe transporturi
Trebuie s& se recurga la o combinatie
de masuri pentru a se aborda problema
cresterii emisiilor in transportul rutier,
in plus fatd de comercializarea
certificatelor de emisii. Stabilirea unor
standarde mai stricte privind emisiile
de CO2 provenite de la automobile

si camionete va accelera tranzitia
catre o mobilitate cu emisii zero prin
impunerea obligatiei ca nivelul mediu
al emisiilor automobilelor noi sa scada
cu 55% in 2030 si cu 100% in 2035,
comparativ cu nivelurile din 2021.

Prin urmare, toate autoturismele noi
care vor fi inmatriculate incepand cu
2035 vor avea emisii zero. Pentru a
garanta faptul ca, oriunde in Europa,
conducatorii auto Tsi vor putea incarca
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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sau alimenta vehiculele de la o retea
fiabila, Regulamentul revizuit privind
infrastructura pentru combustibili
alternativi va impune statelor membre
obligatia sa extinda capacitatea

de incarcare, aliniind-o la volumul
vanzarilor de automobile cu emisii
zero, si sa instaleze statii de incarcare
si alimentare la intervale regulate pe
autostrazile principale: la fiecare 60 km
pentru incarcarea cu energie electrica si
la fiecare 100 km pentru realimentarea
cu hidrogen.

Ce prevederi sunt pentru
vehicule comerciale
Majoritatea respondentilor din

industrie, autoritatile publice si alte
parti interesate au sprijinit obiectivul de
sreducere a emisiilor de CO2 generate
de autoturisme si de camionete

pentru a atinge obiectivul de 55%

pana in 2030 si obiectivul neutralitatii
climatice pana in 2050”; cetatenii

au insa puncte de vedere diferite cu
privire la acest aspect. Obiectivul

de ,consolidare a competitivitatii, a
pozitiei de lider in sectorul industrial,

a inovarii si a stimularii ocuparii fortei
de munca n lantul valoric al sectorului
autovehiculelor din UE” si de ,reducere
a costurilor totale aferente proprietatii
pentru consumatori” s-a bucurat de cel
mai mare sprijin.

In ceea ce priveste nivelurile-tinta,
consultarea a reflectat opinii divergente
cu privire la exigenta viitorului obiectiv,
in cadrul careia industria a manifestat o
oarecare sustinere pentru obiective mai
stricte incepand cu 2030, ONG-urile —
pentru obiective mai stricte incepand
cu 2025, iar autoritatile publice sprijind
in general obiective mai stricte, in

timp ce cetatenii au puncte de vedere
diferite. in ceea ce priveste calendarul
obiectivelor, industria a sprijinit stabilirea

EMISII DIN TRANSPORT IN UE
[Eratsil e gaze ou efect de serd defalcate pe mod de transport
2%
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de obiective o data la cinci ani, in timp
ce alte parti interesate au avut puncte
de vedere diferite in aceasta privinta.
Pretul vehiculelor, autonomia limitata

si disponibilitatea infrastructurii au

fost considerate bariere deosebit de
importante Tn calea introducerii pe piata
a vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute.

Raspunsurile au fost diferite in ceea ce
priveste necesitatea acordarii de sprijin
mecanismului de stimulare si tipurile de
vehicule care sa beneficieze de sprijin.
in ceea ce priveste posibila introducere
a unui mecanism de contabilizare a
combustibililor din surse regenerabile si
cu emisii scazute de dioxid de carbon
in conformitate cu obiectivul privind
emisiile de CO2, consultarea a reflectat
puncte de vedere diferite.

Obiectivele privind emisiile
de CO2 pentru autoturisme si
camionete (niveluri, calendar,
modalitati)

in ceea ce priveste nivelurile-tinta,
optiunile avute in vedere acopera trei
traiectorii pana in 2040, reflectand, de
asemenea, faptul ca obiectivul este de
a realiza o reducere cu 90% a emisiilor
generate de transportul rutier pana

in 2050, tindnd seama de faptul ca
autoturismele se afla in circulatie in
medie intre 10 si 15 ani.

Pentru a contribui la atingerea
obiectivului global mai ambitios

stabilit pentru 2030 si a obiectivului
neutralitatii climatice pentru 2050,
optiunea preferata este de a consolida
in mod semnificativ, incepand cu

2030, obiectivele privind intregul parc
de vehicule in materie de CO2 de la
nivelul UE atat pentru autoturisme, cat si
pentru vehiculele utilitare usoare. Acest
lucru va asigura orientarea necesara
pentru a accelera aprovizionarea pietei
cu vehicule cu emisii zero, va aduce
beneficii utilizatorilor de vehicule si va
stimula inovarea si pozitia de lider in
domeniul tehnologic, limitand totodata
cresterea costurilor pentru producatori.
in ceea ce priveste calendarul de
indsprire a obiectivelor, optiunea
preferata este de a mentine abordarea
normativa de a stabili obiective care sa
scada n etape, o data la 5 ani si nu mai
frecvent, pentru ca producatorii sa aiba
suficienta flexibilitate in gestionarea
acestei tranzitii.

Prin urmare, pentru a tine seama de
ciclurile de dezvoltare din sectorul
autovehiculelor, este oportun sa se
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mentina nivelurile-tinta stabilite pentru
2025.

Eventualele venituri din primele pentru
emisii suplimentare ar ramane parte din
bugetul general al UE. Celelalte optiuni
avute in vedere ar genera o crestere
semnificativa a sarcinii administrative,
fara a aduce beneficii directe sectorului
autovehiculelor in tranzitia sa.
Posibilitatea de a acorda micilor
producatori din UE si din afara UE

(si anume, cei responsabili de un
volum de autoturisme noi cuprins

intre 1.000 si 10.000 sau de un volum
de camionete noi cuprins intre 1.000

si 22.000 inmatriculate intr-un an
calendaristic) un obiectiv de derogare
ar urma sa fie eliminata incepand cu
2030, imbunatatind astfel eficacitatea si
coerenta legislatiei. Alegerea datei ofera
producatorilor in cauza un interval de
timp suficient pentru a programa si a se
adapta la noile cerinte de reglementare
si este Tn concordanta cu data de
aplicare a obiectivelor consolidate.
Producatorii responsabili de mai putin
de 1 000 de inmatriculari de vehicule
noi pe an calendaristic beneficiaza in
continuare de scutire.

Planuri de implementare

si masuri de monitorizare,
evaluare si raportare

Exista un sistem bine stabilit pentru
monitorizarea punerii in aplicare a
Regulamentului (UE) 2019/631. Statele
membre raporteaza anual Comisiei
emisiile de CO2 si masa totala de
CO2 a autoturismelor si camionetelor
nou Tnmatriculate. Producatorii au
posibilitatea de a notifica Comisiei
erorile din aceste date provizorii. In
plus, incepand cu 2022, producatorii

si autoritatile competente din statele
membre vor raporta Comisiei datele
privind consumul de combustibil

si de energie al autoturismelor si

al camionetelor in conditii reale de
conducere.

Comisia, sprijinitd de Agentia Europeana
de Mediu (AEM), publica in fiecare

an datele finale de monitorizare din
anul calendaristic precedent, inclusiv
performanta specifica a producatorului
n raport cu obiectivele privind emisiile
de CO2. Legislatia va continua sa se
bazeze pe acest cadru bine stabilit de
monitorizare si conformitate. incepand
cu 2022, Comisia va publica, cu sprijinul
AEM, o comparatie intre omologarea
de tip si datele reale privind emisiile de
Cco2.



Ce se va face concret

Au fost identificati urmatorii indicatori:
1. Emisiile medii de CO2 ale parcului
de autoturisme si camionete noi al UE
vor fi monitorizate anual pentru fiecare
vehicul, producator si stat membru;

2. Diferenta dintre datele privind
emisiile de CO2 omologate de tip

si datele privind emisiile de CO2
generate in conditii reale de conducere
va fi monitorizata prin colectarea si
publicarea datelor privind consumul

de combustibil Tn conditii reale de
conducere;

3. Abaterile dintre emisiile de CO2
omologate de tip si emisiile de CO2
ale vehiculelor in circulatie vor fi
monitorizate prin stabilirea unei
proceduri specifice de verificare in
circulatie si prin colectarea datelor
omologate de tip;

4. Emisiile de GES ale autoturismelor
si camionetelor vor fi monitorizate prin
inventarele anuale ale emisiilor de GES
ale statelor membre;

5. Numarul si ponderea vehiculelor

cu emisii zero si cu emisii scazute

nou inmatriculate vor fi monitorizate
prin intermediul datelor anuale de
monitorizare transmise de statele
membre;

6. Costurile si eficacitatea tehnologiilor
utilizate in vehicule pentru reducerea
emisiilor vor fi monitorizate pe baza
datelor care urmeaza sa fie colectate de
la producatori, furnizori si experti;

7. Nivelul de inovare va fi masurat

n ceea ce priveste noile brevete ale
producatorilor europeni de automobile
legate de tehnologiile cu emisii zero prin
intermediul bazelor de date disponibile
publicului privind brevetele;

8. Nivelul de ocupare a fortei de munca
va fi monitorizat pe baza statisticilor
Eurostat puse la dispozitia publicului
privind datele referitoare la ocuparea
fortei de munca la nivel sectorial in UE.

Cat de mult CO2 emit
autovehiculele?

Transportul a fost sursa a circa un sfert
din totalul de emisii de CO2 din UE in
2019. Dintre acestea, 71,7% au provenit
din transportul rutier, conform unui
raport al Agentiei Europene de Mediu.
Sectorul transporturilor este singurul

in care emisiile de gaze cu efect de
sera au crescut in ultimele trei decenii,
cresterea fiind de 33,5% intre 1990 si
2019. Realizarea obiectivului nu va fi
usoara, deoarece reducerea emisiilor
a incetinit. Predictiile momentului
estimeaza scaderea din sectorul
transporturilor pana in 2050 la doar
22%, mult sub ambitiile actuale.

Cine polueaza cel mai mult
Transportul rutier reprezinta aproximativ
o cincime din emisiile la nivelul UE.
Cantitatea de emisii de CO2 provenite
din transportul de pasageri variaza
semnificativ in functie de mijlocul de
transport. Masinile particulare polueaza
cel mai mult, emitand 60,6% din

totalul de emisii de CO2 provenite din
transportul rutier european.

n 2018, in Europa, fiecare masina
personala transporta in medie 1,6
persoane. Trecerea la masini partajate,
folosirea transportului public, a
bicicletelor sau mersul pe jos pot reduce
emisiile.

Sunt masinile electrice mai
curate?

Existd douad modalitati de reducere

a emisiilor de CO2 la masini:
eficientizarea acestora sau schimbarea
combustibilului. In 2019, majoritatea
transportului rutier din Europa a folosit
motorina (66,7%), urmat de benzina
(24,55%).

Masinile electrice castiga totusi teren.
Acestea au reprezentat 11% din totalul
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autovehiculelor nou inmatriculate in

2020. Vanzarile de vehicule electrice
(complet electrice sau plug-in hibride) au
crescut masiv din 2017 si s-au triplat in
2020 cand obiectivele actuale de CO2
au Tnceput sa se aplice. Camionetele

EMISII N UE’

Schimbri in nivelud emisiller incepind ou 1950
(in echivalent (0] pe sectaase

-

P (O

electrice au reprezentat 2,3% din piata
camionetelor nou inmatriculate in 2020.
Cand calculam cat de mult CO2 produce
0 masina trebuie sa ludm in considerare
nu numai emisiile de CO2 in timpul
utilizarii, ci si emisiile generate de
productia si eliminarea acesteia.
Productia unei masini electrice este

mai putin ecologica decat cea a

unei masini cu motor cu combustie
interna, iar nivelul emisiilor provenite

de la vehiculele electrice variaza in
functie de modul in care este produsa
electricitatea.

Cu toate acestea, luand in considerare
mixul energetic mediu din Europa,
autovehiculele electrice se dovedesc

a fi deja mai curate decéat vehiculele
alimentate cu benzina. Deoarece

cota de electricitate provenita din

surse regenerabile va creste in viitor,
automobilele electrice vor deveni si mai
putin daunatoare pentru mediu, mai ales
daca tinem cont de planurile UE de a
face bateriile mai durabile.
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AMENZILE DE CIRCULATIE RAMAN LA
ACELASI NIVEL

De la 1 ianuarie 2023, salariul minim ar urma sa creasca la 3.000 de lei in Romania, iar punctul
de amenda, care, teoretic, e 10% din salariul minim, ar trebui sa ajunga 300 de lei. Acesta este
plafonat insa la 145 de lei din 2017 si ministrul Finantelor a asigurat ca asa ramane.

Romania inregistreaza 2.000 de
decese in accidente rutiere anual,
un record pentru UE.

Modificarea salariului de baza minim
brut pe tara determina, conform
legii, cresterea punctului de amenda
intrucat acesta se raporteaza la
salariul minim.

Codul Rutier prevede ca punctul de
amenda are o valoare de 10% din
salariul minim brut pe economie.
Prin urmare, acum ar trebui sa

fie 255 de lei, avand in vedere ca
salariul minim este de 2.550 de lei,
iar de la 1 ianuarie 2023 ar trebui

sa urce la 300 de lei, odata cu
cresterea salariului minim la 3.000
de lei.

Dar punctul de amenda este
inghetat la 145 de lei din 2017, cand
salariu minim era de 1.450 de lei. lar
ministrul Finantelor, Adrian Céciu, a
declarat, intr-un interviu la Digi24,
ca a acesta va ramane 145 de lei si
in 2023.
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Amenzi pentru depasirea
vitezei in Romania

10-20 km/h: 2-3 puncte-amenda,
adica intre 290 lei si 435 lei,
respectiv 58 € - 87 € (+2 puncte
penalizare)

21-30 km/h: 4-5 puncte-amenda,
adica intre 580 lei si 725 lei,
respectiv 116 € - 145 € (+ 3 puncte
penalizare)

31-40 km/h: 6-8 puncte-amenda,
adica intre 870 lei si 1.160 lei,
respectiv 174 € - 232 € (+ 4 puncte
penalizare)

41-50 km/h: 9-20 de puncte-
amenda, adica intre 1.305 lei si
2.900 lei, respectiv 261 € - 580 € (+
6 puncte penalizare)

Peste 50 km/h: 9-20 de puncte-
amenda, adica intre 1.305 lei si
2.900 lei, respectiv 261 € - 580 € (+
permis suspendat 3 luni).

in Romania, valoarea unui punct
de amenda in 2022 este de 145

de lei. Aceasta este valabila de la
inceputul anului 2017, cand salariul
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minim brut pe economie era de
1.450 de lei, si va fi valabild pana la
data de 31 decembrie anul curent,
in lipsa altor modificari exprese.
Conform prevederilor legale,
amenzile de circulatie luate n
Romaénia pot fi reduse cu 50% daca
sunt platite intr-un interval de 15
zile.

Romania, lider UE la
accidente rutiere cu victime
in primele 8 luni ale acestui an au
avut loc aproape 3.000 de accidente
soldate cu raniti si pierderi de vieti.
in perioada 1 ianuarie — 30

august 2022, Tn toata tara, au fost
inregistrate 2.878 de accidente,
soldate cu decesul a 1.029 de
persoane si ranirea grava a altor
2.258.

Comparativ cu aceeasi perioada din
anul 2021, au fost inregistrate cu
253 mai putine accidente (-8%), cu
88 mai putine persoane decedate
(-7,9%) si cu 185 mai putine



persoane ranite grav (-7,6%) .
Principalele cauze de producere

a accidentelor rutiere grave au

fost indisciplina pietonilor (18%),
fiind Tnregistrate 517 accidente,
soldate cu decesul a 215 persoane
si ranirea grava a altor 307,
nerespectarea regimului legal de
viteza (18%), fiind inregistrate 517
accidente, soldate cu decesul a 201
persoane si ranirea grava a altor
431.

De asemenea, printre principalele
cauze de producere a accidentelor
rutiere grave sunt si abaterile
biciclistilor (11,2%), rezultand 323
de accidente, soldate cu decesul

a 86 de persoane si ranirea

grava a altor 237, neacordarea
prioritatii de trecere vehiculelor
(8,2%), fiind inregistrate 237 de
accidente, soldate cu decesul a

52 de persoane si ranirea grava a
altor 209 si neacordarea prioritatii
de trecere pietonilor (8,2%), fiind
inregistrate 237 de accidente,
soldate cu decesul a 43 de
persoane si ranirea grava a altor
198.

,Desi statistica ne arata cd numarul
si consecintele accidentelor rutiere
sunt in scadere, dramele care se
intdmpla pe drumurile din tara

ne cutremura de fiecare data.

De aceea, facem un apel la toti
participantii la trafic sa circule cu

respectarea legii — doar asa putem
fii cu totii in siguranta”, a transmis
Politia Romana.

Totodata, cele cinci cauze
mentionate anterior au generat
58,1% din totalul deceselor, 20,9%
reprezentand indisciplina pietonilor,
19,5% nerespectarea regimului
legal de viteza, 8,4% indisciplina
biciclistilor, 5,1% neacordarea
prioritatii de trecere vehiculelor si
4,2% neacordarea prioritatii de
trecere pietonilor.

Mii si mii de morti

Comparatia cu UE este menita,

de asemenea, sa ne ingrozeasca.
Aproximativ 19.900 de persoane
si-au pierdut viata Tn urma unui
accident rutier in cursul anului
trecut in Uniunea Europeana, o
crestere cu 6% fata de 2020, arata
datele publicate luni de Comisia
Europeana.

n perioada 2019 - 2020, numérul
deceselor rutiere s-a diminuat cu
17%, Tn urma nivelului de trafic
mai scazut, ca urmare a restrictiilor
impuse in pandemie.

Media UE a fost in 2021 de
45 de decese la un milion de
locuitori

n 2021, cele mai sigure drumuri
raman in Suedia (20 de decese
cauzate de accidente rutiere la un
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milion de locuitori) si Danemarca
(22 de decese cauzate de accidente
rutiere la un milion de locuitori), in
timp ce Romania (cu 92 de decese
cauzate de accidente rutiere la un
milion de locuitori) si Bulgaria (cu

81 de decese cauzate de accidente
rutiere la un milion de locuitori) au
inregistrat cea mai ridicata rata a
mortalitatii.

Datele preliminare pentru primele
sapte luni din 2022 arata o crestere
de peste 10% a numarului de
decese cauzate de accidente rutiere
in UE, fata de perioada similara din
2021, dar tendinta Tnca este sub
nivelul de dinaintea pandemiei.
Comisia Europeana a anuntat in
iulie ca va fi aplicat noul regulament
privind siguranta generala a
vehiculelor. Acesta introduce o serie
de sisteme avansate obligatorii de
asistenta pentru conducatorul auto,
cu scopul de a imbunatati siguranta
rutiera, si stabileste cadrul juridic
pentru omologarea vehiculelor
automatizate si complet autonome
in UE.

Noile masuri de siguranta vor
contribui la o mai buna protectie

a pasagerilor, a pietonilor si a
biciclistilor din intreaga UE, salvand,
potrivit estimarilor, peste 25.000 de
vieti si evitand cel putin 140.000 de
vatamari grave pana in 2038.
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PROIECT. TVA DE 5% LA TRANSPORTUL
DE PERSOANE

Proiectul privind reducerea TVA de la 19 la 5 la suta pentru transportul de persoane a primit aviz
favorabil in Comisia pentru politica economica, reforma si privatizare din Camera Deputatilor,
initiatorii proiectului precizand ca "reducerea poverii fiscale ar fi o gura de oxigen pentru

transportatori”.

Deputatul partidului For{a Dreptei,
Alexandru Kocsis, unul dintre initiatorii
proiectului, a scris pe Facebook,

ca membrii Comisiei pentru politica
economica, reforma si privatizare

din Camera Deputatilor au votat in
unanimitate proiectul, dupa ce la Senat
acelasi proiect fusese respins.

S-a votat in unanimitate
"Aproape ca uitasem cum mai este

sa primesti un aviz pozitiv pentru o
initiativa legislativa evident buna, care
respecta n totalitate normele europene
n materie de TVA. in ultimele sase luni
am primit avize negative aproape in
toate Comisiile parlamentare in care mi
s-au dezbatut proiectele legislative, doar
pentru ca eu, ca initiator al proiectelor,
fac parte dintr-un partid aflat in opozitie",
a precizat deputatul Alexandru Kocsis.
Totodata, Kocsis considera ca votul din
comisie a fost "o mostra de normalitate”.
Deputatul partidului Forta Dreptei a
recunoscut ca un merit in adoptarea in
comisie a proiectului I-a avut si deputatul
PNL de lasi Sorin Nacuta, care "a avut o
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pledoarie extrem de convingatoare".
"Fara patos, fara incrancenare, toti
colegii deputati, indiferent de partid, au
votat Tn unanimitate avizul pozitiv pentru
un proiect care ar putea da o gura de
oxigen transportatorilor de persoane,
inclusiv celor de la CFR care au scumpit
deja biletele de calatorie anul acesta cu
20 la suta si Tn prezent discuta despre o
noua scumpire. Acest proiect, daca va fi
aprobat, se va aplica si taximetristilor", a
declarat Alexandru Kocsis.

Proiectul va intra in dezbatere in
perioada urmatoare in comisiile de
Transporturi si Buget Finante, apoi

va intra la vot In plenul Camerei
Deputatilor. "Sunt vremuri complicate
pentru transportatori si sper ca
parlamentarii vor intelege cat de util
este un astfel de proiect", a adaugat
deputatul Alexandru Kocsis.

De ce e importanta masura
in prezent, cota redusa de 5% a TVA
este aplicata pentru: transportul de
persoane cu trenurile sau vehiculele
istorice cu tractiune cu aburi pe
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linii inguste Tn scop turistic sau de
agrement, transportul de persoane
utilizénd instalatiile de transport

pe cablu - telecabina, telegondola,
telescaun, teleschi - in scop turistic sau
de agrement, transportul de persoane
cu vehicule cu tractiune animala, folosite
in scop turistic sau de agrement, cat

si pentru transportul de persoane cu
ambarcatiuni folosite Tn scop turistic sau
de agrement.

Initiatorii propunerii legislative arata ca,
in contextul razboiului din Ucraina si

al cresterii preturilor la combustibili, In
special la motorina, este pusa presiune
pe operatorii de transport de persoane,
si implicit pe bugetele de stat, locale
sau judetene din care sunt sau ar trebui
subventionati.

Reducerea TVA pentru transportul de
persoane ar asigura si o stimulare a
mobilitatii cetatenilor si o incurajare

a transportului public de persoane

si, Tn acest caz, ar trebui sa scada si
cererea individuala de carburant, mai
arata initiatorii proiectului. Prin urmare,
proiectul prevede aplicarea cotei



reduse de 5% a TVA pentru "serviciile
referitoare la transportul de persoane
si transportul bunurilor care le Tnsotesc,
cum ar fi bagajele, bicicletele, inclusiv
bicicletele electrice, autovehiculele sau
alte vehicule, sau prestarea de servicii
legate de transportul de persoane”.
Masura este Tn concordanta cu Directiva
2006/112/CE a Consiliului privind
sistemul comun al taxei pe valoare
adaugata, care la anexa iii, respectiv
in Lista livrarilor de bunuri si prestarilor
de servicii carora le pot fi aplicate
cotele reduse prevazute la articolul 98,
prevede "transportul de persoane si
transportul bunurilor care le nsotesc,
cum ar fi bagajele, bicicletele, inclusiv
bicicletele electrice, autovehiculele sau
alte vehicule, sau prestarea de servicii
legate de transportul de persoane".
Sursa de finantare a propunerii
legislative este bugetul de stat, avand
in vedere ca Tncasarile la bugetul de
stat din TVA au crescut in primele patru
luni cu 40,2%. Astfel, conform datelor
Ministerului Finantelor, “incasarile nete
din TVA au inregistrat 31,58 mid. lei in
primele patru luni, in crestere cu 40,2%
(an/an), in timp ce restituirile de TVA au
consemnat un nivel de 6,59 mid. lei in
ianuarie-aprilie”.

Europa da liber la redus TVA
Statelor membre li se ofera premisele
sa implementeze zero TVA pentru
produsele esentiale - alimente, produse
farmaceutice sau produse de uz
medical. Consiliul Uniunii Europene
tocmai a adoptat Directiva care permite
"reformarea” cotelor de TVA in intreaga
Uniune Europeana si ofera statelor
membre flexibilitate in stabilirea cotelor.

Cutia Pandorei a fost
deschisa

Statelor le va reveni responsabilitatea
gasirii acelui echilibru fin intre atingerea
obiectivelor de politica sociala, care sa
ofere avantaje concrete contribuabililor,
consumatori finali sau firme, sau in
atingerea obiectivelor de politici verzi

si neafectarea veniturilor bugetare

sau respectarea neutralitatii TVA.

Nu trebuie pierdut din vedere nici

faptul ca gestionarea mai multor cote
creeaza complexitate si potenteaza
litigiile privind corectitudinea aplicarii
cotelor de TVA si variatiile lor Tn limitele
aceluiasi sector, mai ales cand se pune
problema unor diferente de cota pentru
produse aflate in concurenta. lar aici,
noile instrumente de audit fiscal in

timp real (SAF-T, E-Factura) in curs de
implementare la nivelul administratiei
fiscale creeaza parghiile unei detectari
mai rapide ale diferentelor de cote si
tratament de TVA aplicabile pentru
produse similare sau identice, la nivel
de sector, sau cel putin aceasta pare sa
fie directia.

Revizuirea cotelor de TVA este un
proiect la care se lucreaza de multa
vreme la nivelul Consiliului UE, intentia
forurilor europene fiind aceea de a oferi
guvernelor mai multa flexibilitate in
stabilirea si adoptarea cotelor reduse
de TVA, dar si in indeplinirea prioritatilor
generale ale Uniunii Europene (in
principal rezilienta sistemului de
sanatate, Pactul verde european si
tranzitia digitald). Practic, vorbim despre
prima reformare a cotelor de TVA fntr-o
istorie de aproape 30 de ani.

Noua Directiva a actualizat si
modernizat lista bunurilor si serviciilor
pentru care sunt permise cote reduse
de TVA (anexa Il la Directiva de TVA),
pentru a tine cont si de transformarea
digitala a economiei. Actualizarea listei a
fost determinata de o serie de principii,
cum ar fi interesul consumatorului final
si interesul general. Toate derogarile
existente, care au permis anumitor state
membre sa aplice cote preferentiale
pentru anumite produse sunt deschise
acum tuturor statelor, cu conditia
respectarii unor conditii similare.
Directiva contine si o noua dispozitie,
care va da statelor membre permisiunea
de a reactiona rapid in circumstante
exceptionale, cum ar fi pandemiile,
crizele umanitare sau dezastrele
naturale.
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Cote reduse nu si pentru
motorina

Tot Directiva stipuleaza ca produselor
daunatoare mediului, cum ar fi
combustibilii fosili si ingrasamintele,

nu li se vor mai putea aplica cote
reduse, incepand cu 1 ianuarie 2030 si,
respectiv, 1 ianuarie 2032.

Noile prevederi au intrat in vigoare
chiar pe 6 aprilie 2022 - la publicarea in
Monitorul Oficial al Uniunii Europene.
Statele membre vor continua sa aplice
cota normala sau standard de cel putin
15%, dar vor putea aplica doua cote
reduse de cel putin 5% la maxim 24

din categoriile de articole cuprinse in
lista din anexa lll la Directiva TVA — de
exemplu apa, medicamente, produse
farmaceutice, produse de sanatate si
igiena, transport de persoane, carti,
ziare si periodice. De altfel, noua
Directiva introduce 10 categorii noi in
anexa lll, cum ar fi: livrarea si instalarea
de panouri solare, imbracaminte si
incaltdminte pentru copii, scaune auto
pentru copii sau biciclete. Multe din
categoriile existente dobandesc un
domeniu de aplicare mai larg — de
exemplu, transmisiunea in direct pe
internet a unor evenimente sportive sau
ore de exercitii fizice, atunci cand sunt
transmise prin internet, bunuri ecologice.
Tn plus, fiecare stat membru poate stabili
o cota super-redusa (mai mica de 5%)
si o scutire cu drept de deducere (cota
0%) pentru produsele care sa acopere
nevoile de baza, precum alimente,
medicamente, produse farmaceutice,
dar si panouri solare.

Vestile bune trebuie insa tratate cu
atentie - o structura fragmentata a
cotelor de TVA nu va face decat sa
creasca complexitatea, atat pentru
companii, cat si pentru administratia
fiscala, care trebuie sa fie gardianul
aplicarii corecte a Legii. Ori, asa cum
vedem din exemplele anterioare,
scaderile cotelor de TVA nu au adus o
reducere a evaziunii sau fraudei si nici o
crestere a veniturilor bugetare.
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Autostrada prabusita se
prabuseste din nou

Autostrada electorala a lui Ponta,
inaugurata de controversatul Narcis
Neaga, fost director general al
CNAIR, e praf. Aceasta portiune din
A1 trebuie reparata sau demolata si
reconstruita pe banii statului roman
dupa nici cinci ani de utilizare.

Lotul trei al autostrazii Sebes-Deva,
intre Saliste si Cunta, inaugurat cu
mare pompa electorala de Victor
Ponta si loan Rus, in noiembrie
2014, a fost inchis la Tnceputul lunii
septembrie 2015, din cauza unor
crapaturi in asfalt.

Seful CNADNR (actuala CNAIR)
de la acea vreme, Narcis Neaga, a
spus initial ca sunt niste crapaturi
minore, fara importanta, atingandu-
si nivelul de incompetenta si,
contrazis de realitate, a intors-o
cum ca problemele ar fi fost cauzate
de infiltratii de apa la 10 metri sub
autostrada.

Dupa care, contrar celei mai
elementare logici, a dat vina pe
alunecarile de teren, iar ulterior a
invocat vicii ascunse pentru lucrarile
de terasamente (constructorii
inteleg aberatia), sfarsind prin a
spune ca problemele au aparut din
cauza "executiei necorespunzatoare
a lucrarilor" realizate de compania
italiana Salini Impregilo.

Tn realitate, cauza a fost inlocuirea
consultantului si a personalului
acestuia, care aveau calificarea
corespunzatoare, cu angajatii DRDP
Brasov, care nu aveau niciun fel de
experienta in supervizare.

Vina a purtat-o exclusiv Narcis
Neaga care a decis deschiderea in
totalitate a autostrazii Sibiu-Orastie,
fnaintea alegerilor prezidentiale din
noiembrie 2014, pentru ca Victor
Ponta sa nu il dea afara din pozitia
de director general interimar al
CNADNR.

in acel an, 2014, au fost deschisi
doar 50 de kilometri de autostrada
si acesta nu era un punct prea bun
pentru campania electorala a lui
Ponta.

Consecinta directa a jocului lui
Narcis Neaga, pe atunci inca
director general al CNADNR: in
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septembrie 2015, o portiune din
Autostrada Sibiu-Deva s-a prabusit.
O portiune de 20 de kilometri intre
Cunta si Saliste a fost inchisa, a
fost demolata in si reconstruita pe
bani publici de CNADNR. Abia in
octombrie 2016, autostrada a fost
redata circulatiei.

in loc de concluzie: in prezent,
aceasta autostrada trebuie din nou
sa fie reparata sau demolata si
reconstruita pentru ca are defecte
structurale uriase!

Necalificatii de la DRDP
Italienii de la Salini Impregilo au fost
convinsi usor de catre Neaga sa
accelereze lucrarile, pentru a putea
inaugura autostrada in campania
electorala. Ei aveau insa o conditie:
sa li se accepte si sa li se plateasca
urgent toate lucrarile facute, in ciuda
calitatii lor execrabile. Neaga a fost
imediat de acord, insa firma de
consultanta a refuzat.

Asa ca, pentru a-si pastra scaunul,
seful de atunci al CNADNR a dispus
in mod abuziv, cu de la sine putere,
rezilierea contractului cu firma de
consultanta si inlocuirea ei cu proprii
angajati, adica personalul de la
DRDP Brasov.

Mai departe, cum bine au observat
si procurorii DNA, firma italiana

de constructii "a beneficiat de
inchiderea neconformitatilor

si avizarea la plata a situatiilor

de lucrari, in conditiile in care
supervizorul suspendat constatase
deficiente de executie si utilizarea
de materiale necorespunzatoare”.
Firma de consultanta a emis 294
de neconformitati, dintre care vreo
60 nu au fost inchise niciodata,

dar lucrérile au fost platite. Tn mod
normal, pentru o astfel de lucrare,
60-70 de neconformitati sunt deja
foarte multe.

E bine de stiut ca orice contract de
supervizare se desfasoara in baza
Conditiilor Generale de Contract
FIDIC, adica:

- Supervizorul este considerat a fi
independent sau impartjal,

- Supervizorul verifica:

a. Calitatea lucrarilor executate, si
conformitatea acestora cu proiectul
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si specificatiile;

b. Conformitatea cu programul de
executie a lucrarilor;

c. Respectarea obligatiilor
contractuale ale Partilor;

- Supervizorul certifica valoarea
lucrarilor executate, spre efectuarea
platii de catre Beneficiar;

- Supervizorul emite modificari
(specificatii tehnice sau altele);

- Supervizorul analizeaza
revendicarile Partilor si emite decizii
in privinfa modului de solutionare a
acestora.

In momentul in care si-a pus

proprii oameni sa supervizeze
lucrarile, Neaga a incalcat in mod
constient toate conditiile generale
de contract FIDIC si conditiile
impuse de finantator, adica Uniunea
Europeana.

Cei de la DRDP Brasov nu erau nici
independenti, nici impartiali, pentru
ca erau oamenii beneficiarului,
adica ai uneia dintre parti: CNAIR.
Ei aveau o calitate esentiala:
raspundeau cu obedienta la toate
comenzilor primite de la Neaga

de a savarsi ilegalitati. Cu spaima
marelui sef in oase, brasovenii au
verificat pe masura calificarii lor "de
senzatie" si in consecinta au dat
unda verde la toate prostiile facute
de italieni, pentru care si-au dat si
acceptul sa fie urgent platite.
"Garda pretoriana” trimisa de Neaga
sa supravegheze "respectarea
ilegalitatilor" era constituita din cei
doi "corifei ai drumurilor" Gheorghe
Tanasescu si condamnatul penal
Petre Ciubotea.

De altfel, CNADNR a stabilit ca
pentru o lucrare de o asemenea
amploare supervizorul trebuie

sa demonstreze ca dispune de
anumiti de experti cheie, cu calificari
corespunzatoare categoriei de
importanta a lucrarii. Cu titlu de
exemplu, inginerul rezident senior,
trebuia sa fie cu minim 10 ani
experienta in lucrari de constructie
si/sau in proiectare, minim 7

ani experienta profesionala n
supervizare, minim 5 ani experienta
profesionala in supervizarea si/sau
executia lucrarilor de constructie
noud, experienta conform Conditiilor



Contractuale FIDIC. Situatia este
similara si pentru ceilalti experti
cheie, adica: inginerul senior
responsabil de proiect, inginerul
senior de asigurare a calitatii,
inginerul senior de cantitati, inginerul
rezident.

Comparand calificarile minime pe
care CNAIR a stabilit ca trebuie sa
le aiba consultantul cu calificarile
slugilor pe care le-a pus Neaga

sa se substituie consultantului,
constatam ca este o adevarata
bataie de joc. Consecintele erau
previzibile: prabusirea autostrazii,
adica subminarea economiei
nationale!

lata explicatia pentru care seful
de atunci al CNADNR i-a preferat
pe "Doreii" de la DRDP Brasov,
fara nicio calificare, care executau
orbeste ordinele sale.

In loc de concluzie: Narcisel ne-a
praduit banii si autostrada dar
Victoras tot nu a castigat alegerile!

Comunicatul DNA
"Procurorii din cadrul Directiei

»  Pentru gloria lu' matale si
inflorirea Romdniei pesediste,
pentru cauza partidului, lansdm
autostrada Tnaintelll

Nationale Anticoruptie — Sectia de
combatere a infractiunilor asimilate
infractiunilor de coruptie au dispus
punerea in miscare a actiunii
penale si luarea masurii controlului
judiciar pe cautiune pe o durata

de 60 de zile, incepand de la data
de 23.12.2015, fata de inculpatul
NEAGA NARCIS STEFAN, director
general al Companiei Nationale

de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania SA (CNADNR), la
data faptei, cu privire la savarsirea
infractiunii de abuz in serviciu

daca functionarul public a obtinut
pentru sine sau pentru altul un folos
necuvenit.

Inculpatul Neaga Narcis Stefan va
depune o cautiune Tn valoare de
300.000 lei, care va fi consemnata
pe numele inculpatului la dispozitia
Parchetului de pe langa Inalta Curte
de Casatie si Justitie — Directia
Nationald Anticoruptie sau prin
constituirea unei garantii reale,
mobiliare ori imobiliare, in limita
sumei de 300.000 lei, in favoarea
Parchetului de pe langa Inalta Curte

TINII79777707770 77770777777

de Casatie si Justitie — Directia
Nationala Anticoruptie. Cautiunea se
va depune in termen de 10 zile.
Inculpatului Neaga Narcis Stefan i
se atrage atentia ca nedepunerea
cautiunii atrage nlocuirea masurii
cu alta mai grava.

Din ordonanta intocmita de procurori
a rezultat ca exista date si probe
potrivit carora :

La data de 15 mai 2014, inculpatul
Neaga Narcis, in calitate de director
general al Companiei Nationale

de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania SA (CNADNR), a
procedat la suspendarea abuziva

a unui contract de servicii privind
,Supervizare Autostrada Orastie

— Sibiu” si a platilor aferente
acestuia, cu incalcarea dispozitiilor
contractuale, a conditiilor FIDIC
(Federatia Internationala a
Inginerilor Consultanti) si a
dispozitiilor legale.

Ulterior, inculpatul a desemnat
Directia Regionala de Drumuri si
Poduri Brasov pentru a superviza
lucrarile de constructie a autostrazii

Si dacd te ia DNA-ul in coarne,
te scoate mandea! Pdi, n-am fost
noi procurori?!ll H@, hd, halll

Fostul director general al
CNADNR Narcis Neag(r)a a
dat in circulatie autostrada
neterminata r‘u'fﬁe-Sibiu lot
3 pentru a-| servi pe
Fre.mier'ul de atunci Victor
o(a)nta, aflat in campania
electorald pentru alegerile
prezidentiale din 2014,
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si pentru a indeplini obligatiile
contractuale in perioada de
desfasurare a contractelor de lucrari
privind:

- ,Proiectare si executie Autostrada
Orastie — Sibiu, Lot 3: km 43+855 —
km 65+965”,

- ,Proiectare si executie Autostrada
Orastie — Sibiu, Lot 3: km 65+965 —
km 82+070".

Apoi, inculpatul a reziliat contractul
de supervizare in conditii nelegale
si a refuzat plata facturii emisa de
catre liderul asocierii care asigurase
initial serviciile de supervizare a
lucrarilor si, pe cale de consecinta,
in mod nefundamentat, a refuzat
decontarea facturii din fondul de
coeziune (fonduri europene).
Ulterior, printr-o Sentinta arbitrala,
Curtea de Arbitraj Comercial
International de pe langa Camera
de Comert si Industrie a Romaniei
a admis in parte cererea formulata
de liderul asocierii care asigurase
initial serviciile de supervizare a
lucrarilor si a obligat CNADNR SA
la plata sumei de 3.139.109,20 lei
plus TVA, precum si a penalitatilor
de intarziere, calculate de la data
de 15.05.2014 pana la data de
23.12.2014, data inregistrarii cererii
arbitrale.

Toate aceste actiuni au avut au
drept consecinta directa plata,

de la bugetul de stat (si nu din
fondul de coeziune), catre liderul
asocierii careia i s-a reziliat
contractul de supervizare, a sumei
de 3.159.022,65 lei (reprezentand
pretul serviciilor de supervizare
pentru perioada octombrie 2013

— decembrie 2013), a penalitatilor
aferente, precum si plata serviciilor
de supervizare (prestate ulterior
suspendarii contractului de catre
Directia Regionald de Drumuri si
Poduri Brasov).

De asemenea, prin suspendarea

si respectiv rezilierea contractului
de supervizare a fost favorizat
antreprenorul (societatea
executanta a lucrarilor de
constructie), care, in acest

mod, a beneficiat de inchiderea
neconformitatilor si avizarea la
plata a situatiilor de lucrari, in
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conditiile in care supervizorul
suspendat constatase deficiente de
executie si utilizarea de materiale
necorespunzatoare.

Mai mult, prin suspendarea
contractului si Tnlocuirea Inginerului
FIDIC (a supervizorului) cu
incalcarea procedurii, respectiv
prin neacordarea preavizului

si nepreluarea documentelor

de la supervizorul initial, noul

supervizor desemnat a fost pus in
imposibilitatea urmaririi lucrarilor.
Faptul ca dupa suspendarea
contractului de supervizare, intr-o
perioada scurta au fost gasite solutii
pentru inchiderea neconformitatilor
si aprobarea la plata a lucrarilor
denota ca scopul suspendarii
contractului de supervizare a

fost de a asigura antreprenorului
posibilitatea decontarii unor lucrari
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Ciitre:

Mr. 26/ 06/30.07.2021

Compania Nationalii de Administrare o Infrastructurii Ru
Here SA
Bd. Dinicu Golescu 38, Sector 1, Bucuresti
In atenjia:  Doa Mariana IONITA = Director General
Daul Gabriel BUDESCU = Director General Adjunct

Subiect: Inspeciic nutostrads Orastic- Sibiu lot 3 -km 2704345 - km 2954455

Stimata Doamna'Stimate Domn,

e referim la situatia curenta lotului de sutostrada autostradd Orastie- Sibiu Jot 3 -km 2704345 - km
2054455 exccutat in cadrul contractului Proiectare $i executie autestrads Orastic- Sibiu lot 3 -km 434855-
km ﬁs-ngﬁi" bot cu privire la carc am trimis de-a Jungul timpului mai multe informiar catre dumneavoastra,
uhimn'&'llre ele fiind transmisa cu adresa 26002/29.04.2021.

Prin adresa de mai sus evidentiam cresterea exponentinla & degradarilor atat de suprafata car si
structurale precum si a alunccarilor de teren care afecieaza saniurile, drenurile si corpul autostrazii

Pentru & evalun situatia curenda a degradarilor existente pe acest 1ot de autostrada precum sj pentry
stabili masurile necesare pentru remedicrea acestora si mentinerea viabilitatii sale va inyitam impreuna cu o
echipa de specialist din cadrul CNAIR, selectati de dumncavoastra, la o inspectie comuna in amplasament
c::j :fm sa ne comunicatl data 12 care sunteti disponibili pentru a efectug #ceasta inspectie,
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L= Ing. Lilians HORGA !
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neconforme.

Pe timpul cat se afla sub control
judiciar, inculpatul Neaga Narcis
trebuie sa respecte urmatoarele
obligatii:

a) sa se prezinte la Parchetul de

pe langé Inalta Curte de Casatie

si Justitie — Directia Nationala
Anticoruptie, Sectia de combatere a
infractiunilor asimilate infractiunilor
de coruptie si la Sectia 3 Politie
Bucuresti ori de cate ori este
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Chtre:

i Cristian Ovidin Clitilin PISTOL - Director General \
II;:::::E: E.:ilﬂ:n:::'l h;.-\h‘ﬂl' - Director Adjunct Directia Implementaare
Proiecte

in atentia:

gt b ‘ - 2054455
Subiect: Inspectic autostradd Oristic — Sibin 1o 3 km 2704345 — km 29544

Syimati Domnt, . - il

i f 7 2021 nrin care evidenfiam riscunle aparule pe ol
noastra nr. ',Ehsuf;u._‘m__m._u_! prin care eviden) a7 T ~1.j1 o
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ai DRDP Bragov =i efectucse 0 inspeciie comuna prin cadre 54 fie
apdrule precunt §i pentru menpinerea viahilitijii sectorului
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chemat;

b) sa informeze de indata Parchetul
de pe langa Inalta Curte de Casatie
si Justitie — Directia Nationala
Anticoruptie, Sectia de combatere a
infractiunilor asimilate infractiunilor
de coruptie si Sectia 3 Politie
Bucuresti cu privire la schimbarea
locuintei;

c) sa se prezinte la Sectia 3 Politie
Bucuresti, conform programului de
supraveghere intocmit de organul
de politie sau ori de cate ori este
chemat.

d) sa nu paraseasca teritoriul
Romaniei, decat cu incuviintarea
prealabila a procurorului competent;
e) sa nu se apropie de ceilalli
inculpati/alti participanti la comiterea
infractiunii/ martorii din dosar si sa
nu comunice cu acestia direct sau
indirect, pe nicio cale.

Inculpatului Neaga Narcis i s-a atras
atentia ca, in caz de incalcare cu
rea-credinta a obligatiilor care i
revin, masura controlului judiciar se
poate inlocui cu masura arestului

la domiciliu sau masura arestarii
preventive.

Inculpatului Neaga Narcis i s-au
adus la cunostinta calitatea
procesuala in conformitate cu
prevederile art. 309 Cod de
procedura penala.", se spune in
comunicatul Directiei Nationale
Anticoruptie din 24 decembrie 2022.
Din salariul lui de angajat la stat,
Narcis Nega a platit cu usurinta
cautiunea de 300.000 pentru a nu fi
arestat. A stat o perioada "acasica"
apoi, in mod miraculos, a scapat cu
greu din ghearele procurorilor DNA,
probabil Tn urma vreunei interventii
politice.

Mai mult, in luna martie 2018,
Neaga a reusit sa se mai instaleze
inca odata pe scaunul de director
general al CNAIR.

In loc de concluzie: In Romania de
azi, omul e SUS pus greselii!

Pe banii meeeeeeei!!!

TIR Magazin a intrat in exclusivitate
in posesia unor documente

interne al Companiei Nationale

de Administrarea a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR) care trag un

47

| www.tirmagazin.ro



. - B
— - i~ 7N N
J OHO ﬂl ﬂl Q] J A 6]
T I9I09007007 00000007000 000 070070070070 700700700700 70070 070000070 70000000000 027,

IIINNIIN07009702977,

/////////////j‘\

semnal serios de alarma in legatura
cu dezastrul facut din ordinul lui
Neaga, care a inaugurat autostrada
pentru a-i aduce voturi in plus lui
Victor Ponta, in campania pentru
alegerile prezidentiale.

Intr-o adresé& cu subiectul "Inspectie
autostrada Orastie-Sibiu lot 3 - km
270+345 - km 295+455", trimisa

la data de 30 iulie 2021, de Liliana
Horga, de la Directia Regionala de
Drumuri si Poduri Brasov se spune:
"Ne referim la situatia curenta
lotului de autostrada Orastie-

Sibiu lot 3 - km 270+345 - km
295+455, executat in cadrul
proiectului "Proiectare si executie
autostrada Orastie-Sibiu lot 3 -

km 270+345 - km 295+455, lot

cu privire la care am trimis de-a
lungul timpului mai multe informari
catre dumneavoastra, una dintre
ele fiind transmisa cu adresa
26/02/29.04.2021.

Prin adresa de mai sus evidentiam
cresterea exponentiala a
degradarilor, atat de suprafata cat si
structurale, precum si a alunecarilor
de teren care afecteaza santurile,
drenurile si corpul autostrazii.
Pentru a evalua situatia actuala a
degradarilor existente pe acest lot
de autostrada precum si pentru a
stabili masurile necesare pentru
remedierea acestora si mentinerea
viabilitatii sale va invitdm Tmpreuna
cu o echipa de specialisti din cadrul
CNAIR, selectati de dumneavoastra,
la o inspectie comuna in
amplasament.

Va rugam sa ne comunicati data

la care sunteti disponibili pentru a
efectua aceasta inspectie”.

In loc de concluzie: Destinatarii
acestei adrese, Mariana lonita
"Gogorita" si Gabriel Budescu, fosti
director general, respectiv, director
general adjunct la CNAIR, nu au
comunicat nici pana in ziua de azi
data la care ar fi disponibili pentru
inspectie!

Raspunsul "promt” al
conducerii V02

Directia Regionala de Drumuri
si Poduri Brasov a revenit, pe
7 septembrie 2022, cu 0 noua
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adresa, cu acelasi subiect "Inspectie
autostrada Orastie-Sibiu lot 3 - km
270+345 - km 295+455",

"Revenim la adresa noastra
nr.26/30.07.2021, prin care
evidentiam riscurile aparute pe

lotul de autostrada sus mentionat
solicitand si constrituirea unei
echipe de specialisti din cadrul
CNAIR SA care, impreuna cu
reprezntanti DRDP Brasov, sa
efectueze o inspectie comuna prin
care sa fie luate masuri pentru
remedierea degradarilor aparute
precum si pentru mentinerea
viabilitatii sectorului de autostrada.
Avand in vedere evenimentele
petrecute in data de 31.08.2022,
prin care au fost aduse daune
participantilor la trafic, va rugam

sa dati curs solicitarilor noastre

din adresa nr.26/06/30.07.2021

si s& constituiti o comisie care

sa evalueze situatia curenta a
degradarilor.

Totodata va aducem la cunostinta
ca, pe acest sector, in perioada
ploilor abundente din perioada de
primavara sau toamna se produc
degradari ale cdii de rulare care
pun in pericol siguranta traficului
iar Sectia de Autostrazi Sibiu cu
greu face fata remedierilor ce sunt
necesare pentru a aduce provizoriu
sectorul de autostrada la starea

de viabilitate.", se spune in adresa
trimisa de directorul regional DRDP
Brasov, Tudor Alexandru Dutu, catre
Cristian Ovidiu Catalin Pistol, zis
"Pistol Gol", director general CNAIR,
si adjunctul sau Valentin Mangu.
Réaspunsul celor doi sefi de la varful
Companiei de Drumuri a fost la

fel de "promt", ca cel al "duetului”
Mariana lonita "Gogorita" - Gabriel
Budescu, adica niciunul!!!

In loc de concluzie: Cum e Gogorita,
si Pistolul!

"Gusteru” din CNAIR, pe
urmele baronului "Ficatel”
Dupa ce vicepresedintele Curtii
de Conturi Niculae Badalau, zis
"Ficatel", a fost arestat duminica,
27 noiembrie 2022, este randul
lui Augustin Dinu, zis "Gusteru”,
director regional la Directiei

| www.tirmagazin.ro

Regionale de Drumuri si Poduri
(DRDP) Bucuresti sa urmeze calea
mentorului sau si tine mortis sa
forteze o ntalnire cu procurorii DNA.
Fost senator PSD de Giurgiu,
baronul Ficatel si-a inceput cariera
infractionala inca de pe vremea lui
nea Nicu.

n anul 1988, Niculae B&dalau a fost
condamnat la un an de inchisoare
cu executare la locul de munca. Era
subinginer la CAP, de unde a furat
patru saci cu grau pe care i-a vandut
unui localnic pentru 1200 de lei.
Ficatel a fost ulterior gratiat de
Nicolae Ceausescu, care a amnistiat
toate infractiunile ce au primit o
condamnare mai mica de 10 ani.
Aceasta decizie a fost prilejuita de
implinirea varstei de 70 de ani de
catre dictator.

Dupa "Mare Deruta din 1989", cu
cazierul curatat de nea Nicu, ficatel
s-a inscris in PSD si a reusit sa
ajunga chiar senator.

Culmea, el a negat tot timpul ca ar fi
avut probleme cu justitia Tn trecut.
n anul 2006, Badalau a fost implicat
intr-o afacere imobiliara suspecta.
A cumparat cu 12.000 de euro un
teren de 130 de hectare de la o
firma pe care o detinuse nainte.
Ulterior, terenul a fost vandut pentru
3 milioane de euro unui dezvoltator
imobiliar.

n 2008, cand deja era deputat in
Parlamentul Romaniei, in legislatura
2004 - 2008, Agentia Nationala de
Integritate a sesizat DIICOT pentru
a-l cerceta pe Badalau pentru
spalare de bani.

Tot ANI i-a intocmit lui Badalau si

un dosar pentru fals in declaratii,
intrucat nu a declarat un teren
detinut Tn Bolintin si 0 vanzare de
teren catre o firma.

Baronul Ficatel a fost, in perioada
2001-2004, subprefect apoi prefect
de Giurgiu, in legislatura 2004-
2008 a fost deputat, iar pana in
decembrie 2012 a fost managerul
unei societiti comerciale. In
perioada 2012-2016, Badalau a fost
presedinte al Consiliului Judetean
Giurgiu si apoi senator de Giurgiu,
pana in 2020.

Intre noiembrie 2018 si noiembrie



2019, a fost si ministrul Economiei,
Antreprenoriatului si Turismului.

Din octombrie 2020, Ficatel s-a
retras din politica, dupa ce si-a
aranjat un mandat de noua ani la
Curtea de Conturi a Romaniei.

in loc de concluzie: Pentru c& nu
mai era membru PSD, a fost usor de
"capturat" de catre procurorii DNA!

EXCLUSIV: Cum a fost
arestat Ficatel

Dan Pasat, primarul comuna
Bucsani din Giurgiu, I-a turnat

la DNA pe Niculae Badalau. Va
prezentam in premiera motivul
pentru care primarul a facut acest
lucru.

Pasat este un fost deputat PDL, in
legislatura 2008-2012, care a fost
condamnat in 2013, la trei ani de
inchisoare pentru santaj si fapte de
coruptie.

Dupa un an si ceva a fost eliberat si,
cu cazierul "mai curat, mai uscat", la
primérie el a candidat si a luat!

Gustere, ascultd-md pe mine, cd
eu sunt infractor
vrei sd Ti Tnveselesti pe procurorii
DMNA, le spui ¢d tu nu stii ce ai
semnat, cd era ordin de la partid!

Pasat avea peste 1.000 de hectare
de livezi si, pana in anul 2012, in
concesiune de la statul roman, si

o balta, din care tragea apa pentru
irigatii.

Cand a ajuns presedinte al
Consiliului Judetean Giurgiu,
Badalau i-a luat lui Pasat balta.
Pentru ca si familia lui Ficatel
trebuie sa "mananca"!

Pé&sat nu a putut atunci reactiona.
Intre timp a obtinut reabilitarea,

a candidat si a devenit primar al
comunei Bucsani acum trei ani si
jumatate.

Badalau, considerandu-se infailibil,
cu o combinatie rara de prostie Si
tupeu, a mers chiar la Dan Pasat sa
ii dea spaga pentru a-l determina sa
plateasca lucrarile neconforme ale
firmei familiei sale.

"In datele de 09.08.2022 si
19.11.2022, inculpatul Badalau
Niculae, in calitatea mentionata
mai sus, i-ar fi pretins unui primar
de comuna sa atribuie un contract

rdn! Dacd

privind ,Reabilitare sistem de
alimentare cu apa potabila...,”,
estimat la valoarea de 7.071.925 lei
fara TVA, unei societati administrata
de o ruda a acestuia, lasand sa

se creada ca are influenta asupra
unei persoane din conducerea
Companiei Nationale de Investitii
(C.N.L), pe care ar fi promis ca o
va determina sa asigure finantarea
a doua proiecte depuse la

aceasta institutie de catre primaria
respectiva. In perioada 2021-2022,
in contextul derularii unui contract
pe care aceeasi primarie il avea
incheiat cu aceeasi societate
comerciald, privind ,Infiintare retea
de alimentare cu apa...”, inculpatul
Badalau Niculae, prin intermediul
celeilalte persoane cercetate in
prezenta cauza, i-ar fi oferit edilului
mai multe sume de bani pentru

ca in schimb acesta sa efectueze
in continuare platile catre firma
respectiva, chiar si pentru lucrari
neconforme. In acelasi context,

Nea Ficdtel, m-a pus deja
nevastd-mea sa repet in oglindd
non stop: "Recunosc si regret
fapta"!

Scend din serialul "Scoala de hoti
CNATR". Profesorul "delegat deja
legat" Miculae Badaldu, zis
"Ficdtel”, 7l Tnvatd pe Augustin
Dinu, zis "Gusteru”, directorul
DRDP Bucuresti, cum sd isi paveze,
de o manierd pesedistd, drumul
spre sufletul celor care 7l vor
ancheta n viitor,
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dupa ce, la data de 19 noiembrie
2022, inculpatul Badalau Niculae
i-ar fi promis primarului remiterea
unui procent de 7% din valoarea
contractului mentionat mai sus
(4.903.959,97 lei fara TVA) dar

si dintr-un viitor contract a carui
atribuire urmarea sa o obtina
pentru aceeasi firma de la primaria
respectiva, in data de 25 noiembrie
2022, prin intermediul aceluiasi
om de afaceri, i-ar fi remis edilului
35.000 lei, reprezentand o parte
din suma de bani promisa. in total,
inculpatul Badalau Niculae i-ar

fi promis primarului suma totala
de 170.000 euro, ce reprezinta
procentul de 7% din valoarea
celor doua contracte.", se arata in
ordonanta procurorilor.

In loc de concluzie: Evident ca
Dan Pasat nu I-a iertat pe Badalau
pentru balta luata si |-a turnat la
DNA!

Povestea "Gusterului”

Un protejat de-al lui Badalau,
Augustin Dinu, zis "Gusteru”,
director regional la DRDP Bucuresti,
tot urmare a prostiei si trufiei, este
pe punctul de intra cu totul si el in
ghearele procurorilor DNA.
Publicatia noastra a atentionat, inca
din iunie 2022, opinia publica despre
combinatiile ilegale ale lui Florea
Dascalu, zis "Corleone", fostul
director de Intretinere al CNAIR,
inainte de flagrantul in care a fost
prins de DNA, in partea a doua a
lunii octombrie 2022.

Dupa arestarea lui Corleone, nu am
considerat necesar sa informam
despre combinatiile dintre Dascalu
si Dinu. In sémbata in care a fost
prins in flagrant, chiar Tnainte de a fi
saltat, nea Florica tocmai aranjase
cu Gusteru, pe telefon, acordarea
de catre acesta din urma de lucrari
pentru protejatul lui Corleone din
Arad, cel care I-a si turnat la DNA.
Am crezut ca e o simpla greseala
de-a lui Dinu. Tns&, comportamentul
lui din ultimul timp arata ca nu a
fost asa. Omul persevereaza in
ilegalitati!

Concret, cei de la asocierea
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Dumava Semnalizare - Euro
Construct Trading 98, titulari ai unui
acord cadru de marcaje rutiere pe
raza Directiei Regionale de Drumuri
Bucuresti, s-au laudat zilele trecute
ca l-au "impachetat" pe Dinu, la fel
cum l-ar fi aranjat si pe predecesorul
sau de la sefia DRDP Bucuresti,
Catalin Somode.

In aproape doi ani de zile, ei

nu au executat nicio lucrare de
marcaj rutier din cele trei contracte
subsecvente acordate pentru
marcajul trecerilor de pietoni din
dreptul unitatilor de Tnvatamant.
Desi chiar Dinu a semnat acum mai
bine de doua saptaméani notificarea
legala privind rezilierea unilatera a
contractului subsecvent incheiat cu
asocierea, dupa vizitele facute de
un reprezentant al acesteia, seful
DRDP Bucuresti o "da la intors".
Desi contractul este reziliat de
drept, Dinu vrea sa transforme
situatia intr-o reziliere de comun
acord, astfel incat Dumava si
Euroconstruct sa scape nevatamate.
Nu il intereseaza pe Guster ca
Directia Regionala ramane fara
marcaje rutiere atat de importante
si nici faptul ca se vor produce
accidente rutiere in zonele acestea
atat de vulnerabile!

Pe langa faptul ca instiga la fals
intelectual, seful DRDP Bucuresti
va raspunde civil solidar cu CNAIR,
pentru viitorul "profit nerealizat"

pe care asocierea Dumava
Semnalizare - Euro Construct
Trading 98 il va solicita, asa cum fi
este obiceiul sa faca si cum s-a si
laudat ca va proceda.

Mai grav, acordul cadru nu se

va desfiinta, DRDP Bucuresti va
ramane fara treceri de pietoni in
dreptul scolilor, iar Dinu devine
principalul vinovat pentru viitoarele
accidente care se vor produce din
cauza lipsei marcajelor rutiere.
Daca Badalau a facut ce a facut
pentru firmele "famigliei" sale,
Augustin Dinu va ajunge pe méana
procurorilor DNA doar pentru a
satisface o comanda politica.

Este de notorietate legatura sotiei
lui, Elena Dinu, deputat PSD de

| www.tirmagazin.ro

Giurgiu, atat cu Marian Mina, liderul
PSD Giurgiu, cat si cu Marcel
Ciolacu, marele sef al PSD.

Cei doi pesedisti au fost proptelele
Gusterului pentru a arde etapele si
a inhata din nou postul mult ravnit al
celei mai mari Directii Regionale a
CNAIR din tara.

in perioada 2018-2019, Dinu a fost
pentru prima data inscaunat sef

al DRDP Bucuresti, cu ajutorul lui
Badalau. Intre timp, nasul Ficatel
s-a certat cu finul sdu Marian Mina,
zis "Scheletu", seful PSD Giurgiu si
actualul protector al Gusterului.

Mai mult, pentru a nu se destrama
cumva "famiglia", Scheletu se
pregateste de o noua insuratoare, in
care locul nasului Badalau va fi luat
de nasul Dinu.

Scheletu, un "competent” drumar
cu studii doar de Educatie fizica

si sport, stie foarte bine cu ce se
mananca aceasta functie pentru

ca, in perioada 2013-2016, a fost si
el fericitul ocupant al scaunului de
director regional al DRDP Bucuresti.
Se pare ca scandalul cu arestarea
lui Badalau nu ii ajunge lui Marcel
Ciolacu. Mai are nevoie probabil de
inca unul.

Speram ca macar Sorin Grindeanu,
ministru al Transporturilor si "seful
suprem" al lui Augustin Dinu sa-

si trimitéa Corpul de control la

DRDP Bucuresti ihainte de vizita
procurorilor.

in loc de concluzie: Crede Gusterul
ca proptelele din PSD il vor ajuta sa
scape de DNA?

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratatd ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

Ti rugam pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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