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Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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ea Nationala
r Rutieri din Romar

UNTRR: "O MASURA CONCRETA DE A
REDUCE RATA RIDICATA A SOMAJULUI IN
RANDUL TINERILOR"

Parlamentul Romaniei a adoptat Legea care permite tinerilor sa obtina permisul de conducere

pentru categoriile C si CE la varsta de 18 ani, la solicitarea UNTRR.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR saluta decizia
Parlamentului Roméaniei de a
adopta Legea care permite tinerilor
s obtin& permisul de conducere
pentru categoriile C si CE la varsta
de 18 ani. Romania devine astfel
al 18 stat european care stabileste
varsta minima de 18 ani pentru
conducatorii auto profesionisti de
camioane conform prevederilor
legislatiei europene, aplicate

de mult timp Tn Austria, Cehia,
Germania, Danemarca, Estonia,
Franta, Grecia, Croatia, Ungaria,
Irlanda, Lituania, Olanda, Polonia,
Portugalia, Slovenia, Suedia si
Marea Britanie.

Urmare solicitarilor repetate
initiate de UNTRR inca din

2015 si adresate Guvernului si
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Parlamentului Romaniei, plenul
Camerei Deputatilor din 13.12.2022
a votat cu 275 voturi pentru si

1 vot abtinere adoptarea Legii
pentru modificarea si completarea
Codului Rutier — respectiva OUG
nr.195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice care permite
tinerilor de 18 ani posesori de
permis de conducere categoria

B sa obtina si permisul pentru
categoriile C si CE. Prin acest vot,
Romania transpune prevederile
DIRECTIVEI nr. 645/2018 prin

care tinerii pot obtine permisul de
conducere pentru categoriile C si
CE la varsta de 18 ani. Chiar daca
vine cu intarziere, aceasta lege
poate sa ajute in urmatorii ani atat
industria transporturilor rutiere cat si
economia nationala.

Romania este printre tarile cele mai
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afectate de criza de conducatori
auto profesionisti, deficitul ajungand
la 71.000 posturi de conducatori
auto neocupate potrivit raportului
din 2022 al Uniunii Internationale

a Transporturilor Rutiere — IRU.

Tn ultimii ani, criza conducatorilor
auto profesionisti s-a acutizat si
ameninta competitivitatea industriei
transporturilor rutiere, principalul
contribuitor la exportul de servicii

al Romaniei, cu o contributie de
cca 6 mld. Euro anual si care doar
n ultimii 4 ani a avut o contributie
la exportul de servicii de peste
22,3 miliarde euro. Industria
transporturilor rutiere semnaleaza
de mult timp nevoia de angajare

a tinerilor conducatori auto,
majoritatea transportatorilor roméani
avand in prezent camioane care nu
pot fi operate din cauza lipsei acute



de personal calificat.

Noua lege adoptata de Parlamentul Romaniei
faciliteaza angajarea conducatorilor auto de camion de
la varsta de 18 ani, este totodatd o masura concreta de
a reduce rata ridicata a somajului in randul tinerilor si
de a pastra tinerii doritori sa practice aceasta meserie
in tara. Avand in vedere ca rata somajului in randul
tinerilor (15-24 ani) a atins cel mai ridicat nivel in
septembrie 2022 (21,3%) conform INS, legea adoptata
de Parlamentul Romaniei ofera o sansa reala tinerilor
sa se angajeze intr-o meserie bine platita, care ii
recompenseaza mai mult decat orice alta ocupatie

din Romania si astfel s ramana in tara, devenind
conducatori auto profesionisti in transporturile rutiere
de marfuri, sector esential al economiei romanesti.
Conform prevederilor noii Legi adoptate de
Parlamentul Roméniei, tinerii cu varsta de 18 ani
posesori ai permisului de conducere categoria B se
pot inscrie la scoala de soferi si pot obtine categoria
C, CE insa nu vor putea sa conduca vehicule din
aceasta categorie decat dupa ce vor obtine si
certificatul de calificare profesionala initiala - CPI,

prin sustinerea unui examen de cunostinte teoretice

si practice, dupa ce au urmat cursurile unui centru

de pregatire si perfectionare profesionala autorizat

de Ministerul Transporturilor. Pana la varsta de 21 de
ani, tinerii angajati vor putea conduce vehicule din
categoria C, CE numai pe teritoriul Romaniei.

n perspectiva adoptarii generale la nivel european

a varstei de 18 ani pentru obtinerea permisului de
conducere categoria C si CE care le va permite
tinerilor s conduca camioane si in trafic international,
Romania va avea deja pregatita industria si forta de
munca calificata pentru aceasta activitate. UNTRR
solicitd Presedintelui Romaniei promulgarea urgenta a
legii adoptate de Parlament, pentru a permite tinerilor
sa obtina permisul de conducere pentru categoriile

C si CE la varsta de 18 ani, in acest fel raspunzand

nevoilor industriei de transporturi rutiere de a angaja
conducatori auto profesionisti si oferind oportunitati de
angajare in Romania pentru tinerii aflati in cautarea
unui loc de munca bine platit.", se spune in comunicatul
UNTRR din data de 19 decembrie 2022.
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40 MILIOANE DE TONE MARFA

IMPLICATE IN TRANSPORTUL RUTIER
INTERNATIONAL

Transportul rutier de marfuri a inregistrat, in primele noua luni din 2022, o crestere cu 6,9% in
ceea ce priveste volumul marfurilor transportate, comparativ cu perioada similara din 2021, in

timp ce in transportul feroviar s-a consemnat o scadere de 2,9%.

in transportul rutier, din totalul

de 238,448 milioane tone

marfuri transportate, 83% au fost
inregistrate Tn transport national,
care a marcat o crestere cu 8,3%
fatd de aceeasi perioada a anului
precedent. Parcursul marfurilor s-a
majorat cu 5%, in transport national
inregistrandu-se un avans de 9%.

Un transport pe crestere,
celalalt in scadere

Pe de alta parte, in transportul
feroviar au fost transportate

41,797 milioane tone marfuri, din
care 77,9% in transport national.
Parcursul tarifar al marfurilor a
scazut cu 2,6% si s-a inregistrat o
diminuare doar in transport national,
respectiv, cu 10,9%.

Potrivit datelor INS, in perioada
mentionata, in transportul maritim
au fost inregistrate 45,443 milioane
tone, din care 45,433 milioane tone
in transport international, iar fata de
perioada 1 ianuarie - 30 septembrie
2021, volumul total a marcat o
crestere cu 13,9%.

Marfurile transportate pe cai
navigabile interioare au totalizat
21,446 milioane tone, din care
37,4% in transport national. Volumul
marfurilor transportate a Tnregistrat
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o scadere cu 12,1% fata de aceeasi
perioada a anului precedent, in timp
ce parcursul marfurilor a scazut cu
22,1%.

Transportul prin conducte petroliere
magistrale a inregistrat 5,080
milioane tone marfuri transportate,
in crestere cu 3,4% comparativ cu
perioada similara din 2021, in timp
ce parcursul marfurilor s-a majorat
cu 7,5%, de la an la an.

in transportul aerian, volumul
marfurilor transportate a inregistrat
un total de 37.000 de tone, in
crestere cu 26,7% fata de primele
noua luni ale anului anterior.

Transport pe distante reduse
la 20%

Totodata, Tn perioada 1 ianuarie -
30 septembrie 2022, in transportul
rutier national, 63,4% din volumul
marfurilor a fost transportat pe
distante intre 1 si 49 km, 20,2% pe
distante cuprinse intre 50 si 149
km, iar 13,1% pe distan{e cuprinse
intre 150 si 499 km. De asemenea,
in transportul national pe cai
navigabile interioare, 56,2% din
volumul marfurilor a fost transportat
pe distante cuprinse intre 150 si 299
km.

In transportul rutier, diviziunile de
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marfuri cu cele mai mari ponderi
n totalul marfurilor transportate

au fost: minereuri metalifere si alte
produse de minerit si exploatare
de cariera; turba; uraniu si thoriu
(32,8%) si alte produse minerale
nemetalice (19,4%). In acelasi
timp, pe transportul feroviar ponderi
semnificative au fost inregistrate
pentru diviziunile: carbune si lignit;
titei si gaze naturale (21,0%) si
cocs, produse rafinate din petrol
(20,8%).

Germania e liderul

Pe segmentul transportului rutier
de marfuri, marfurile transportate
in cont propriu au reprezentat
57,7% din total, iar in ceea ce
priveste destinatia, 17% din total
au fost inregistrate in transport
international. Din totalul marfurilor
in transport rutier international,
respectiv 40,632 milioane tone,
transportul intre state terte a
reprezentat 46,3%, cabotajul
21,9% si marfurile incarcate
17,7%. Statistica INS arata c3, in
transportul rutier international de
marfuri, 93% din totalul marfurilor
descarcate au provenit din state
membre ale Uniunii Europene



(UE) si 94,2% din totalul marfurilor
incarcate au avut ca destinatie
state-membre.

Cele mai mari cantitati de marfuri
descarcate au provenit din
Germania (20%), Ungaria (14,7%) si
Italia (13,5%), iar in ceea ce priveste
incarcarile, 18,3% din volumul
marfurilor au avut ca destinatie
Germania, 17,3% ltalia si 12,4%
Ungaria.

Noi acorduri de transport UE-
Ucraina si Moldova
Parlamentul European a dat unda
verde acordurilor UE cu Ucraina si
Moldova pentru a facilita transportul
transfrontalier de marfuri.

Cele doua noi acorduri ale UE
privind transportul rutier fac parte
din raspunsul UE la perturbarile

din sectoarele transporturilor din
Ucraina si Moldova cauzate de
invadarea Ucrainei de catre Rusia.
Intrucat spatiul aerian ucrainean

a fost inchis pentru traficul civil,

LoiMacron

iar exportul maritim este extrem

de limitat, Ucraina trebuie sa
gaseasca rute alternative pe cale
rutiera pentru a-si exporta stocurile
de cereale, combustibil, produse
alimentare si alte bunuri. Moldova
sufera in mod similar, avand nevoie
de rute de tranzit alternative prin UE
si de asistenta pentru tranzitarea
marfurilor ucrainene pe teritoriul
sau.

Acordurile aprobate cu 586 voturi
pentru, un vot impotriva si 7 abtineri
(Ucraina) si 596 voturi pentru,

doud voturi impotriva si 7 abtineri
(Moldova) vor inlocui acordurile
bilaterale de transport existente cu
tarile UE. Noile acorduri faciliteaza
temporar transportul rutier de
marfuri, permitand transportatorilor
ucraineni, moldoveni si UE sa
tranziteze si sa opereze intre
teritoriile respective, fara a fi nevoie
de permisele aferente.

In plus, acordul UE - Ucraina

va permite conducatorilor auto

ucraineni sa fsi utilizeze in
continuare permisele de conducere
ucrainene si certificatele de
competenta profesionala existente
pentru a conduce in UE, fara a
trebui sa detina un permis de
conducere international.

Raportorul PE Marian - Jean
Marinescu (PPE, Romania) a
declarat: ,Avand in vedere ca
rutele de transport traditionale au
fost blocate, a trebuit sa gasim
modalitati alternative de transport
al cerealelor si al altor marfuri din si
catre Ucraina si Moldova. Datorita
acestor acorduri, putem creste
nivelul exporturilor si importurilor pe
cale rutiera, fara a crea blocaje la
trecerea frontierei. Acest lucru nu
numai ca reduce riscul unei crize
alimentare mondiale, ci reprezinta,
de asemenea, un pas in directia
extinderii in continuare a relatiei de
transport dintre UE si aceste tari.”

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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SISTEMUL E-SIGUR E IN VIGOARE DE LA

1 JANUARIE. SE VREA REDUCEREA CU
50% A ACCIDENTELOR

Legea care stabileste masuri de eficientizare a monitorizarii traficului rutier a fost promulgata

de presedintele Klaus lohannis.

Noua lege vizeaza monitorizarea
traficului rutier pe drumurile

publice intr-un sistem integrat si
reglementeaza conditjile in care pot
fi utilizate datele colectate astfel.
Actul normativ prevede instituirea
Sistemului integrat de monitorizare
a traficului rutier pe drumurile
publice din Romania, denumit
e-SIGUR, sistem de interes national,
complementar sistemelor inteligente
de transport.

L,Prin instituirea e-SIGUR se
urmareste realizarea obiectivului
general al Strategiei Nationale
pentru Siguranta Rutiera aprobata
prin Hotararea Guvernului nr.

682 din 25 mai 2022, respectiv
reducerea cu 50%, pana in anul
2030, comparativ cu anul 2019, a
numarului persoanelor decedate si
cu 50% a numarului persoanelor
grav ranite in urma producerii
accidentelor rutiere”, stipuleaza
legea.

Monitorizarea traficului rutier pe
drumurile publice se realizeaza prin
intermediul sistemelor de transport
inteligente, parte integranta din
drum, intr-un sistem integrat si
interoperabil.
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Sistemul e-SIGUR va semnala:

- depasirea limitei maxime admise
de viteza pentru categoria de
vehicul pe un anumit sector de
drum;

- Incalcarea interdictiei sau restrictiei
de a conduce un vehicul pe o banda
a sensului de deplasare;

- nerespectarea semnificatiei culorii
rosii a semaforului;

- conducerea pe drumurile publice

a unui vehicul a carui inmatriculare
este suspendata;

- nerespectarea regulilor privind
trecerea la nivel cu calea feratsa;

- comportamentul agresiv in
conducerea vehiculelor pe drumurile
publice;

- controlul achitarii tarifului de
utilizare si a tarifului de trecere pe
reteaua de drumuri nationale.

Noi pedepse pentru conducatorii
auto

Codul Penal a fost modificat, astfel
incat conducatorii auto primesc
pedepse mai mari la abateri privind
conducerea vehiculelor.

5. La articolul 334, alineatele (1),
(2) si (4) se maodifica si vor avea

| www.tirmagazin.ro

urmatorul cuprins:

»,(1) Punerea in circulatie sau
conducerea pe drumurile publice a
unui autovehicul, a unui tramvai sau
a unui tractor agricol ori forestier
neinmatriculat sau neinregistrat,
potrivit legii, se pedepseste cu
inchisoare de la unu la 3 ani sau cu
amenda.

(2) Punerea in circulatie sau
conducerea pe drumurile publice

a unui autovehicul, tramvai, tractor
agricol ori forestier cu numar fals

de Tnmatriculare sau inregistrare se
pedepseste cu inchisoare de la unu
la 5 ani sau cu amenda.

(4) Conducerea pe drumurile publice
a unui autovehicul, tractor agricol
sau forestier ori tractarea unei
remorci ale carei placute cu numarul
de Tnmatriculare sau de inregistrare
au fost retrase ori a unui vehicul
fnmatriculat in alt stat, care nu are
drept de circulatie in Roméania, se
pedepseste cu inchisoare de la 6
luni la 2 ani sau cu amenda.”

6. La articolul 335, alineatele (1) si
(2) se modifica si vor avea urmatorul
cuprins:

»(1) Conducerea pe drumurile
publice a unui autovehicul, a unui



tramvai ori a unui tractor agricol sau
forestier de catre o persoana care
nu poseda permis de conducere se
pedepseste cu inchisoarea de la
unu la 5 ani.

(2) Conducerea pe drumurile
publice a unui vehicul pentru care
legea prevede obligativitatea
detinerii permisului de conducere
de catre o persoana al carei permis
de conducere este necorespunzator
categoriei din care face parte
vehiculul respectiv ori al carei
permis i-a fost retras sau anulat ori
careia exercitarea dreptului de a
conduce i-a fost suspendata sau
care nu are dreptul de a conduce
autovehicule, tramvaie ori tractoare
agricole sau forestiere in Romania
se pedepseste cu inchisoare de la 6
luni la 3 ani sau cu amenda.”

7. La articolul 336, alineatul (1)

se modifica si va avea urmatorul

cuprins:

»(1) Conducerea pe drumurile
publice a unui vehicul pentru care
legea prevede obligativitatea
detinerii permisului de conducere
de catre o persoana care are 0
imbibatie alcoolica de peste 0,80 g/l
alcool pur in sédnge se pedepseste
cu inchisoare de la unu la 5 ani sau
cu amenda.”

Art. 3361 (1) Fapta conducatorului
unui vehicul de a consuma alcool
sau alte substante psihoactive,
dupa producerea unui accident de
circulatie care a avut ca rezultat
uciderea sau vatamarea integritatii
corporale ori a sanatatii uneia sau
mai multor persoane, pana la
recoltarea mostrelor biologice, se
pedepseste cu inchisoare de la unu
la 5 ani sau cu amenda.

(2) Daca persoana aflata in

una dintre situatiile prevazute

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpéra un camion in perioada 15 Sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

in alin. (1) efectueaza transport
public de persoane, transport de
marfuri periculoase ori se afla in
procesul de instruire practica a
unor persoane pentru obtinerea
permisului de conducere sau in
timpul desfasurarii probelor practice
ale examenului pentru obtinerea
permisului de conducere, pedeapsa
este inchisoareade la2la 7 ani.
(3) Nu constituie infractiune
consumul de substante psihoactive,
dupa producerea accidentului de
circulatie si pana la recoltarea
mostrelor biologice, daca acestea
sunt administrate de personal
medical autorizat, Tn cazul in

care administrarea acestora este
impusa de starea de sanatate

sau de vatamarea corporala a
conducatorului auto.”

* in cuanturm de 600 Litr

Sharing the load



AUTORITATILE DE CONTROL NU LE POT CERE
SOFERILOR DE CAMION CHITANTE CARE SA
ARATE CA AU FACUT PAUZA LA HOTEL

Comisia Europeana a transat o problema legata de ce pot controla inspectorii care opresc soferii
de camion in trafic.

Context

Comisia a fost informata in mai multe
randuri c& unele autoritati nationale so-
licitau soferilor sa furnizeze dovezi, cum
ar fi facturile de hotel, pentru a dovedi
ca si-au cheltuit banii pentru odihna
saptamanala regulata pentru a inchiria o
camera n afara vehiculului.

Cadrul legal

Articolul 36 din Regulamentul (UE) nr.
165/2014 2 privind aparatura de inreg-
istrare in transportul rutier furnizeaza

o lista exhaustiva a inregistrarilor

care urmeaza sa fie oferite de catre
conducatorul auto la cererea unui
inspector control. Acestea sunt: fisele de
inregistrare (diagramele), in cazul taho-
grafului analog, eventualele inregistrari
manuale si imprimate, cardul de sofer, in
cazul tahografului digital. La efectuarea
unor astfel de verificari, autoritatile state-
lor membre nu pot solicita alte docu-
mente decét cele mentionate la articolul
36 din prezentul regulament.

Articolul 34 alineatul (3) din Regula-
mentul (UE) nr. 165/2014 precizeaza
ca statele membre nu le pot impune
soferilor obligatia de a prezenta orice
alte formulare care atesta activitatile
soferilor.

Articolul 4 alineatul (6) din Directiva
2006/22/CE stabileste obligatia de
asistenta intre statele membre in ceea
ce priveste verificarea respectarii
normelor privind timpul de conducere si
de odihna.

,Daca, intr-un stat membru, cercetarile
efectuate asupra documentelor inreg-
istrate de sofer intr-un alt stat membru
ofera motive pentru a crede ca s-au

10
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savarsit incalcari care nu pot fi stabilite
in timpul acelei verificari, autoritatile
competente ale statelor membre in
cauza trebuie sa se ajute reciproc”, spun
documentele.

Clarificare

Conducatorii auto sau angajatorii pot

fi amendati pentru nerespectarea
interdictiei de a lua odihna saptamanala
doar daca soferii sunt surprinsi facand
aceasta odihna n interiorul vehiculului.
Tn acelasi timp, articolul 34 alineatul (3)
din Regulamentul 165/2014 nu exclude
posibilitatea ca autoritatile nationale

sa efectueze controale cu privire la
repausul saptaméanal anterior, care ar fi
fost luate Tntr-un alt stat membru. Prin
urmare, autoritatile nationale pot face
controale in orice moment.

Cu toate acestea, soferii nu sunt obligati
sa Tsi explice activitatile cand sunt
departe de vehicul. Aceasta acopera si
repausul saptamanal regulat in afara ve-
hiculului. Astfel, inspectorii nu le pot cere
soferilor documente care sa demon-
streze ca si-au petrecut odihna de 45 de
ore la motel sau la hotel.

intoarcere la 8 saptamani,
obligatorie

Transportatorii de marfuri sunt obligati,
sa intoarca autocamioanele la centrul
operational al companiei la fiecare 8
saptamani, obligatia fiind inclusa Tn
Pachetul Mobilitate 1, legislatie valabila
pentru toate statele membre ale Uniunii
Europene. Intoarcerea camioanelor
acasa o data la doua luni se aplica,
dupa ce a intrat In vigoare si Directiva
Detasarii soferilor pentru firmele care

igazin.ro

desfasoara operatiuni de tip cross-trade
sau cabotaj (transport intre doua state
membre, diferite de tara de inregistrare
a firmei), zeci de mii de soferi roméani
fiind implicati in aceasta activitate.
Potrivit Uniunii Nationale a Trans-
portatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR), Romania ocupa locul 8

ca piata de transport in UE si a treia
pozitie la operatiuni de transport rutier
international de tip cross trade (10,5 %)
si cabotaj ( 8,2 %).

Imediat dupa aprobarea Pachetului
Mobilitate 1, un studiu KPMG realizat in
2020 estimeaza o reducere a venituri-
lor din transporturile internationale de
marfuri pentru firmele roméanesti cu 4,5
miliarde de euro si riscul de relocare

a afacerii: "Studiul KPMG evidentiaza
faptul ca aplicarea masurii intoarcerii
acasa a camioanelor la 8 saptamani

va conduce la o scadere cu 4,5 mili-
arde de euro a veniturilor din transpor-
tul international de marfa, estimand
totodata ca peste 50 % din transporta-
torii romani care opereaza transporturi
rutiere internationale in UE, cross trade
si cabotaj fie isi vor Tntrerupe activitatea
fie Tsi vor muta centrul operational in alte
State Membre" — potrivit unui comunicat
al UNTRR.

Guvernul merge la judecata
La inceputul lunii ianuarie 2022,
Guvernul Roméniei a sesizat Curtea

de Justitie a Uniunii Europene cu o
cerere de suspendare dupa ce, in 2020,
Romania si alte tari printre care Bul-
garia, Cipru, Lituania, Polonia si Ungaria
cerusera anularea partiala a actelor UE.
Potrivit Romaniei, dar si altor altor opt



state din Uniunea Europeana, actuala
forma a Pachetului Mobilitate 1 este in

contradictie si cu obiectivele Green Deal
ale Uniunii, deoarece obliga intoar-
cerea camioanelor in statul membru in
care au primit autorizatia, la fiecare opt
saptamani. Asta va conduce, potrivit
celor noua state, la cresterea numarului
de “curse goale” care, in schimb, va
genera emisii suplimentare de CO2 din
sectorul transporturi rutiere. ,Opera-
torii de transport roméni sunt obligati

sa parcurga 1.300 km in plus pentru

a se conforma noilor reguli, in timp ce
polonezii, slovacii si ungurii ar trebui sa
parcurga jumatate din distanta sau chiar
mai putin. Revenirea la tara de origine
la fiecare 8 saptamani ar insemna 1.000
de camioane in plus zilnic pe drumurile
europene si la frontiere, fara nicio justifi-
care economica. Aceasta ar putea duce
la 1.160 de tone de emisii de CO2/zi sau
418.000 tone CO2/an”, spune UNTRR.
Datele oficiale arata ca transportul

rutier genereaza aprox. 5 % din PIB -ul
Romaniei fiind principalul contributor la
exportul de servicii al tarii, 22 de mili-
arde de euro n ultimii 4 ani. Sunt 36000
de firme active in transporturi cu aprox.
250.000 soferi profesionisti.

Cum a explicat Comisia Eu-
ropeana nevoia de a avea un
Pachet Mobilitate

Regulile revizuite privind detasarea
soferilor, perioadele de odihna si o mai
buna aplicare a normelor de cabotaj (ex.
transportul temporar de bunuri de catre
transportatori non-rezidenti intr-un stat
membru) au scopul de a pune capat

denaturarii concurentei in acest dome-
niu si de a oferi conditii mai bune pentru
odihna soferilor.

Concurenta loiala si comba-
terea practicilor ilegale
Acordul pastreaza limitele existente in
privinta cabotajului (trei operatiuni in
decursul a sapte zile), dar introduce
inregistrarea trecerilor de frontiere prin
tahografe, pentru combaterea fraudei.
Pentru a evita practicarea ,cabotajului
sistematic”, va exista, de asemenea,

o ,perioada de asteptare" de patru zile
inaintea unor noi operatiuni de cabotaj
efectuate Tn aceeasi tara, cu acelasi
vehicul.

Pentru combaterea utilizarii companiilor
de tip ,cutie postald”, intreprinderile de
transport rutier de marfa ar trebui sa
desfasoare o proportie semnificativa
din activitati in statul membru in care
sunt inregistrate. Noile reguli impun
camioanelor intoarcerea la centrul
operational al intreprinderilor la fiecare
opt saptamani.

ntrucat operatorii folosesc din ce in ce
mai mult vehicule utilitare usoare pentru
a furniza servicii de transport transfront-
alier, acesti operatori (care folosesc ve-
hicule usoare, de peste 2,5 tone) ar tre-
bui, de asemenea, sa respecte normele
UE pentru operatorii de transport si sa
echipeze masinile cu tahografe.

Norme clare privind detasa-
rea soferilor

Normele la nivel european privind
detasarea soferilor vor oferi un cadru
juridic clar pentru aplicarea regulilor de

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IM

PE PLATFORMA

detasare Tn sectorul extrem de dinamic
al transporturilor, pentru a preveni
birocratia cauzata de abordari nationale
diferite si pentru a asigura o remuneratie
echitabila pentru soferi.

Acordul prevede ca regulile privind
detasarea soferilor urmeaza a fi aplicate
cabotajului si operatiunilor de transport
transfrontalier, cu exceptia tranzitului, a
operatiunilor bilaterale si a operatiunilor
bilaterale cu o incarcare sau descarcare
suplimentara in fiecare directie (sau
niciuna la iesire si doua la intoarcere).

Conditii de lucru mai bune
pentru soferi

Textul agreat include, de asemenea,
masuri pentru a asigura conditii de
odihna mai bune pentru soferi si pentru
a le permite sa petreaca mai mult timp
acasa.

Companiile vor trebui s&-si organizeze
calendarele astfel incat soferii angajati
in transportul transfrontalier sa se poata
intoarce acasa la intervale regulate,

la fiecare trei sau patru saptadmani, in
functie de calendarul de lucru.

Perioada de odihna obligatorie de la
sfarsitul saptamanii nu poate sa fie
petrecuta in cabina camionului. Daca
aceasta perioada de odihna se petrece
departe de casa, companiile trebuie sa
plateasca cheltuielile de cazare pentru
soferi.

In cazuri exceptionale, li se va permite
soferilor sa depaseasca timpul pentru
condus, in conditii foarte stricte, cu
scopul de a ajunge acasa pentru odihna
obligatorie de la finalul saptamanii, daca
acestia se afla foarte aproape de casa.




<t

ANDREI GAGEA, BUSINESS DIRECTOR,
IVECO ROMANIA: "IN 2023 AVEM IN PLAN
EXTINDEREA RETELEI DE VANZARI SI SERVICE"

La inceput de an, Andrei Gagea, Business Director al VECO Romania, a avut amabilitatea sa ne
ofere un interviu despre activitatea din 2022 a companiei pe care o conduce si perspectivele

pentru 2023,

Cum a fost anul 2022 pentru
Ilveco Romania?

2022 a fost un an bun pentru Iveco
Romaénia, deoarece a adus, fata de
2021, o crestere de aproximativ 13-
14% a cifrei de afaceri. Din punctul
de vedere al vanzarilor pentru gama
Light (3,5-7,49 t) — IVECO este
pentru al IV-lea an consecutiv lider,
avand o cota de piata de peste
25%, iar in clasamentul general
(vehicule de peste 3,49t) IVECO
se afla pe locul al doilea, cu o cota
de aproximativ 16%, tot pentru al
patrulea an consecutiv. Vanzarile
de piese de schimb au crescut,

cu 10% fata de 2021, si numarul
de contracte de service a crescut
semnificativ, singurul segment aflat
in scadere, cu circa 30%, fiind cel
al vanzarii de vehicule rulate, din
cauza ca nu au fost multe masini
pe stoc. De asemenea, au existat
schimbari ale structurii retelei de
dealeri fata de anul anterior.
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Care este in acest moment
cel mai vandut produs sau
serviciu al lveco Roménia si
pe ce credeti ca se bazeaza
succesul lui?

Cel mai bine vandut vehicul al
IVECO in Romania este DAILY

— este produsul nostru cel mai
apreciat de catre clientii din
Romania. Robustetea sasiului este
un atu deosebit de important, sasiul
sau fiind realizat din profil C din otel
de Tnalta rezistenta, cu grosime

de pana la 5 mm, similar celor al
camioanelor.

Apoi varietatea gamei de produse
este una dintre cele mai ofertante
din industrie, iar pentru varianta
sasiu, DAILY este unicul furgon de
pe piata care ofera volume de pana
la 19,6 m3 silungimi de carosare
de peste 6m. DAILY beneficiaza

de 0 gama variata de motorizari.
Motorul de 3 |, de conceptie
industriala este recunoscut pentru
robustete si longevitatea sa. Nu in

IANUARIE 2023 | www.tirmagazin.ro

ultimul rand, noua gama de servicii
oferite de noi este foarte importanta
pentru clienti. Mentionez aici
conectivitatea, serviciu cu ajutorul
caruia se pot realiza operatiuni de
mentenanta predictiva, diagnoza
vehiculului de la distanta sau
actualizari de software "over the air"
(de la distanta).

Importanta este si capilaritatea
retelei de service, IVECO avand

24 de puncte de service autorizate,
deci avem una dintre cele mai vaste
reprezentari din Romania din acest
punct de vedere.

in ce masura credeti ca
scumpirea exagerata a
energiei electrice afecteaza
planurile producatorilor de
vehicule comerciale pentru
trecerea la un transport lipsit
de emisii de gaze cu efect de
sera?

Exista aceasta presiune a
scumpirilor asupra fiecaruia dintre



noi. Scumpirea energiei electrice si
a motorinei afecteaza intr-adevar
segmentul productiei auto, insa
productia vehiculelor electrice este
o realitate.

Anul trecut la IAA Hanovra, unul
dintre cele mai importante expozitii
din domeniul vehiculelor comerciale,
in toate standurile expozantilor
puteai gasi cel putin un model de
vehicul electric. Tranzitia trebuie sa
se intample, iar cererea din partea
clientilor a inceput deja sa apara.
In septembrie 2023 vom lansa si in
Roméania eDAILY, iar pana atunci
pregatim reteaua de dealeri prin
training-uri specializate pentru
vanzatori si reprezentantii din
punctele de service si echiparea
cu statii de incarcare cu energie
electrica. lar in cadrul parteneriatului
cu Enel X vrem s& le oferim clientilor
care doresc acest serviciu statii de
alimentare cu energie electrica de
mare putere.

Dupa evenimentul de lansare,

o flotd demo va fi prezenta in
Romania, iar clientii potentiali

vor putea testa aceste vehicule

in conditiile reale de trafic din
Romania. Insa pana la vanzarea
acestor vehicule la noi in tara
trebuie in primul réand ca reteaua
sa fie 100% functionala. Un al
doilea aspect este cel al statiilor de
incarcare, lucru deficitar acum.

Ce credeti ca ar putea face
autoritatile locale si centrale
pentru a crea un climat

de afaceri mai prietenos
pentru piata romaneasca a
vehiculelor comerciale?

Daca ne referim la vehiculele diesel,
sunt necesare programe similare cu
cele existente la autoturisme (Rabla
sau Rabla Plus), deoarece parcul

circulant este destul de imbatranit
-mai putin la camioane grele- si
necesita innoire.

Daca ne referim la vehiculele
electrice, un lucru de care este inca
nevoie este sa se clarifice daca

se vor acorda subventii pentru
achizitia de utilitare electrice si daca
posesorii de permis categoria B
vor putea conduce si masini mai
grele decét in prezent - data fiind
greutatea suplimentara pe care o
vor avea utilitarele electrice.

De asemenea, trebuie clarificat
daca se vor acorda subventii

pentru firmele care investesc in
infrastructura de incércare. In acest
moment exista foarte putine statii
de incarcare de mare putere, deci
structura va trebui sa se extinda.
Aceste aspecte trebuie cunoscute
de transportatori inainte ca ei sa

ia decizia de achizitii si de aceea
se intereseaza la furnizori si la
autoritati. Mai mult decét atat, in
unele orase europene nu se va mai
permite accesul in zonele centrale
decéat vehiculelor nepoluante.
Poate nu vor exista aceleasi
pachete de stimulente ca si in
Germania in toate statele europene,
dar este necesara existenta unui
pachet de stimulare a innoirii
parcului si de trecere la vehicule
electrice si de aceea se asteapta

si decizia executivului din Romania
legata de ce va fi subventionat si ce
nu in 2023.

Din discutiile dumneavoastra
cu transportatorii, care
credeti ca sunt principalele
lor ingrijorari atunci cand
decid sa achizitioneze un
vehicul comercial?

In afara de punctele deja enumerate
mai sus, exista ingrijorari date de

contextul economico-financiar. 2022
a inceput sub semnul pandemiei,
apoi a intervenit razboiul, care Inca
nu s-a terminat.

Exista o mare lipsa de
predictibilitate, deci motive de
ingrijorare pentru mediul de afaceri.

Care sunt directiile de
business ale lveco Romania
pentru 2023?

In 2023 avem in plan extinderea
retelei de vanzari si service. Primul
punct ar fi inaugurarea unui nou
centru la Galati, al dealerului
European Truck Center, alaturi de
extinderea capacitétii atelierului de
la Constanta si de deschiderea altor
trei-patru puncte noi.

Dorim sa extindem si mai mult gama
de servicii oferite clientilor nostri prin
pachete de intretinere si reparatii
atractive.

Pentru gama Heavy, dorim sa
oferim serviciul IVECO TOPCARE,
care include, pe langa intretinere si
reparatii, servicii suplimentare de
asistenta a soferului si prioritate la
intrarea in service.

De exemplu, daca reparatia dureaza
mai mult, soferului i se platesc
cazarea, mesele si transportul

pana la hotel, parcarea in siguranta
a vehiculului si chiar serviciile
medicale de urgenta, atunci cand
este cazul. lar clientii romani solicita
tot mai des si acest pachet.

Ofertele noaste de leasing sunt
unele atractive cu dobéanzi foarte
bune si facem eforturi, in contextul
actual, sa ramana la fel.

De dorim ca reteaua sa fie pregatita
pentru eDAILY, iar acest lucru
implica investitii importante in
infrastructura.

—————

IVECO

-WAY

- DRIVE THE NEW WAY.
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IVECO ESTE MARELE CASTIGATOR
AL RALIULUI DAKAR 2023 LA CLASA

CAMIOANELOR

Janus van Karsten Jr,, pilotul echipei Boss Machinery Team De Rooy Iveco este marele castigator
al clasei camioanelor al Raliului Dakar 2023.

Cel mai important eveniment sportiv
auto al anului, a 45-a editie a Raliu-
lui Dakar, a ajuns la final, la capatul
a 8.500 de km, care au testat la
maxim anduranta competitorilor.
Cele mai notabile performante au
fost inregistrate de cele doua echipe
IVECO - Boss Machinery De Rooy
IVECO si Eurol De Rooy IVECO.
Performanta echipelor IVECO a fost

completata de bronzul obtinut de
Martin van den Brink si de pozitia a
patra ocupata de Mitchen van den
Brink.

La a patra sa participare la Raliul
Dakar, olandezul Janus van Kas-
teren jr. si-a valorificat experienta
pentru a oferi o performanta consis-
tenta, adunand mai multe podiumuri
de etapa, adjudecandu-si, in cele

'\

din urma, primul loc in clasamentul
final. El a fost urmat de veteranul si
legenda Dakarului, Martin van den
Brink, care a terminat pe locul al
treilea. Fiul si coechipierul sau, Mit-
chel van den Brink, a condus o cur-
sa impresionanta, adunand cateva
locuri secunde si devenind cel mai
tanar castigator special cu primul
sau loc in etapa a sasea si incheind
competitia pe pozitia a patra.

Cele doua echipe IVECO au inceput
fulgerator in prolog, asigurandu-si
locuri excelente pe grila de start
pentru Etapa 1 cu camioanele lor
IVECO Powerstar propulsate de
motoare Cursor 13 special proiecta-
te de FPT Industrial.

Vick Versteijnen, pilot IVECO si el,
a fost nevoit sa se retraga in ziua

a patra a competitiei. Celelalte trei
echipaje au continuat sa se lupte cu
caldura si ploaia desertului pentru a



ajunge pe podium in fiecare etapa a
cursei de raliu.

Fabio Santiago, seful departamen-
tului de marketing si management al
produselor IVECO Truck Business
Unit, a declarat:,Suntem foarte
fericiti de rezultatele obtinute de
echipele noastre si de camioanele
noastre IVECO Powerstar, desi vic-
toria este nuantata de tristete pentru
ceea ce s-a intamplat in etapa a
noua: in primul rédnd, gandurile si
solidaritatea noastra se indreap-

ta catre toti cei implicati. Cu toate
acestea, trebuie sa ne aratam recu-
nostinta fata de pilotii nostri, care au
fortat la maximum limitele proprii si
ale vehiculele lor si au oferit o per-

formanta fantastica in cel mai dur
dintre raliurile Dakar din Arabia Sau-
dita. Suntem atat de mandri de toate
echipajele noastre, care au acceptat
aceasta provocare cu seriozitate

si determinare, fdcand camioanele
noastre sa straluceasca si sa obtina
performante castigatoare.”

Despre IVECO

IVECO este o marca a lveco Group
N.V. (MI: IVG). IVECO proiecteaza,
produce si comercializeaza o gama
larga de vehicule comerciale usoa-
re, medii si grele, camioane off-road
si vehicule pentru aplicatii precum
misiuni off-road.

Gama larga de produse a marcii in-

clude Daily, un vehicul care acopera
segmentul de vehicule cu greutatea
de 3,3 - 7,2 tone, Eurocargo de la

6 — 19 tone si, in segmentul greu de
peste 16 tone, gama IVECO WAY
cu IVECO on-road. S-WAY, IVECO
T-WAY off-road si IVECO X-WAY
pentru misiuni off-road usoare.
IVECO are aproape 21.000 de
angajati la nivel global. Gestioneaza
site-uri de productie in 7 tari din Eu-
ropa, Asia, Africa, Oceania si Ame-
rica Latina, unde produce vehicule
cu cele mai noi tehnologii avansate.
4.200 de puncte de vanzare si servi-
ce din peste 160 de tari garanteaza
suport tehnic oriunde este la lucru
un vehicul IVECO.

MEC DIESEL

SPARE PARTS SPECIALIST

Specialist in motoare si piese de schimb pentru
autovehiculul tau comercial!
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PRODUCTII RECORD DE AUTOSTRAZI

PANA IN 2023

Anul care a trecut s-a incheiat cu 13 kilometri de autostrada si 40 de drum expres. Dar
autoritatile nu se lasa descurajate si promit peste 150 de kilometri pentru anul 2023.

Suntem pe ultimul loc in UE la
infrastructura rutiera, dar oficialii din
Ministerul Transporturilor par mai mult
decat optimisti, sustinand ca, in cel
mult 7 ani, vom avea 2.000 km de
autostrada.

Nici 1.000 de kilometri
functionali

La sfarsitul anului 2022, Roméania abia
a ajuns la 955 km de autostrada. La
Revolutie, avea 113,5 km. lar in cei

33 de ani care au trecut s-au construit
841,5 km de autostrada. Adica, 26 km
de autostrada pe an sau 72 de metri/zi.

De la o medie de 26 km de
autostrada pe an, la 285 km
de autostrada pe an

Cel mai optimist oficial de la Ministerul
Transporturilor este, cel putin declarativ,
secretarul de stat Irinel Scriosteanu.
Intr-o postare laudativa pe Facebook,
in care subliniaza ,noi premiere pentru
infrastructura rutiera din Romania”,
acesta afirma ca ,trendul ascendent

din ultimii 3 ani in ceea ce priveste
investitiile Tn infrastructura rutiera, ne
permite sa spunem ca vom atinge borna
de 2000 km pana in anul 2030".
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»Anul acesta vom avea parte de cateva
premiere pentru infrastructura rutiera
din Romania, si anume: 1000 km dati
in trafic: depasim borna de 1000 km de
autostrada dati in trafic. Romania are,
in prezent, 994 km de drumuri de mare
viteza. Stiu c& a durat mult, mult prea
mult, dar trendul ascendent din ultimii

3 ani In ceea ce priveste investitiile Tn
infrastructura rutiera, ne permite sa
spunem ca vom atinge borna de 2000
km pana in anul 2030.

Toti cei aproximativ 320 km ai Autostrazii
Ploiesti-Pascani (Autostrada Moldova)
#AT7 vor fi in executie pana in primavara
acestui an, ceea ce inseamna ca numai
aici vor fi 13 santiere deschise.

1000 km cu contract de executie lucrari:
la finalul anului 2023 depasim si borna
de 1000 km de drumuri de mare viteza
cu contract de executie pentru lucrari.
Pe langa cei 554km drum de mare
viteza contractati pentru executie pana
acum, anul acesta vom mai semna
contracte de executie pentru inca
aproximativ 680 km (405 sunt deja in
licitatie).

Primul tronson de autostrada la care
incepe constructia in zona montana si
care prevede si constructia unui tunel
de autostrada cu o lungime de 1,3 km:

| www.tirmagazin.ro

Lotul 4 Tigveni - Curtea de Arges al
Autostrazii Sibiu-Pitesti. Autostrada
Sibiu-Pitesti este cel mai important
proiect de infrastructura rutiera si,
totodata, cu cele mai complexe lucrari,
avand in vedere dificultatea data de
zona montana in care se afla traseul
autostrazii, fiind si prima trecere la nivel
de autostrada peste Carpati
Depasim 50 santiere deschise pentru
executia proiectelor majore de
infrastructura rutiera in toata tara.
Anul acesta vom face tot posibilul

sa dam in trafic minimum 126 km
drum de mare viteza si cateva
obiective de investitii principale si
contam, bineinteles, pe mentinerea
unei mobilizari bune din partea
antreprenorilor, dar si pe cresterea
acesteia, acolo unde nu este la un
nivel optim. Ne referim la finalizarea
urmétoarelor proiecte, si nu numai:
-Autostrada Bucurestiului AO - Lot 1
Sud: 16,93 km;

-Autostrada Bucurestiului AO - Lot 2
Sud: 16,32 km;

-Autostrada Bucurestiului AO - Lot 2
Nord: 19 km;

-Autostrada Transilvaniei A3 Nusfalau-
Suplacu de Barcau: 13,55 km;
-Autostrada Transilvaniei A3 Chetani-
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Campia Turzii: 15,69 km;

-Legatura Centura Oradea cu
Autostrada A3 (Biharia): 12,46 km;
-DX12 Craiova-Pitesti Tronson 3: 31,75
km;

-Pasajul rutier Berceni;

-Pasajul rutier Oltenitei - Popesti-
Leordeni;

-Pasajul denivelat superior DN 21 -
Drajna;

-Podul suspendat peste Dunare de la
Bréila si drumurile de legatura.

Prin rectificare bugetara pozitiva ne
referim la suplimentarea sumelor
alocate initial de catre Guvernul
Romaniei pentru infrastructura de
transport, in conditiile in care Tn ultimii
10 ani (pana in 2019) au fost doar
rectificari bugetare negative, luandu-se
bani de la transporturi. Doar rectificarile
bugetare pozitive din 2020 - 2022 au
insumat +4,8 miliarde lei.

Istoria constructiilor de
autostrazi

Primii 96 de kilometri de autostrada
din Romania, A1 Bucuresti - Pitesti,
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au fost construiti in 5 ani, intre 1967

si 1972, cu o ,vitezd medie” de 19,2
kilometri de autostrada pe an. Apoi, in
1987, au fost dati in folosinta cei 17,54
kilometri ai ,ciotului” de autostrada
Fetesti - Cernavoda. Prin urmare, in
1990, Romania avea 113,54 kilometri de
autostrada.

Primii kilometri de autostrada construiti
dupa Revolutie au fost inaugurati abia
in 2004. Este vorba despre primii

97,3 kilometri ai Autostrazii Soarelui
(A2), tronsoanele Bucuresti-Fundulea,
Fundulea-Lehliu si Lehliu-Drajna.

Prin urmare, intre 1987 si 2004, in 17
ani, ,viteza medie” de constructie a fost
de 5,72 kilometri de autostrada pe an.
in 2006, au fost inaugurate Varianta
Ocolire Pitesti (13,6 km) si tronsonul
Drajna - Fetesti al A2, in total 50,2
kilometri de autostrada.

in 2009, s-a dat drumul la trafic pe 41,5
km din Autostrada Campia Turzii-Gilau,
iar in 2010 au fost inaugurati 26,76

km de autostrada (Varianta de ocolire
Sibiu - sectiunea | - 14,86 km, Varianta
de ocolire Sibiu - sectiunea Il - 2,7 km

si inca 10,2 km din Autostrada Campia
Turzii-Gilau).

in 2011, s-a taiat panglica la 69,120 km
de autostrada: Medgidia -Constanta
(A2) - 14,47 km, Varianta de Ocolire
Constanta - 8,6 km si primii 13,8 km ai
Autostrazii Bucuresti - Ploiesti (A3).

2012 si 2013 au fost si sunt
wahnii record”

Apoi, 2012 si 2013 au fost si sunt ,anii
record” in ceea ce priveste inaugurarea
de kilometri de autostrada in Romania.
in 2012, au fost dati in trafic 116,791
kilometri de autostrada: Varianta de
ocolire Arad - 12,25 km, Autostrada
Deva-Orastie - 14,8 km, Cernavoda

- Medgidia - 20,491 km, Medgidia
-Constanta - 16,35 km, Varianta

de Ocolire Constanta - 11,2 km si
Autostrada Bucuresti - Ploiesti - 41,7
km.

in 2013, au fost dati in trafic 117,903
kilometri de autostrada: Autostrada
Lugoj-Deva, Lotul 1 - 38,138 km,
Autostrada Deva-Orastie - 17,7 km,
Autostrada Orastie-Sibiu, lotul 1 - 24,11




km, Autostrada Orastie-Sibiu, lotul 2 -
19,745 km, Autostrada Orastie-Sibiu,
lotul 4 - 16,235 km, Varianta de Ocolire
Constanta - 1,975 km.

Din 2014 pana in 2020 nu s-a ajuns la
50 km de autostrada inaugurata pe an.
Zero kilometri, in 2016.

in 2014, s-a taiat panglica la 49,048
kilometri de autostrada: Autostrada
Nadlac - Arad, Lot | - 20,418 km,
Autostrada Nadlac - Arad, Lot 2 - 6,52
km si Autostrada Oréstie-Sibiu, Lot 3 -
22,11 km.

in 2015, ritmul a scazut la 40,749
kilometri de autostrada: Autostrada
Nadlac - Arad, Lot | - 1,8 km, Autostrada
Nadlac - Arad, Lot 2 - 10,144 km,
Autostrada Timisoara - Lugoj, Lot 2

- 25,625 km si Autostrada Bucuresti -
Ploiesti - 3,18 km.

in 2016, nu s-a dat in trafic niciun metru
de autostrada. Dar, in 2017, au fost
inaugurati 24,14 kilometri de autostrada:
Autostrada Lugoj-Deva, Lotul 2 - 15,44
km si Autostrada Transilvania, Tronson
3A1 Gilau - Nadaselu - 8,7 km.

Ultimii ani de rateuri marete
Tn 2018, au fost dati in trafic 46,738
kilometri de autostrada: Autostrada
Bucuresti - Ploiesti - 3,33 km (intrarea Tn
Capitala), Autostrada Sebes - Turda, Lot
3 - 12,45 km, Autostrada Sebes - Turda,
Lot 4 - 16,3 km, Autostrada Ungheni

- Ogra, Lot 2 - 10,105 km, Autostrada
Ogra - Campia Turzii, Lot 1 - 3,6 km si
Podul peste Somes - 0,953 km.

Tn 2019, au fost dati in trafic 43,28
kilometri de autostrada: Autostrada
Lugoj-Deva, Lotul 3 - 21,141 km si
Autostrada Lugoj-Deva, Lotul 4 - 22,139
km.
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n 2020, ritmul inaugurérilor a crescut

la 61,919 kilometri de autostrada:
Autostrada Transilvania, Sectiunea 3C,
Subsectiunea 3C3, Biharia - Bors - 5,35
km, Autostrada Transilvania - Nod
Chetani Lot 3 - 1,3 km, Autostrada
Transilvania Lot 2 lernut - Chetani - 17,9
km, Varianta de ocolire a Municipiului
Bacau - 16,269 km, Autostrada Sebes-
Turda, lot 1 (Sebes - Paraul lovului)

- 14,8 km si A3 Comarnic - Brasov, lot 5
(Réasnov - Cristian) - 6,3 km.

Apoi, in 2021, s-a taiat panglica la 38,45
kilometri de autostrada: Autostrada
Sebes - Turda, Lot 3 - 2,8 km,
Autostrada Sebes-Turda, lot 1 (Paraul
lovului - Aiud) - 2,2 km, Autostrada
Sebes-Turda, lot 2 (Paraul lovului -
Aiud) - 24,25 km, Targu Mures - Ogra,
lot 1 (Targu Mures - Ungheni) - 4,5 km si
Drum de legatura Targu Mures (la profil
de drum expres) - 4,7 km.

Specialistii: maxim 167 de
km inaugurati

Situatia pe fiecare proiect cu sanse sa
fie gata in 2023:

LAutostrada AO: Pe sud, loturile 1 (16,93
km) si 2 (16,3 km) sunt scadente in
2023 si turcii de la Alsim Alarko nu rup
norii, dar avanseaza intr-un ritm decent
care ne da sperante ca vom circula
intre DNG si A2 cel mai tarziu la sfarsitul
toamnei. Pe nord, lotul 2 are termen
2024, dar antreprenorul (UMB) are forta
de a livra in 2023 sectiunea DN1-A3
(aproximativ 10 km), daca si CNAIR i
cere asta.

Autostrada A3: Sectorul Nadaselu-
Zimbor (30,06 km) are din ce in ce mai
putine sanse sa fie dat in trafic anul
viitor. De ce? CNAIR nu a aprobat
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nici pana astazi cele doua modificari
de solutii tehnice la Nadaselu si

Topa Mica. Fiecare zi de indecizie si
tergiversare amana deschiderea, tot mai
improbabila. Mai departe, pe tronsonul
Zimbor-Poarta Salajului inaugurarea
inainte de termen, in 2023, este practic
imposibila.

Certa in 2023 este inaugurarea celor
13,55 km dintre Nusfalau si Suplacu
de Barcau, speram in luna mai. Dar,
clasic, CNAIR este prinsa iar cu temele
nefacute: nu s-a hotarat ce solutie de
conectare va cere turcilor de la Nurol
sa execute la Port. Fara ea, lotul este
muzeu.

Drumurile Expres: Tronsonul 3 al
DEx12 Craiova-Pitesti, intre Slatina
Nord-Est si Colonesti (31,75 km) este
aproape o certitudine pentru 2023. Ba
chiar, cu multa determinare din partea
constructorului (UMB) si multda munca
de rezolvare a birocratiei facuta de
CNAIR si institutiile responsabile, putem
visa si la segmentul Colonesti-Albota
(circa 18 km).

Din pacate, pe DEx12 Craiova-Bals
(17,7 km) italienii de la Tirrena Scavi
sunt mai aproape de reziliere decat de
finalizare. Speram sa isi revina si sa
duca la bun sféarsit santierul in 2023,
depasind cu multe, multe luni termenul
contractual.

n nord-vest, pe drumul de leg&tura
dintre Autostrada A3 si Centura
Oradea, austriecii de la Strabag fac

o demonstratie de forta si au sanse
foarte bune sa deschida cei aproximativ
13 km de drum expres veritabil spre
finalul anului 2023, Tnainte de termen”,
relateaza o companie ce monitorizeaza
proiectele de infrastructura.
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TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,
EPISODUL 06: ANGAJAREA UNOR
PERSOANE FARA EXPERIENTA

in sectorul privat exista o retinere in legatura cu angajarea unor persoane fiara experienta.
Care credeti ca este motivul acestei reticente? - aceasta este intrebarea celui de-al saselea
episod al serialului TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTILI.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
In sectorul privat exista o retinere
in legatura cu angajarea unor
persoane fara experienta. Care
credeti ca este motivul acestei
reticente?

loan Domnariu, director
general Total NSA: La nivelul
societatii noastre nu avem o
problema. Dimpotriva, ne dorim

a angaja debutanti, dar marea
majoritate a societatilor probabil nu
sunt dispuse sa investeasca in a
pregati personal nou.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Firmele au
inceput sa devina reticiente cu
personalul nou angajat din cauza
lipsei de experienta. Lipsa de
experienta duce la defectiuni ale
utilajelor, consumuri mai mari de

20

combustibil si timp pierdut. Dar
daca firmele nu prind incredere
pentru a forma un nou personal

cu experienta, va fi foarte greu ca
cineva sa se angajeaza la firmele de
constructii.

Episodul 05

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin: Va
confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.
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Episodul 04

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de incasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.



Episodul 03

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital Tn proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrarile si angajatii. in constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.

Episodul 02

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am refnnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota

de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am Tnceput

sa cumparam vehicule de la Ford
Trucks, o flota de 10 camioane. La
anul speram sa investim din nou
cumparand alte 10 camioane Ford
Trucks.

Episodul 01

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu, director
general Constructii Generale
Oltenia: In 2020 s-au inceput in
forta lucrarile de infrastructura.
Foarte multe ministere au realocat
bani catre Ministerul Transporturilor.
Fiind un an greu, o taré numai prin
infrastructura Tsi poate reveni dintr-o
criza.




SOFER PROFESIONIST DE LA 18 ANI
DIN LUNA FEBRUARIE. CARE SUNT

CONDITIILE

Codul Rutier in vigoare urmeaza sa fie modificat de la inceputul lunii viitoare, potrivit unei legi
oficializate in sensul reducerii varstei de la care cei interesati sa devina soferi profesionisti,
adica de camion sau autobuz, vor putea da examenul pentru obtinerea permisului de conducere.

Totusi, nu toti cei care vor sa devina
soferi profesionisti vor putea da
examenul mai devreme, ci numai
cei ce urmeaza un curs destinat
obtinerii unui certificat de calificare
profesionala initiala.

Astfel, Legea 385/2022, care se va
aplica din 2 februarie 2023, prevede
modificarea actualului Cod rutier,
prin reducerea varstei de la care
este posibila examinarea celor ce
vor sa devina soferi profesionisti, de
camion sau de autobuz, cu conditia
ca acestia sa aiba la activ un curs
pentru obtinerea unui certificat de
calificare profesionala initiala.
Astfel, Legea 385/2022, care se va
aplica din 2 februarie 2023, prevede
modificarea actualului Cod rutier,
prin reducerea varstei de la care
este posibila examinarea celor ce
vor sa devina soferi profesionisti, de
camion sau de autobuz, cu conditia
ca acestia sa aiba la activ un curs
pentru obtinerea unui certificat de
calificare profesionala initiala.

Mai exact, in acest act normativ
apare ca "permisul de conducere
pentru categoriile de vehicule C si
CE se elibereaza de la varsta de

18 ani (...) In prezenta instructorului
auto atestat sau a examinatorului
din cadrul autoritatii competente in
timpul desfasurarii cursului practic,
respectiv a probelor practice pentru
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obtinerea certificatului de calificare
profesionald initiala, denumit in
continuare CPI". Adica, cei care vor
sustine examenul pentru obtinerea
CPI vor putea deveni soferi de
camion din momentul in care
devin majori. Pentru categoriile

de vehicule C si CE, Codul rutier
stabileste acum o limitd minima
pentru obtinerea permisului de 21
de ani.

Nu vor putea pleca in cursa
in Occident

Pe de alta parte, noua lege prevede
reducerea varstei la care pot da
examen si cei ce vor sa devina
soferi pentru autovehicule din
categoria D si DE, in aceleasi
conditii ca mai sus. Mai exact,
acestia vor putea da examenul
pentru obtinerea acestor categorii
la varsta de 21 de ani, nu la 24, asa
cum e acum.

Totusi, cei ce obtin mai devreme
permisul auto pentru profesionisti
nu vor putea pleca in curse in afara
granitelor, deoarece un astfel de
permis va fi eliberat de autoritati

"cu inscrierea in acesta a codului
national pentru atestarea valabilitatii
categoriei numai Tn cazul conducerii
vehiculului pe teritoriul Romaniei".
Potrivit Codului rutier, autovehiculele
din categoria C sunt cele (altele
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decét cele din categoria D sau D1) a
caror masa totalda maxima autorizata
este mai mare de 3.500 kg si care
sunt proiectate si construite pentru
transportul a cel mult opt pasageri in
afara conducatorului auto. Categoria
CE este pentru un ansamblu format
dintr-un camion si o remorca sau
semiremorca a carei masa totala
maxima autorizata este mai mare de
750 kg.

Apoi, in categoriile D si DE

intra autovehiculele destinate
transportului de persoane, avand
mai mult de opt locuri pe scaune,

in afara locului conducétorului si
ansamblul format dintr-un astfel
vehicul si o remorcé a carei masa
totala maxima autorizata este mai
mare de 750 kg.

Certificatele CPI se pot obtine

prin sustinerea unui examen de
cunostinte teoretice si practice,

fiind eliberate soferilor de catre
Autoritatea Rutiera Romana.

Aceste schimbari legate de
reducerea varstei de la care

cei interesati pot deveni soferi
profesionisti sunt necesare pentru

a transpune normele europene din
domeniu, cuprinse in Directiva (UE)
2018/645.



ISCTR INCEPE CONTROALE PRIVIND

INTOARCEREA CAMIOANELOR ACASA LA 8

SAPTAMANI

Din 21 februarie 2022, toate camioanele din UE sunt obligate sa se intoarca in tara in care
vehiculul este inmatriculat o data la opt saptamani. ISCTR va incepe verificarea acestui aspect.

Regulamentul (UE) 2020/1055 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 iulie 2020 de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009,
(CE) nr. 1072/2009 si (UE) nr.
1024/2012 in vederea adaptarii acestora
la evolutiile sectorului transportului
rutier.

Prezentul regulament intra in vigoare in
a douazecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Se
aplica de la 21 februarie 2022.

« Intoarcerea obligatorie a camioanelor
la sediul companiei sau resedinta la
fiecare 8 saptamani.

» Companiile de transport nu pot efectua
cabotaj cu acelasi vehicul intr-un stat
membru timp de 4 zile de la incheierea
unei operatiuni de cabotaj in acelasi stat
membru.

Document ISCTR
Pe retelele de socializare a aparut

o nota a ISCTR in care se anunta
controale privind modul in care
camioanele se intorc acasa la 8
saptamani.

“Cu ocazia controalelor efectuate

la sediile operatorilor de transport
rutier, conform Regulamentelor UE,
se vor verifica si aspecte referitoare

la aducerea autovehiculelor folosite

n transportul intrentional la unul din
centrele operationale din Roménia Tn
temen de 8 saptamani de la plecarea
acestora.

Tn acest sens se vor preleva si verifica
nregistrarile tahograf montate pe
autovehicule.

In cazul in care se constanta ca nu
este Tndeplinita conditia de aducere a
autovehicule in termenul stabilit, se va
intocmi o nota de remediere prin care
operatorul de transport este informat
ca are un termen de cel mult 30 de zile
pentru remedierea situatiei.
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in cazul in care, in termenul impus

de 30 de zile de la intocmirea notei

de remediere nu s-a facut dovada
aducerii autovehiculelor aflate in afara
intervalului de 8 saptamani la unul dintre
centrele operationale din Romania,

a doua zi dupa expirarea celor 30 de
zile va incepe demararea procedurii

de suspendare a licentei comunitare
pentru o perioada de 30 de zile. In cazul
in care, dupa 6 luni dupa suspendarea
licentei comunitare pentru perioade
succesive de 30 de zile nu a fost
remediata situatia, va incepe demararea
procedurii de retragere a licentei
comunitare.

Odata cu intocmirea notei de remediere
pentru neaducerea autovehiculelor la
unul dintre centrele operationale din
Roménia in termen de 8 saptamani

de la plecarea din tara, operatorul de
transport rutier va fi sanctionat conform,
art 4, opct 32.5 din HG 69/2012.”

Reduceti emisiile de CO, cu

noua Eco Generation

Regandim sustenabilitatea - design asro-

de phng la £
info.romania@cargobull.com,
wiww.cargobull.comiro

Birouri: Bucuresti 0723 266 287;
0721 250 751 - lagi OT27.770.326

Cluj - tel. 0726.678.316; 0726.6T8.315

Timigoara - tel. 0735.212.052

SCHMITZ
CARGOBULL
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SISTEMUL RO E-TRANSPORT SE APLICA
VEHICULELOR MAI MARI DE 2,5 TONE

Modalitatea de functionare a sistemului RO e-Transport, stabilita in luna iunie, a fost inlocuita

cu una noua, la sfarsitul anului.

ANAF a publicat, pe 29 decembrie
2022, in Monitorul Oficial,
Procedura de utilizare si functionare
a sistemului national privind
monitorizarea transporturilor de
bunuri cu risc fiscal ridicat RO
e-Transport, in conditiile in care

de la 1 ianuarie 2023 operatorii
risca amenzi de pana la 100.000 lei
pentru incalcarea normelor privind
aceste transporturi. Amenzile,

in cuantum diferit, sunt si pentru
persoane fizice, si pentru persoane
juridice, conform OUG 41/ 2022.
Sanctiunile sunt aplicate de
inspectorii ANAF, de vamesi sau de
politisti (de la Politia Nationala).
Aplicatia informatica de gestiune a
transporturilor cu risc fiscal ridicat,
parte a Sistemului national RO
e-Transport, este disponibila online,
pe Spatiul privat virtual (SPV).
Categoriile de vehicule rutiere care
fac obiectul monitorizarii in Sistemul
RO e-Transport sunt cele care au

0 masa maxima tehnic admisibila
de minimum 2,5 tone, incarcate

cu bunuri cu risc fiscal ridicat cu o
masa bruta totald mai mare de 500
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kg sau o valoare totala mai mare

de 10.000 de lei, aferente cel putin
unei partide de bunuri care face
obiectul transportului. Normele au
impact direct asupra importatorilor si
exportatorilor.

Bunuri de risc

1.Legume, plante, radacini si
tuberculi, alimentare, care se
fncadreaza la codurile NC de la
0701 la 0714 inclusiv

2.Fructe comestibile; coji de citrice
sau de pepeni, care se incadreaza
la codurile NC de la 0801 la 0814
inclusiv

3.Bauturi, lichide alcoolice si otet**,
care se incadreaza la codurile NC
de la 2201 la 2208 inclusiv

4. Sare; sulf; pamanturi si pietre;
ipsos, var si ciment, care se
incadreaza la codurile NC 2505 si
2517

5. imbracaminte si accesorii

de imbracaminte, tricotate sau
crosetate, care se incadreaza la
codurile NC de la 6101 la 6117
inclusiv

6. Imbracaminte si accesorii de
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imbracaminte, altele decat cele
tricotate sau crosetate, care se
incadreaza la codurile NC de la
6201 la 6212 inclusiv si la codurile
NC de la 6214 la 6217 inclusiv

7. Incaltaminte, ghete si articole
similare; parti ale acestor articole,
care se incadreaza la codurile NC
de la 6401 la 6405 inclusiv

8. Fonta, fier si otel, care se
incadreaza la codurile NC 7213 si
7214

Incepand cu data de 1 iulie 2022,
utilizatorii prevazuti sunt obligati sa
declare in Sistemul RO eTransport
datele referitoare la transporturile
de bunuri cu risc fiscal ridicat,
astfel incat sa poata fi identificate
prin codul UIT (codul unic generat
de Sistemul RO eTransport prin
intermediul caruia se identifica
datele aferente unei partide de
bunuri).

Alte precizari din acest ordin:
- daca bunurile n-au fost
receptionate sau au fost
receptionate partial de céatre
beneficiar/destinatar, cele
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nereceptionate revin la expeditor in
baza codului UIT initial (este vorba
de codul special pentru fiecare
transport raportat); returul ulterior al
bunurilor care au fost receptionate
formeaza o noua partida de bunuri
pentru care trebuie obtinut un cod
UIT nou;

- daca bunurile sunt transportate
atat pe cale rutiera, cét si prin alte
moduri de transport (naval, feroviar,
aerian), in e-Transport se declara
numai componenta de transport
rutier (locul de incarcare/descarcare
este considerat locul Tn care mijlocul
de transport rutier preia/preda
bunurile);

- atunci cand transportul nu se
termina in perioada de valabilitate a
codului UIT, trebuie obtinut un nou
cod;

- sunt scutite de raportarea in
e-Transport atat transporturile

de bunuri riscante ce reprezinta
produse agricole cumparate de

la producatorii agricoli pe baza
carnetului de comercializare, céat si,
in anumite conditii, transporturile
de bunuri riscante ce reprezinta
produse agricole vegetale obtinute
dupa recoltare;

- sunt detaliate regulile pentru
stabilirea contravalorii bunurilor
nedeclarate ce urmeaza a fi
confiscate de autoritati. (Precizarile
au fost facute de Uniunea
Societatilor de Expeditii din
Romania)

PROCEDURA din 21
decembrie 2022 de
utilizare si functionare a

sistemului national privind
monitorizarea transporturilor
de bunuri cu risc fiscal
ridicat RO e-Transport
(Document COMPLET)

Articolul 1

Dispozitii generale

(1) Prezenta procedura stabileste
cadrul de utilizare si functionare

a sistemului national privind
monitorizarea transporturilor de
bunuri cu risc fiscal ridicat RO
e-Transport.

(2) Sistemul national privind
monitorizarea transporturilor de
bunuri RO e-Transport reprezinta
ansamblul de principii, reguli si
aplicatii informatice avand drept
scop monitorizarea transporturilor
de bunuri pe teritoriul national.

(3) Sistemul RO e-Transport

este gestionat de catre Ministerul
Finantelor, prin Agentia Nationala
de Administrare Fiscala si

Centrul National pentru Informatii
Financiare.

(4) Pentru utilizarea sistemului
informatic RO e-Transport,
operatorii economici trebuie sa fie
inregistrati in Spatiul privat virtual
(SPV), in nume propriu sau prin
reprezentant legal, prin reprezentant
desemnat ori prin imputernicit, cu
respectarea Ordinului presedintelui
Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala nr. 1.090/2022 privind
aprobarea Procedurii de comunicare
prin mijloace electronice de
transmitere la distanta intre organul
fiscal central si persoanele fizice,
persoanele juridice si alte entitati
fara personalitate juridica.

TIR MAGAZIN |

IANUARIE 2023

Articolul 2

Declararea transporturilor de bunuri
cu risc fiscal ridicat in Sistemul RO
e-Transport

(1) Categoriile de operatiuni

de transport al bunurilor cu risc
fiscal ridicat pe teritoriul national
sunt cele prevazute la art. 2 pct.

9 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 41/2022 pentru
instituirea Sistemului national privind
monitorizarea transporturilor rutiere
de bunuri cu risc fiscal ridicat RO
e-Transport si de abrogare a art.
XXVIII din Ordonanta de urgenta

a Guvernului nr. 130/2021 privind
unele masuri fiscal-bugetare,
prorogarea unor termene, precum Si
pentru modificarea si completarea
unor acte normative, cu modificarile
si completarile ulterioare, denumita
in continuare Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
cu modificarile si completarile
ulterioare.

(2) Declararea transporturilor

de bunuri cu risc fiscal ridicat in
Sistemul RO e-Transport se face
de operatorii economici prevazuti

la art. 8 alin. (1) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
cu modificarile si completarile
ulterioare, in nume propriu sau prin
reprezentant legal, prin reprezentant
desemnat ori prin imputernicit.

(3) Pentru declararea transporturilor
de bunuri cu risc fiscal ridicat,
declarantul utilizeaza mijloacele

de identificare electronica pentru
accesarea SPV, pentru:

a) interconectarea aplicatiei
disponibile la nivelul emitentului cu
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Sistemul RO e-Transport, utilizand
o serie de microservicii expuse

sub forma unui API (Application
Programming Interface);

b) utilizarea aplicatiei puse la
dispozitie in mod gratuit de

catre Ministerul Finantelor, parte

a Sistemului RO e-Transport,
prevazuta la art. 4 alin. (1) lit. a) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 41/2022, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(4) Documentatia tehnica pentru
microservicii si aplicatia prevazute
la alin. (3) sunt disponibile la adresa
web https://mfinante.gov.ro/ro/web/
etransport.

(5) In urma transmiterii datelor
aferente unui transport de bunuri
cu risc fiscal ridicat, Sistemul RO
e-Transport atribuie automat un
numar unic de identificare (UIT),
utilizat ca referinta in cadrul
proceselor si operatiunilor specifice
sistemului.

Articolul 3

Date declarate in Sistemul RO
e-Transport

(1) In Sistemul RO e-Transport

sunt inregistrate date referitoare la
expeditor, beneficiar sau destinatar,
denumirea, caracteristicile,
cantitatile si contravaloarea
bunurilor transportate, locurile de
incarcare si descarcare, detalii cu
privire la mijlocul de transport utilizat
si transportator, data declarata
pentru inceperea transportului,
precum si codul UIT generat.

(2) In cazul in care documentele
detinute de catre utilizatorii prevazuti
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la art. 8 alin. (1) lit. d) din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
cu modificarile si completarile
ulterioare, nu contin date pentru
incadrarea bunurilor transportate in
una dintre categoriile de bunuri cu
risc fiscal ridicat stabilite in acest
sens prin ordin al presedintelui
Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala, utilizatorii prevazuti la art.
8 alin. (1) lit. d) din Ordonanta de
urgentad a Guvernului nr. 41/2022,
cu modificarile si completarile
ulterioare, au obligatia declararii in
Sistemul RO e-Transport a datelor
aferente transporturilor pentru toate
bunurile transportate in cadrul
partidei de bunuri, cu exceptia
datelor referitoare la categoria de
bunuri, codurile N.C., greutatea neta
si valoarea bunurilor transportate.
(3) Sistemul RO e-Transport
permite utilizatorului sa selecteze
contribuabilul pentru care declara
datele transporturilor cu risc fiscal
ridicat in functie de drepturile pe
care acesta le detine.

(4) Tn raport cu tipul transporturilor
de bunuri cu risc fiscal ridicat
prevazute la art. 2 pct. 9 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 41/2022, cu modificarile si
completarile ulterioare, declarantul
va selecta tipul operatiunii
comerciale desfasurate in functie de
care aplicatia informatica va activa
campuri specifice de date.

(5) Tn cazul in care in cadrul unei
partide de bunuri sunt transportate
atat bunuri cu risc fiscal ridicat,

cat si alte bunuri, in Sistemul RO
e-Transport vor fi declarate toate
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categoriile de bunuri transportate,
pentru acestea sistemul urmand sa
genereze un singur cod UIT.

(6) Pentru transportul de bunuri cu
risc fiscal ridicat efectuat in sistem
grupaj se detine un numar de coduri
UIT egal cu numarul de partide de
bunuri cu risc fiscal ridicat care fac
obiectul respectivului transport.

(7) La stabilirea masei brute totale
a bunurilor care fac obiectul unei
partide de bunuri pentru care exista
obligatia declararii in Sistemul RO
e-Transport se iau Tn considerare i
ambalajele necesare comercializarii
si transportului bunurilor.

(8) Stabilirea valorii totale a
bunurilor cu risc fiscal ridicat care
fac obiectul transportului declarat in
Sistemul RO e-Transport va avea in
vedere;

a) valoarea bunurilor transportate nu
include TVA;

b) in cazul tranzactiilor comerciale
decontate Tn valuta, conversia in lei
se va face la cursul de schimb al
Bancii Nationale a Romaniei valabil
la data declararii transportului in
Sistemul RO e-Transport;

c) in functie de tipul tranzactiei
declarate in Sistemul RO
e-Transport, valoarea bunurilor
transportate va face referire

la valoarea cunoscuta potrivit
documentelor comerciale, financiare
sau contabile, dupa caz, la
momentul declararii.

(9) Tn cazul transportului bunurilor
cu risc fiscal ridicat care fac
obiectul exportului conform art.

2 pct. 9 lit. d) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
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cu modificarile si completarile
ulterioare, prin intermediul unui
birou vamal de export situat in alt
stat membru al Uniunii Europene,
transportul bunurilor cu risc fiscal
ridicat se declara pentru parcursul
de la locul de incarcare situat pe
teritoriul national pana la punctul
rutier de trecere a frontierei la
iesirea din Romania.

(10) in situatia in care bunurile

cu risc fiscal ridicat nu au

fost receptionate sau au fost
receptionate partial de beneficiarul/
destinatarul mentionat in Sistemul
RO e-Transport la momentul
obtinerii codului UIT, bunurile
nereceptionate vor revenila
expeditor in baza codului UIT initial.
Returul ulterior al bunurilor care au
fost receptionate formeaza o noua
partida de bunuri pentru care este
necesara obtinerea unui cod UIT
nou de catre partea care returneaza
bunurile cu risc fiscal ridicat.

(11) Tn situatia prevazuta la alin.
(10), dupa receptionarea bunurilor
returnate in cazul in care obligatia
de declarare revine furnizorului
sau dupa neefectuarea receptiei in
cazul in care obligatia de declarare
revine beneficiarului, declarantul
va mentiona returul in zona
,Confirmare Transport* a aplicatiei
informatice RO e-Transport,
selectand optiunea ,Infirmat*

sau ,Confirmat Partial, urmat de
mentionarea cantitatilor returnate
in campul de date ,Comentariu
confirmare”. Datele referitoare la
retur vor fi mentionate in Sistemul
RO e-Transport in perioada
termenului de valabilitate a codului
UIT.

(12) In cazul in care bunurile cu
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risc fiscal ridicat sunt transportate
la nivel national cu mijloace de
transport apartindnd mai multor
categorii de transport: naval,
feroviar, aerian, rutier, in Sistemul
RO e-Transport se va declara
numai componenta de transport
rutier, situatie in care locul de
incarcare, respectiv descarcare, va
fi considerat locul in care mijlocul de
transport rutier va prelua sau preda,
dupa caz, bunurile transportate.
(13) Pentru declararea transportului
bunurilor in cadrul unor operatiuni
comerciale reprezentand un
nontransfer sau transportul
bunurilor reprezentand stocuri la
dispozitia clientului prevazute la
art. 2 pct. 9 lit. j) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
cu modificarile si completarile
ulterioare, declarantii vor selecta in
aplicatia informatica RO e-Transport
optiunea de transport similara in
campul de date ,Tip operatiune®,
urmata de selectia in cdmpul de
date ,Scopul Operatiunii“ a unei
optiuni in concordanta cu destinatia
bunurilor transportate.

(14) In situatia in care, in mod
exceptional, transportul declarat

in Sistemul RO e-Transport nu

este finalizat in termenul de
valabilitate a codului UIT prevazut
la art. 11 alin (2) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
cu modificarile si completarile
ulterioare, declarantul va infirma
transportul in Sistemul RO
e-Transport si va relua operatiunea
de declarare a transportului si
obtinere a unui nou cod UIT. Astfel,
dupa punerea efectiva Th miscare a
vehiculului pe drumurile publice, Tn
intervalul de valabilitate a codului
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UIT, declarantul poate selecta in
zona ,Confirmare Transport” a
aplicatiei RO e-Transport optiunea
,Infirmat®, mentionand cauza

in campul de date ,Comentariu
confirmare®, urmand ca pentru
respectivul transport sa fie obtinut
un nou cod UIT in functie de noile
date.

Articolul 4

Modificarea datelor declarate in
sistemul RO e-Transport dupa
obtinerea codului UIT

(1) In perioada celor 3 zile
calendaristice prevazute la art.

11 alin. (1) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
cu modificarile si completarile
ulterioare, dar nu mai tarziu de
punerea efectiva in miscare a
vehiculului pe drumurile publice,
datele declarate in Sistemul RO
e-Transport pot fi modificate cu
pastrarea codului UIT initial.

(2) Dupa punerea efectiva in
miscare a vehiculului pe drumurile
publice, pentru actualizarea
informatiilor privind identificarea
vehiculului de transport rutier,
organizatorul transportului va
accesa prin intermediul contului
propriu din SPV aplicatia informatica
RO e-Transport.

Articolul 5

Transmiterea datelor in Sistemul RO
e-Transport

(1) Declararea transporturilor de
bunuri cu risc fiscal ridicat prin
utilizarea modalitatii prevazute la
art. 2 alin. (3) lit. a) se face prin
transmiterea unui fisier XML.

(2) Dupa transmiterea fisierului
XML, Sistemul RO e-Transport
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efectueaza, in mod automat,
urmatoarele operatiuni:

a) verificari si validari privind
structura si sintaxa;

b) verificari semantice.

(3) Dupa efectuarea operatiunilor de
la alin. (2) se genereaza un mesaj
de raspuns.

(4) In situatia in care drept urmare
a operatiunilor prevazute la alin.

(2) nu sunt identificate erori, se
aplica semnatura electronica a
Ministerului Finantelor, care atesta
primirea declaratiei in Sistemul RO
e-Transport. Exemplarul original

al declaratiei se considera fisierul
de tip XML insotit de semnatura
electronica a Ministerului Finantelor,
care este pus la dispozitia
declarantului sub forma unui fisier
arhiva de tip zip.

(5) In situatia in care drept urmare
a operatiunilor prevazute la alin. (2)
sunt identificate erori, declaratia nu
se considera transmisa in sistem,
declarantul primind un fisier de tip
XML ce contine erorile identificate,
insotit de semnatura electronica a
Ministerului Finantelor, sub forma
unui fisier arhiva de tip zip.

(6) Dupa efectuarea verificarilor
automate, fisierele prevazute la alin.
(4) si (5) vor fi disponibile in sistem
pentru descarcare pe o perioada de
60 de zile de la momentul generarii,
iar ulterior vor fi arhivate electronic
in conformitate cu prevederile legale
in vigoare si eliberate la cerere.

(7) Fisierul prevazut la alin. (4)

va fi disponibil in sistem pentru
descarcare, pe perioada indicata la
alin. (6) si prin intermediul aplicatiei
prevazute la art. 2 alin. (3) lit. b).

Articolul 6

Notificarea partilor implicate

Prin intermediul Sistemului RO
e-Transport se pun la dispozitia
partii implicate Tn transportul pe
teritoriul national al bunurilor cu risc
fiscal ridicat, persoane din Romania,
altele decat declarantul, urmatoarele
date: declarantul, transportatorul,

beneficiarul, data declarata pentru
inceperea transportului, numarul
de Tnmatriculare al mijlocului de
transport si codul UIT.

Articolul 7

Stabilirea contravalorii bunurilor
nedeclarate ce urmeaza a fi
confiscate

(1) Daca, cu ocazia constatarii
contraventiei, este prezentata
factura de vanzare ori avizul de
insotire a marfii, contravaloarea
bunurilor ce urmeaza a fi confiscata
va fi egala cu valoarea bunurilor

cu risc fiscal ridicat nedeclarate in
Sistemul RO e-Transport inscrisa in

documentele justificative prezentate.

(2) Daca, cu ocazia constatarii
contraventiei, nu este prezentata
factura de vanzare ori avizul de
insotire a marfii, contravaloarea
bunurilor ce urmeaza a fi confiscata
va fi stabilita in functie de valoarea
unitara a bunurilor cu risc fiscal
ridicat din precedenta tranzactie cu
produse similare. Prin tranzactie

cu produse similare se intelege
precedenta achizitie atunci cand
obligatia de declarare revine
beneficiarului, respectiv precedenta
livrare atunci cand obligatia de
declarare revine furnizorului.

(3) In situatia in care, cu ocazia
constatarii contraventiei, nu este
prezentata factura de vanzare

ori avizul de insotire a marfii si
contravenientul nu are achizitii/livrari
de produse similare, contravaloarea
bunurilor va fi determinata pe baza
valorii medii unitare a bunurilor

cu risc fiscal ridicat declarate in
saptamana anterioara in Sistemul
RO e-Transport pentru bunurile

cu risc fiscal ridicat din aceeasi
pozitie tarifara. In situatia in care

in saptamana anterioara nu au

fost declarate in Sistemul RO
e-Transport bunuri din aceeasi
pozitie tarifara, perioada de referinta
va fi extinsa cu cate o saptamana
pana la identificarea unor produse
similare declarate in Sistemul RO
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e-Transport.

(4) Daca nu sunt intrunite conditiile
de la alin. (1)-(3), contravaloarea
bunurilor ce urmeaza a fi confiscate
va fi determinata pe baza valorii
medii unitare a bunurilor cu risc
fiscal ridicat declarate in saptamana
anterioara Tn functie de datele
existente Tn sistemul de evidenta
vamal informatic integrat vamal.
Perioada de determinare a valorii
medii unitare a bunurilor cu risc
fiscal ridicat va fi extinsa cu cate

0 saptaméana pana la identificarea
unor produse similare.

(5) Stabilirea contravalorii bunurilor
nedeclarate ce urmeaza a fi
confiscate se realizeaza in ordinea
prevazuta la alin. (1)-(4).

Articolul 8

Precizari referitoare la transportul
bunurilor cu risc fiscal ridicat
reprezentand produse agricole

(1) Transporturile bunurilor cu

risc fiscal ridicat reprezentand
produse agricole achizitionate de
la producatori agricoli pe baza
carnetului de comercializare,
precum si transporturile bunurilor
cu risc fiscal ridicat efectuate de
catre producatorii agricoli persoane
fizice de la locul de detinere la locul
de comercializare, mentionate la
art. 11 alin. (1) si (2) din Legea nr.
145/2014 pentru stabilirea unor
masuri de reglementare a pietei
produselor din sectorul agricol,

cu modificarile si completarile
ulterioare, nu fac obiectul declararii
in Sistemul RO e-Transport.

(2) Transporturile bunurilor cu risc
fiscal ridicat reprezentand produse
agricole vegetale care indeplinesc
conditiile prevazute la art. 3 alin.
(1)-(3) din Legea nr. 108/2014
privind transportul rutier de produse
agricole vegetale pe drumurile
publice, cu modificarile ulterioare,
nu fac obiectul declararii in Sistemul
RO e-Transport.
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CAI FERATE SE VOR REALIZA

Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene (MIPE) a primit aprobarea oficiala din partea
Comisiei Europene pentru Programul Transport, cu o alocare de 9,6 miliarde euro, din care 4,6
miliarde euro finantare din partea Uniunii Europene.

Principalul obiectiv adus de
Programul Transport este
recuperarea decalajului de
dezvoltare a infrastructurii de
transport a Romaniei, asigurand, in
acelasi timp, atingerea obiectivelor
europene de reducere a emisiilor de
carbon si transferul spre o mobilitate
durabila si sigura.

Ce aduce Programul
Transport

Prin investitiile Programului
Transport se au in vedere
urmatoarele rezultate majore:

- peste 305 km drumuri noi sau
reabilitate — Reteaua trans-
Europeana de transport (TEN-T)

- 164 Infrastructuri pentru
combustibili alternativi (puncte de
realimentare/reincarcare)

- 2.370 km de drumuri dotate cu
elemente de siguranta rutiera

- 92 de puncte negre rutiere vizate
din motive de siguranta prin proiecte
finantate din PT

- peste 184 km de cai ferate noi sau
reabilitate — TEN-T

- 64 km de cai ferate reconstruite
sau modernizate — TEN-T

- 16 gari si halte feroviare noi sau
modernizate

- 40 trenuri achizitionate

- 12 km linii noi de tramvai si metrou
- 66 km linii de tramvai si metrou
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reconstruite sau modernizate (FC)

- 150 km linii de tramvai si metrou
reconstruite sau modernizate
(FEDR)

- 70 km cai navigabile interioare noi,
reabilitate sau modernizate — TEN-T
- 8 Conexiuni intermodale noi sau
modernizate

Oportunitati strategice aduse
de Programul Transport
Proiecte fazate din perioada 2014—
2020:

- Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile
1,4,5) — 926,4 milioane euro

- Inel Bucuresti Sud — 507,3
milioane euro

- Drum de mare viteza Pitesti-
Craiova — 775,2 milioane euro

- Autostrada Transilvania

Proiecte noi de investitii:

- Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile
2,3) — 1,847 miliarde euro

- Sectorul Pagcani — Suceava —
Siret (101,5 km) — 638.8 milioane de
euro (sectorul Pascani — Suceava
la profil de autostrada pe cu o
lungime de 60.5 km si un cost
estimat de 423,8 milioane euro, iar
sectorul Suceava — Siret la profil

de autostrada/drum expres cu o
lungime de 41 km si un cost estimat
de 215 milioane euro)

- Inel Bucuresti Nord plus drumuri
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radiale — 1,112 miliarde euro

- Autostrada Tg. Neamt- lasi —
Ungheni — 875,5 milioane euro

- Autostrada Ploiesti-Comarnic-
Brasov — 1,570 miliarde euro

- Autostrada Sibiu — Brasov — 1,479
miliarde euro

- Legatura rutiera rapida Arad —
Oradea;- 522,6 milioane euro

- Legatura rutiera rapida Bucuresti
— Alexandria (faza 1 din Bucuresti —
Craiova) — 367,5 milioane euro

- Autostrada Brasov — Bacau
(inclusiv Bypass Brasov Nord) —
2,364 miliarde euro

- Legatura rutiera rapida Craiova —
Filiasi — Dr.Tr.Severin (faza 1); 300
milioane euro

- Legatura rutiera rapida Dr.Tr.
Severin — Caransebes — Lugoj (faza
1); 800 milioane euro.

Urmare a Master Planului de
Transport

»,Coerenta in care au fost stabilite
finantarile se datoreaza Master
Planului general de transport.

Un exemplu este proiectul de
Autostrada A7, eram secretar de
stat in Ministerul Transporturilor
cand acesta a fost introdus

la finantare pentru pregatirea
documentatiilor in cadrul POIM
2014-2020. Astfel astazi, avem
perspectiva unor proiecte mature
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in cadrul PNRR si Programul de
Transport 2021-2027 - finantarea
legaturii Tntregii regiuni a Moldovei
cu Bucurestiul fiind asigurata prin
proiectul de autostrada A7 Ploiesti-
Buzau-Focsani-Pascani, finantare
aferenta PNRR, si continuarea
pana la Siret, via Suceava prin
Programul de Transport 2021-2027.
Acelasi lucru se intdmpla si in cazul
Autostrazii Targu Mures-Tg Neamt-
Ungheni, unde finantarea capetelor:
Tg. Mures — Miercurea Nirajului (25
km) Leghin — Tg. Neamt (Motca)
(34 km) au finantarea asigurata prin
PNRR, in timp ce restul autostrazii
are sursa fondurilor la nivelul
Programului Transport 2021-2027",
a mai transmis ministrul Fondurilor
Europene Marcel Bolos.

Feroviar

Proiecte fazate

Radna — Gurasada — Simeria- 1,888
miliarde euro

Proiecte noi de investitii:
Proiecte prioritare pentru finalizarea
coridoarelor:

- Craiova — Dr. Tr. Severin —
Caransebes — 2,110 miliarde euro

- Craiova-Bucuresti -1,254 miliarde
euro

- Predeal — Brasov — 1,400 miliarde
euro;

Ce spun oficialii

,In 2019, aflat intr-o vizita de lucru
la Bruxelles, la recomandarea
Comisiei Europene pe fondul
specificului sectorului de transport,
am decis ca Programul Transport
2021-2027 sa fie unul separat, iar
ca Autoritate de Management sa fie
desemnat Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii. In decembrie 2020
cand am plecat de la minister,
viziunea asupra finantarilor din
PNRR si Programul Transport
2021-2027 erau complementare si
propuneau o alocare de aproximativ
19 miliarde de euro.

Ma declar foarte fericit ca inclusiv
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in forma finala a PNRR-ului
sectorul de transport are importanta
cuvenita cu cea mai semnificativa
alocare sectoriala de peste 7,6
miliarde euro si ca reusim astazi
sa completam aceasta alocare cu
una semnificativa de 9,6 miliarde
euro, ajungand Tmpreuna la peste
17 mld euro dedicate infrastructurii
de transport. Acest lucru confirma
viziunea guvernului si societatii,
calea dezvoltarii fiind asumata de
Romania prin toate documentele
strategice din domeniul finantarilor
europene. Acest program a fost
conceput pornind de la principiul
ca sectorul transporturilor nu este
doar un pilon de sprijin pentru alte
sectoare, ci vine cu o contributie
majora la rezilienta intregii
economii, oferind o baza solida
pentru redresare. In discutiile pe
care le-am avut in noiembrie cu
reprezentatii Comisiei Europene
am reusit sa punem la punct toate
aspectele pentru ca acum Romania
sa vorbeasca in adevaratul sens
al cuvantului despre proiecte de
tara. lar Programul Transport

este emblematic Tn acest sens”, a
transmis ministrul Marcel Bolos.

Ce este Programul Transport
Principalul obiectiv adus de
Programul Transport este
recuperarea decalajului de
dezvoltare a infrastructurii de
transport a Romaniei, asigurand, in
acelasi timp, atingerea obiectivelor
europene de reducere a emisiilor de
carbon si transferul spre o mobilitate
durabila si sigura.

Prin Programul Transport sprijinul
financiar este directionat catre:

- imbunatatirea conectivitatii primare
rutiere (Fondul de Coeziune:
1.451,55 milioane euro, Fondul
European de Dezvoltare Regionala:
333,45 milioane euro);

- imbunatatirea conectivitatii
secundare rutiere (FEDR: 300,00
milioane euro);

- cresterea sigurantei rutiere (FEDR:
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100 milioane euro);

- cresterea eficientei cailor ferate
romane (FC: 596,32 milioane euro,
FEDR: 678,19 milioane euro);

- cresterea atractivitatii transportului
feroviar de calatori (FEDR: 250,00
milioane euro);

- dezvoltarea mobilitatii sustenabile
in nodurile urbane (FC: 271,00
milioane euro, FEDR: 350,00
milioane euro);

- dezvoltarea transportului naval si
multimodal (FC: 245,00 milioane
euro);

- asistenta tehnica (FC: 75,00
milioane euro).

Ce este Master Planul de
Transport

Prezinta cadrul general de
dezvoltare a infrastructurii de
transport, sursele de finantare,
strategia de implementare a
proiectelor, precum si asigurarea
activitatii de intretinere si reparatii
curente pana in anul 2030.
Totodata, stabileste obiectivele
strategice, coridoarele de transport,
interventiile specifice si scenariile
de implementare pentru dezvoltarea
echilibrata, sustenabila si
armonizata cu obiectivele strategice
transeuropene a infrastructurii

de transport de pe teritoriul tarii
noastre.

Master Planul General de Transport
al Romaniei va contribui semnificativ
la dezvoltarea sustenabila a
Romaniei pe termen lung, prin
cresterea conectivitatii intermodale
(legaturi create prin combinarea
tuturor modurilor de transport) intre
regiuni, accesul populatiei si al
mediului de afaceri la reteaua de
transport si sustinerea dezvoltarii
regiunilor cu potential de crestere
economica.

Nu in ultimul rand, adoptarea
Master Planului reprezinta si o
conditionalitate a finantarilor pentru
Romaénia in domeniul transporturilor,
prin Programul Operational
Infrastructura Mare.
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—1 Bucuresti
Sibiu

Iy Amnas

AUTOSTRAZILE DE HARTIE ALE

ROMANIEI

2022 va ramane in istorie tot ca un an mediocru la numarul de kilometri de autostrada si drum
expres inaugurati: 53, in jurul mediei multianuale obignuite.

Circulam pe Drumul Expres Bals-
Slatina (40 km) si in decembrie s-a
deschis Sibiu-Boita (13,17 km),
apropiindu-ne de borna simbolica de
1000 km: 954,75 km de autostrada
si 39,85 de drum expres.

Ce se deschide in 2023

Daca toate planetele se aliniaza si
cateva minuni se intampla, scenariul
ultra-optimist ne da un total de putin
peste 100 kilometri de autostrada

si drum expres dati in trafic in

2023, un record absolut pentru tara
noastra.

Dar daca timpul trece leafa

merge, autoritatile dorm pe ele,

nu iau urgent deciziile potrivite, nu
rezolva birocratia, nu deblocheaza
santierele si lasa antreprenorii s&
traga linistiti de contracte, atunci
probabil ca si in 2023 vom aduna
doar loturile sigure: AO Sud A2-
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DNG6, DEx12 Slatina-Colonesti si A3
Nusfalau-Suplacu de Barcau, total
78,53 km.

Pe hartie Romania are un
numar mare de autostrazi
Tara este brazdata de proiecte,
legaturi, drumuri expres si sosele de
centura pe hartie.

Exista nu mai putin de 14 autostrazi
si multa lume care circula spre
exemplu pe A10, Sebes-Turda,
functionala, se intreaba unde sunt
celelalte. Raspunsul este simplu:
majoritatea sunt in faza de proiect.
Doar doua sunt date complet in
folosinta: A10 Sebes -Turda si A2
Autostrada Soarelui.

La data de 28 iulie 2022, Roméania
avea aproximativ 981 kilometri de
autostrazi si drumuri expres. Dupa
deschiderea ciotului Sibiu - Boita s-a
ajuns la 985.
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Cam asa arata situatia
autostrazilor si proiectelor
din Romania:

A0 — Centura Bucuresti in lungime
de aproximativ 100 de kilometri:
74,8 de kilometri, sunt executie si
aproximativ 24 de kilometri doar
planificati. Cel mai probabil, anul
viitor vom circula pe cei dintai
kilometri. Intreaga lucrarea va fi
finalizata, probabil, in 2025.
Segmentul Sud al autostrazii AO
este impartit in trei loturi, pentru
care au fost anuntati castigatorii
licitatiilor in aprilie-mai 2019:
Lotul 1, A2 - CF902 (Jilava),
16,9km, castigator Alsim Alarko
Sanayi Tesisleri ve Ticaret AS,
pret 830.679.662,15 lei fara TVA.
Contract semnat in Aug 2019
Lotul 2, CF902 (Jilava) - DNG,
16,3km, castigator Alsim Alarko



s
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Sanayi Tesisleri ve Ticaret AS,

pret 750.849.942,12 lei fara TVA.
Contract semnat.

Lotul 3, DN6 - A1, 17,97km,
castigator asocierea Aktor SA - Euro
Construct Trading SRL, pret de
853.422.022,52 lei fara TVA, termen
de executie 42 de luni. Contract
semnat. Contractul au fost preluat
integral de Aktor SA.

Segmentul Nord al autostrazii AO
este impartit in patru loturi:

Lotul 1, DJ601 - DN1 (Corbeanca),
17,5km, céstigator reconfirmat in
noiembrie 2022: Impresa - Pizzarotti
- Retter Project Management,

pret: 815.07 milioane lei fara TVA.
Durata: 12 luni pentru proiectare, 22
de luni pentru constructie.

Lotul 2, DN1 (Corbeanca) - DN2
(Afumati), 19,0km, in executie,
castigator: asocierea SA&PE
Construct SRL - Spedition UMB
SRL - Tehnostrade SRL, pret:
831.920.653,34 fara TVA, durata

de proiectare: 12 luni, durata
constructie: 22 luni. Contract semnat
in mai 2021.

Lotul 3, DN2 (Afumati) - DN3
(Cernica), 8,6km, in licitare.
Constructor selectat in noiembrie
2022: China Civil Engineering
Construction Corporation, pret
397.996.117,63 lei fara TVA, durata
de proiectare: 12 luni, durata de
executie: 18 luni.

Lotul 4, DN3 (Cernica) - A2,
4,47km, castigator Asocierea
SA&PE Construct SRL - Spedition
UMB SRL - Tehnostrade SRL, pret
312,6 milioane lei fara TVA, durata
de proiectare: 12 luni, durata de
executie: 18 luni. Contract semnat
in august 2020.

Autostrada A1 incepe in
Bucuresti si asigura iesirea spre

granita cu Ungaria la Nadlac,
trecand prin Pitesti, Sibiu, Sebes,
Deva, Timisoara si Arad.

Are o lungime de 578 de kilometri,
443,2 deschisi traficului si 122 de
kilometri in executie. Mai trebuie
finalizati 9 km de pe Sibiu - Lugoj si
Autostrada de Centura Bucuresti.
A mai ramas si o portiune de
finalizat Sibiu - Pitesti, impartita in
5 sectoare. Termenul de deschidere
completa este 2030. Lotul 1 se
deschide curand. Lucrarile pe cei
30,35 km ai Sectiunii 5 a Autostrazii
Sibiu-Pitesti, dintre Pitesti si Curtea
de Arges, sunt cat de céat in grafic,
dar specialistii apreciazéa ca pe
Sectiunea 3, pe care lucrarile ar
trebui sa inceapa in februarie 2023,
calculele CNAIR nu se potrivesc.
Potrivit Pro Infrastructura, italienii de
la WeBuild au in obligatii intocmirea
documentatiei pentru relocarile

de utilitati, dar invoca o ordonanta
abrogata care, spun ei, li s-ar aplica
si ar pasa responsabilitatea la stat.
"Au pierdut procesul in prima
instanta insa au facut apel. Asa

ca, pana la noi ordine, stalpii LEA
troneaz& in mijlocul autostrazii. in
octombrie, CNAIR a raportat un
stadiu fizic oficial de 23,70% la

un an dupa emiterea ordinului de
incepere lucréri din 01.09.2021. Tn
prezent, dupa ce vedem din drona,
s-a ajuns la 26-28%. Constructorul
nu are voie sa nu respecte
generosul termen contractual de 4
ani de executie”, au mai transmis
oficialii organizatiei.

"Tronsonul are peste 30 de km

si, desi nu traverseaza un relief
accidentat, traseul croseteaza prin
zone mlastinoase si/sau inundabile
pe langa acumularile de pe Arges.
Asta se traduce in terasamente
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(ramblee) foarte Tnalte, podete

fara numar si peste 5 kilometri de
poduri si viaducte pe autostrada (nu
socotim pasajele peste A1 si pe cele
din nodurile rutiere). Una peste alta,
un an mediocru pe acest santier.
Speram ca 2023 le va aduce o
viteza in plus celor de la WeBuild”,
mai spun specialistii. Potrivit
acestora, este necesara accelerarea
lucrarilor in perspectiva startului pe
Sectiunea 3 Sibiu-Pitesti, cel mai
mare contract pe care CNAIR I-a
atribuit prin licitatie in istoria sa: 5,32
miliarde lei pentru 37,4 km.

"CNAIR promite ca emite ordinul

de incepere in februarie 2023,
antreprenorul avand la dispozitie 12
luni de proiectare si 45 de executie.
Autostrada A2, numita si
Autostrada Soarelui, are 202
kilometri si face legatura dintre
Bucuresti si Constanta prin
Cernavoda. A2 este deschisa
integral.

Autostrada A3 (numita si
Autostrada Transilvania pe
portiunea Brasov-Bors) face
legatura dintre Bucuresti si iesirea
spre Ungaria prin Bors. Tronsonul
Brasov — Targu Mures a fost scos
din planurile autostrazii, fiind inlocuit
de autostrada A10 Sebes — Turda.
Are pe hartie 438 de kilometri, 39%
in exploatare, 17% in executie si
restul doar planificata.
Autostrada A4 reprezinta centura
ocolitoare a orasului Constanta,
realizata in regim de autostrada.
Aceasta este deschisi integral. in
viitor va fi prelungita pana la granita
cu Bulgaria.

A5 Autostrada Bucuresti-
Giurgiu este o autostrada propusa
in partea de sud a Romaniei, situata
in regiunea istorica Muntenia si care
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ruleaza de-a lungul Coridorului pan-
european IX. Este estimata la 51 km
lungime.

Autostrada Bucuresti-Giurgiu,

la finalizare va conecta capitala
Bucuresti la Giurgiu, unde
autostrada se va conecta probabil la
autostrada Veliko Tarnovo-Ruse din
Bulgaria (A7), c2are se conecteaza
si mai mult la autostrada Hemus
(A2), servind astfel ca o legatura de
autostrada intre Bucuresti si Sofia,
capitala Bulgariei.

Starea a ceea ce ar putea fi
autostrada AS este neclara, cu
lucrari de constructie pe autostrada
putin probabil sa inceapa Tnainte de
2030, mai ales ca drumul adiacent
pe care autostrada s-ar dubla,
drumul national 5 (DN5), a fost
modernizat de-a lungul anilor 2000.
Mai mult, o noua autostrada (numita
DN5D) care ar ocoli orasul Giurgiu
in est (aproximativ 6 km lungime)

a fost deschisa in 2021, Dar acest
lucru serveste doar ca o legatura cu
actualul punct de control de frontiera
Giurgiu si Podul prieteniei peste
Dunare. Indiferent, construirea
autostrazii A5 este doar un plan pe
termen lung pentru guvernul roman.
Autostrada Sud (A6) a

fost propusa in 2004 pe traseul
Bucuresti — Alexandria — Craiova —
Calafat, cu extindere spre Drobeta
Turnu Severin — Lugoj urmand sa
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fie unita cu A1, dar a ramas doar
pe hartie. Ar trebui sa aiba 250

de km dar au fost deschisi 13 km
care leaga orasul Lugoj (pornind
din centura sa de pe DNG6) cu
Autostrada A1 Tn zona localitatii
Balint (judetul Timis). Ea a fost
inaugurata pe 19 decembrie 2013.
Continuarea ei dincolo de acest
punct este incerta, Master Planul
General de Transport al Romaniei
preconizand un viitor drum expres
care sa continue aceasta autostrada
spre Filiasi. Nu inspre Craiova,
deoarece coincide cu traseul
drumului expres Craiova - Targu Jiu.
Anii trecuti, Senatul a aprobat tacit
executia Autostrazii Sudului A6
Lugoj — Caransebes — Drobeta-
Turnu Severin — Calafat - Craiova
— Rosiori de Vede — Alexandria

— Bucuresti in termen de 4 ani de
la data intrarii in vigoare a legii (1
ianuarie 2021). A6 va fi finantata
de la bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor.

A7 sau Autostrada Ploiesti -
Siret trece tot pe hartie pe traseul
Ploiesti — Buz&u — Focsani — Bacau
— Pascani — Suceava — Siret.
Autostrada ,Moldovei” A7 are
aproape 440 km de la Ploiesti
(Dumbrava/A3) si pana la Siret, la
granita cu Ucraina. De la Ploiesti
pana la Pascani (circa 320 de km)
a fost prinsa pe finantare PNRR,

IANUARIE 2023 | www.tirmagazin.ro

planul pe termen scurt gandit de
UE pentru relansarea economiilor
post-pandemie. Conditia esentiala:
proiectele sa fie finalizate pana in
2026.

Asocierea Pizzarotti - Retter a
ajuns la un stadiu fizic al lucrarilor
de 1,1% pe lotul 1 Dumbrava -
Mizil, in vreme ce asocierea Coni

- Trace are un avans de 7,5% pe
lotul 2 Mizil - Stalpu. Acestea sunt
primele progrese raportate pe cele
doua loturi din tronsonul Ploiesti

- Buzau al Autostrazii A7. Lotul 1
din Autostrada Ploiesti — Buzau a
fost adjudecat de catre asocierea
Pizzarotti — Retter. Dumbrava — Mizil
este al doilea lot din cele 13 de pe
A7 pentru care a fost emis ordin de
incepere a lucrarilor, dupa lotul 2
Mizil — Pietroasele/Stalpu.
Autostrada Ploiesti — Buzau este
prima sectiune a autostrazii care va
asigura legatura dintre Muntenia si
Moldova (A7)

Intre Buz&u si Focsani doua

loturi sunt Th executie. Semnarea
contractelor pentru loturile 2 si 3
(loturile de mijloc) ale Autostrazii
Buzau-Focsani se améana cu céateva
luni bune din cauza superficialitatii
comisiei de evaluare din CNAIR.
Sectiunea Buzau-Focsani este
singurul segment al Autostrazii
Moldovei A 7 care include patru
loturi, pe cele de la capete, la Buzau



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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si Focsani, UMB fiind deja in santier,
insa pe loturile grele, de mijloc (67
km.) CNSC a admis doua contestatii
ale turcilor de la Tekfen.

Un expert a analizat decizia CNSC
cu privire la loturile 2 si 3 si spune
ca, In cadrul CNAIR s-au facut erori
nepermise : ,,Compania de Drumuri
a dat de gard cu evaluarea ofertelor
pe Autostrada A7 Buzau — Focsani.
Semnarea contractelor de executie
pe tronsoanele 2 si 3 se améana

cu luni bune. O spune Consiliul
National pentru Solutionarea
Contestatiilor CNSC in contestatiile
admise zilele trecute pentru cele
doua tronsoane, prin care a obligat
CNAIR sé reevalueze corect si
profesionist ofertele depuse la
licitatie. Printre criticile aduse de
Consiliu evaluarii ofertelor de catre
Compania de Drumuri se numara
urmatoarele:

— a uitat sa ceara ofertantului
castigator documente prevazute

de lege (anexe cu domeniul de
certificare ISO al unui asociat);

—a evaluat superficial o serie de
modificari aduse de castigator
documentelor ofertei prin clarificarile
finale (coloane noi introduse in
graficul Gantt privind programul de
lucrari);

—nu a evaluat impactul propunerii
ofertantului castigator pentru o
locatie pentru organizarea de santier
diferitd de cele prevazute in acordul
de mediu, nu a stabilit daca e
necesara o revizuire a acordului de
mediu si nu a verificat daca aceasta
eventuala noua procedura de mediu
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se incadreaza in termenele asumate
de ofertant;

—nu a analizat serios daca anumite
modificari de preturi si cantitati ale
castigatorului la clarificari sunt sau
nu minore.

Exista constructor si pe Focsani

- Bacau.Constructorul roman

UMB a fost desemnat céstigator

la licitatie pe toate cele trei loturi
ale autostrazii A7 de la Focsani la
Bacau, un tronson de aproape 95
de kilometri. Constructorul a avut o
oferta totala de 6,5 miliarde de lei
(cca 1,3 miliarde de euro).
Autostrada A8, denumita si
Autostrada Uniri este o autostrada
ce va fi construita pe traseul
Ungheni — lasi — Targu Frumos

— Pascani — Targu Neamt —
Poiana Largului — Ditrau — Targu
Mures, unde va face jonctiune cu
Autostrada A3.

Va avea o lungime de 310 km, la
un cost estimat de 4,07 miliarde de
euro. Momentan nu a fost construit
nici un segment.

Din mai 2021 se afla in derulare
un contract de 58,8 milioane de lei
cu proiectantul Consitrans pentru
revizuirea Studiului de Fezabilitate
si realizarea Proiectului Tehnic
pentru tronsonul din ,Autostrada
Unirii” A8 de la Tg Neamt la lasi si
mai departe pana la Ungheni, un
contract cu termen de realizare de
25 de luni.

Autostrada Unirii Targu Mures —
Targu Neamt are, din octombrie,
Acord de Mediu pentru ambele
,capete” finantate prin PNRR, ultima
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etapa Tnainte de procedura aprobarii
indicatorilor tehnico-economici Si
lansarea licitatiei pentru proiectare
si executie. Autoritatile din Mures au
emis luni avizul de mediu si pentru
sectiunea Targu Mures — Miercurea
Nirajului, dupa ce saptamana
trecuta a fost aprobat acordul de
mediu si pe sectiunea Letcani —
Motca din judetul lasi, a transmis
Catalin Urtoi, consilierul ministrului
Transporturilor Sorin Grindeanu.
Acordul de Mediu permite realizarea
proiectului pentru aprobarea
indicatorilor tehnico-economici la
ministerele avizatoare si apoi in
Guvern, dupa care documentatia

se trimite catre Agentia Nationala
pentru Achizitii Publice si se publica
in SEAP. Autostrada Unirii — A8
cuprinde doua mari sectiuni: prima,
in etapa de Studiu de Fezabilitate
pentru tronsonul Targu Mures —
Targu Neamt de 211 km (care
include capetele prin PNRR Targu
Mures — Miercurea Nirajului si
Leghin — Targu Neamt, aproape 60
km) cu Acciona proiectant, respectiv
Targu Neamt — lasi — Ungheni, 100
km, cu proiectant Consitrans.
Autostrada A9 este o autostrada
in faza de proiectare, ce porneste
de la Timisoara spre sud, pana la
Moravita urmand sa faca legatura
cu Serbia.

Se preconizeaza sa aiba o lungime
de aproximativ 70 de kilometri.
Analiza multicriteriala a studiului

de fezabilitate pentru Autostrada
Timisoara - Moravita (circa 70 de km
lungime) a fost finalizata in 2021, iar



astfel a fost batut in cuie si traseul
viitoarei autostrazi A9.

O data stabilit traseul, pot incepe
investigatiile de teren si proiectarea
detaliata. Tn cadrul proiectului au
fost cercetate 11 variante de traseu,
iar toate au fost comparate in cadrul
analizei multicriteriale pe baza unor
norme economice si de mediu - 70%
a contat criteriul economic si 30%,
cel de mediu.

Se propune o ruta care se desprinde
din A1 in zona Remetea Mare,
continua in paralel cu centura
Timisoara Sud pané in zona Giroc,
unde va fi realizat un drum de
legatura cu aceasta centura. De
acolo, traseul merge spre sud,

pe ruta Jebel - Opatita - Stamora
Germana - Moravita, pana la granita
cu Serbia.

A10 este autostrada care face
legatura dintre Autostrada A1 si
Autostrada A3, pe traseul Sebes —
Turda. Este complet deschisa.

A11 este un traseu propus pe
traseul Arad — Oradea — A3. Singura
portiune deschisa circulatiei este
reprezentata de breteaua dinspre
Arad spre DN7.

Drumul expres (DX) Oradea

— Arad va avea o lungime de 119
kilometri, cu dou& benzi de circulatie
pe sens. Potrivit presedintelui
Consiliului Judetean Bihor, llie
Bolojan, vor fi construite 75 de
pasaje supraterane si poduri peste
cursuri de apa si intersectii cu

alte drumuri. Tn judetul Bihor sunt
propuse patru noduri rutiere, alte
patru fiind in judetul Arad. Viteza

de proiectare a fost stabilita la 140
de kilometri pe ora. “Astazi, viteza

medie de deplasare pe ruta Arad
-Oradea este de 60 de kilometri

pe ora. Viteza de proiectare pentru
drumul expres este de 140 de
kilometri pe ora, prin urmare se va
injumatati timpul parcus pe ruta
Oradea — Arad”, a declarat llie
Bolojan, care a precizat ca avand in
vedere modul in care este proiectata
soseaua, la 120 de kilometri sau
100 de kilometri la ora, conditiile de
siguranta si vizibilitatea vor fi foarte
bune.

Drumul expres Pitesti-
Craiova DEx12 este un drum
expres aflat in constructie care
urmeaza sa aiba 121 km, cu un o
valoare estimata Tnaintea licitarii la
3,771 miliarde de lei, fara TVA. Au
fost deschisi 40 de km.
Autostrada A13 este o
autostrada din Roménia, in curs

de proiectare, pe ruta Sibiu —
Brasov — Racaciuni (Judetul
Bacau), parcurgand un traseu de
aproximativ 281 km.

Ministrul Transporturilor Sorin
Grindeanu a anuntat, in noiembrie,
ca au fost depuse sase oferte
pentru proiectarea si executia
tronsonului 4 al Autostrazii Sibiu -
Fagéras. Cristian Pistol, directorul
general al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR), a publicat lista celor sase
ofertanti.

~constructori si proiectanti din
Romania, Turcia, Georgia si Ucraina
au Tnaintat oferte pentru Tronsonul
de 16,26 km dintre Sambata de
Sus, Municipiul Fagaras si Drumul
de legatura cu DN1!”, a detaliat
seful Transporturilor. Antreprenorii
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care vor castiga contractul vor avea
la dispozitie maximum 48 de luni (12
luni proiectare, 36 de luni executie)
pentru finalizarea lucrarilor.
Autostrada Sibiu — Fagaras (68
km), a carei constructie urmeaza sa
fie finantata din fonduri europene,
va asigura accesul pe reteaua

de transport europeana TENT —
Comprehensive. Licitatia a fost
lansata pe 3 din cele 4 loturi.
Despre autostrada Fagaras - Brasov
nu se stie nimic.

Autostrada A14 numita si
Autostrada Nordului, este o
autostrada n faza de proiectare,

ce porneste de la punctul de pe
granita cu Ungaria, Oar, Satu Mare,
traseul parcurgénd spre est trece
prin apropierea localitatilor Satu
Mare, Baia Mare, Dej, Bistrita, Vatra
Dornei, dupa care este preconizata
o0 jonctiunea cu autostrada A7,
continuandu-si traseul pana la
Suceava.

Initial era prevazut ca de la Satu
Mare, autostrada sa treaca spre
Ungaria prin punctul de frontiera
Petea. Deoarece ulterior autoritatile
din Ungaria au identificat un

sit Natura 2000 la Rozsaly -
Csengersima in dreptul localitatii
Petea, care a dus la modificarea
traseului pe partea stanga a raului
Somes, urmand ca drumul sa
intersecteze granita cu Ungaria

in dreptul localitatii Csenger din
Ungaria si Oar din Romania,
aproximativ 7 km la sud de Petea, in
linie aeriana. Aici inca nu exista un
punct de trecere comun al frontierei.
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TAXA DE SOLIDARITATE PENTRU ]
FIRMELE DIN ENERGIE. CUM SE APLICA

Guvernul intentioneaza sa dea o Ordonanta de Urgenta prin care sa instituie o suprataxa
pentru industria de petrol si gaze in incercarea de a atrage sume foarte mari la buget.

Potrivit Notei de Fundamentare, se
instituie ,,O obligatie uniforma de a
transfera veniturile excedentare catre
consumatori ar permite tuturor statelor
membre sa isi protejeze consumatorii.
Efectul pozitiv asupra preturilor la
energie ar avea un impact pozitiv
asupra pietei de energie interconectate
a Uniunii si ar contribui, de asemenea,
la atenuarea ratei inflatiei”.

Guvernul Romaniei adopta
prezenta ordonanta de
urgenta.

ART. 1 — (1) Sunt contribuabili obligati la
plata contributiei de solidaritate platitorii
de impozit pe profit potrivit art. 13 si de
impozit pe veniturile microintreprinderilor
potrivit art. 47 din Legea nr. 227/2015
privind Codul fiscal, cu modificarile si
completarile ulterioare, care desfasoara
activitati in sectoarele titeiului, gazelor
naturale, carbunelui si rafinariilor, care
fac obiectul Regulamentului (CE) nr.
1893/2006 al Parlamentului European si
al Consiliului din 20 decembrie 2006 de
stabilire a Nomenclatorului statistic

al activitatilor economice NACE a

doua revizuire si de modificare a
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Regulamentului (CEE) nr. 3037/90

al Consiliului, precum si a anumitor
regulamente CE privind domenii
statistice specifice, cu codurile CAEN:
0610 - «Extractia titeiului», 0620 -
«Extractia gazelor naturale», 0510 -
«Extractia huilei», 1910 - «Fabricarea
produselor de cocserie» si 1920-
«Fabricarea produselor obtinute prin
rafinarea petrolului» si care au ponderea
acestor activitati in cifra de afaceri de
peste 75 % inclusiv.

(2) Contributia de solidaritate se
datoreaza si de:

a) persoanele platitoare de impozit pe
profit potrivit art. 13 si de impozit pe
veniturile microintreprinderilor potrivit
art. 47 din Legea nr. 227/2015, cu
modificarile si completarile ulterioare,
afiliate cu contribuabilii prevazuti la alin.
(1) atunci cand acestea realizeaza cel
putin 50% din cifra de afaceri a anului
2022, respectiv a anului 2023 din relatia
cu persoanele afiliate;

b) persoanele platitoare de impozit pe
profit potrivit art. 13 si de impozit pe
veniturile microintreprinderilor potrivit
art. 47 din Legea nr. 227/2015, cu
modificarile si completarile ulterioare,
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afiliate cu persoanele afiliate de la lit. a)
atunci cand acestea realizeaza cel putin
50% din cifra de afaceri a anului 2022
respectiv a anului 2023 din relatia cu
persoanele afiliate.

ART. 2 — (1) Contributia de solidaritate
se calculeaza prin aplicarea unei cote
de 60% asupra bazei, determinata
potrivit prevederilor prezentului articol.
Contributia de solidaritate = [profitul
impozabil al anului 2022/2023 — (1,2 x
media profiturilor impozabile aferente
perioadei 2018-2021)] x 60% unde:

a) media profiturilor impozabile aferente
perioadei 2018-2021 se calculeaza

prin insumarea profiturilor impozabile,
respectiv pierderilor fiscale aferente
fiecarui an din perioada 2018-2021

si impartirea rezultatului la 4 sau

la numarul corespunzator de ani
precedenti.

b) perioada 2018-2021, in cazul
contribuabililor care au anul fiscal
modificat, este cea prevazuta la alin. (3)
lit. a).

Contributia de solidaritate se calculeaza,
se declara si se plateste anual pana

la data de 25 iunie inclusiv a anului
urmator sau pana la data de 25 a celei



de a sasea luni inclusiv, de la inchiderea
anului fiscal modificat/exercitiului
financiar diferit.

Pe ce se duc banii

Incasarile din contributia de solidaritate
se utilizeaza in oricare dintre
urmatoarele scopuri:

a) masuri de sprijin financiar pentru
consumatorii finali de energie, n special
pentru gospodariile vulnerabile, pentru
a atenua efectele preturilor ridicate la
energie, Intr-un mod directionat;

b) masuri de sprijin financiar pentru

a contribui la reducerea consumului

de energie, cum ar fi prin licitatii sau
sisteme de ofertare menite sa reduca
cererea, reducerea costurilor de
achizitie de energie ale consumatorilor
finali de energie pentru anumite volume
de consum, promovarea investitiilor
consumatorilor finali de energie in surse
regenerabile de energie, in investitii
structurale in eficienta energetica sau in
alte tehnologii de decarbonizare;

¢) masuri de sprijin financiar pentru
sprijinirea ntreprinderilor din industriile
mari consumatoare de energie, cu
conditia ca acestea sa fie conditionate
de investitii in energia din surse
regenerabile, n eficienta energetica sau
n alte tehnologii de decarbonizare;

d) masuri de sprijin financiar pentru
dezvoltarea autonomiei energetice,

n special investitii in conformitate cu
obiectivele REPowerEU prevazute in
planul REPowerEU si in REPowerEU:
actiuni europene comune, cum

ar fi proiecte cu o dimensiune
transfrontaliera;

e) pentru finantarea comuna a unor
masuri menite sa reduca efectele
negative ale crizei energetice, printre
care se numara sprijinul pentru
protejarea ocuparii fortei de munca,
pentru recalificarea si perfectionarea

fortei de munca sau

pentru promovarea investitiilor in
eficienta energetica si in energia

din surse regenerabile, inclusiv Tn
proiecte transfrontaliere, precum si

in Mecanismul Uniunii de finantare a
energiei din surse regenerabile

(2) Din sumele colectate, un procent
de 70% se distribuie pentru finantarea
masurilor prevazute la alin. (1) lit. c),
d) si e) iar diferenta pentru finantarea
masurilor prevazute la alin. (1) lit. a)-e).

Petrom nu vrea sa plateasca
OMV Petrom, cea mai mare companie
integrata de energie din sud-estul
Europei, a anuntat ca se asteapta sa
nu plateasca taxa de solidaritate pentru
anul fiscal 2022.

Aceasta taxa a fost impusa prin
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
186 publicata in data de 29 decembrie
2022, motivand ca are "sub 75% din
cifra de afaceri din sectoarele definite:
extractia titeiului, extractia gazelor
naturale, extractia huilei si fabricarea
produselor obtinute din rafinarea
petrolului”.

,In T4/22, segmentul de afaceri G&E

a fost semnificativ reglementat prin
extinderea aplicabilitatii limitelor de pret
si a taxarii suplimentare, atat la gaze
naturale, cat si la electricitate.

Tn consecinta, estimam ca rezultatul
din exploatare excluzand elementele
speciale in segmentul G&E va fi doar
marginal pozitiv.

Regulamentul UE 1854/2022, care a
introdus o contributie de solidaritate cu
caracter temporar, a fost transpus in
legislatia romaneasca prin Ordonanta de
Urgenta a Guvernului nr. 186 publicata
in data de 29 decembrie 2022.

Tn baza rezultatelor noastre financiare
preliminare aferente anului 2022 si

a prevederilor acestei ordonante de
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urgenta, ne asteptam ca OMV Petrom
sa nu intre in scopul acestei contributii
de solidaritate pentru anul fiscal 2022,
avand sub 75% din cifra de afaceri din
sectoarele definite: extractia titeiului,
extractia gazelor naturale, extractia
huilei si fabricarea produselor obtinute
din rafinarea petrolului”, se arata intr-un
anunt al companiei, transmis Bursei de
Valori Bucuresti (BVB).

Pentru primele 9 luni ale anului 2022,
OMYV Petrom precizeaza ca a achitat
deja catre bugetul de stat al Romaniei
redevente, impozite suplimentare si
alte contributii specifice industriei de
aproximativ 5,2 miliarde lei, la care se
adauga aproximativ 1,6 miliarde lei
impozit pe profit.

in total, pentru primele 9 luni ale anului
2022, acestea reprezinta aproximativ
60% din profitul brut Tnainte de
impozitare si au crescut de peste 6

ori fata de aceeasi perioada a anului
precedent.

Rezultatele financiare preliminare
aferente anului 2022 si trimestrului IV
2022 vor fi publicate pe 2 februarie
2023.

Productia de gaze a companiei a scazut
in primele noua luni cu 8%, la 2,59
miliarde metri cubi. Produciia totala de
hidrocarburi a scazut cu 9% in primele
noua luni, la 32,63 milioane barili
echivalent petrol.

Profitul net al OMV Petrom a crescut de
446%, la 9,156 miliarde lei, de la 1,676
miliarde lei la finalul lunii septembrie
2021. Veniturile din vanzari au urcat cu
160%, la 44,24 miliarde lei.

Numarul angajatilor grupului a scazut cu
5%, la finalul lunii septembrie, la 7.768
salariati.
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UNELE STATE DIN UE CER EMISII ZERO
PENTRU TOATE CAMIOANELE NOI

Tarile de Jos cer ca Uniunea Europeana sa aiba ca obiectiv emisii zero ale vehiculelor utilitare
grele, pentru a aduce acest sector poluant in linie cu tintele sale de neutralitate climatica, se
arata intr-un document consultat de Bloomberg.

Comisia Europeana ar trebui sa
stabileasca ca obiectiv reducerea
cu 100% a emisiilor de la noile
camioane, autobuze si autocare,
se arata in document, care este
sprijinit si de Belgia, Danemarca
si Luxemburg. La reuniunea care
ar urma sa aiba loc luna viitoare,
Comisia Europeana ar trebui sa
prezinte reglementari privind un
transport ecologic, si ar trebui sa
includa obiective mai ambitioase
pentru 2030, sustin cele patru tari.
»#Actualele tinte de reducere a
emisiilor de CO2 se aplica doar
unui procent redus de vehicule
comerciale de marfa, astfel incat
aproape 35% din emisii raman in
afara domeniului de aplicare. Este
extrem de necesara o revizuire
ambitioasa a obiectivelor", se arata
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in document.

Propunerea vine dupa acordul care
prevede interzicerea efectiva a
masinilor cu motoare pe combustie
in UE, din 2035. Dar reducerea
emisiilor la vehiculele utilitare grele
este mult mai dificila, tehnologiile pe
baza de hidrogen fiind inca n stadiu
preliminar.

Sectorul este responsabil pentru
aproximativ un sfert din emisiile

de CO2 din transportul rutier din
UE, nivelul de poluare sporind
semnificativ in ultimul deceniu.

n prezent, producatorii de
camioane trebuie sa se asigure ca
emisiile sunt reduse cu 15% péana in
2025 si cu 30% pana in 2030.

Cele patru tari sustin ca actualele
negocieri privind statiile de
incarcare si de realimentare
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reprezinta o oportunitate pentru
reducerea emisiilor vehiculelor
utilitare grele.

Pentru inceput se introduce
Euro 7 pe camioane

Daca tinta zero emisii pentru
camioane pare, acum, prea
ambitioasa, de anii viitori toate
camioanele noi vor fi dotate cu
norma de poluare Euro 7.
Standardul Euro 7 se va aplica
pentru masini din 2025, iar pentru
camioane din 2027. Pentru prima
oara se vor masura particulele
rezultate din abraziunea anvelopelor
si placutelor de frana.

Transportul rutier este cea mai mare
sursa de poluare a aerului in orase.
Noile standarde Euro 7 vor asigura
vehicule mai curate pe drumurile



noastre si o calitate imbunatéatita

a aerului, protejand sanatatea
cetatenilor nostri si a mediului.
Standardele Euro 7 si standardele
de emisii de CO2 pentru vehicule
lucreaza mana in mana pentru a
oferi cetatenilor calitatea aerului,
deoarece, in special, utilizarea
crescuta a vehiculelor electrice
creeaza beneficii pentru calitatea
aerului. Cele doua seturi de reguli
ofera lantului de aprovizionare auto
o directie clara pentru reducerea
emisiilor poluante, inclusiv prin
utilizarea tehnologiilor digitale.
Noile standarde de emisii Euro 7 vor
asigura ca masinile, camionetele,
camioanele si autobuzele sunt

mult mai curate, in conditii reale

de conducere care reflectd mai
bine situatia din orasele in care
problemele de poluare a aerului sunt
cele mai mari si pentru o perioada
mult mai lunga. Propunerea
abordeaza emisiile de la tevile de
esapament, precum si de la frane si
anvelope. De asemenea, contribuie
la realizarea noilor standarde mai
stricte de calitate a aerului propuse
de Comisie la 26 octombrie 2022.

Ce tinte si-a propus Europa
Tn cursul anului trecut, majoritatea
respondentilor din industrie,
autoritatile publice si alte parti
interesate au sprijinit obiectivul

de ,reducere a emisiilor de CO2
generate de autoturisme si de
camionete pentru a atinge obiectivul
de 55% pana in 2030 si obiectivul
neutralitatii climatice pana in
2050”; cetatenii au insa puncte de
vedere diferite cu privire la acest
aspect. Obiectivul de ,consolidare

a competitivitatii, a pozitiei de lider
in sectorul industrial, a inovarii

si a stimularii ocuparii fortei de
munca in lantul valoric al sectorului
autovehiculelor din UE” si de
.reducere a costurilor totale aferente
proprietatii pentru consumatori” s-a
bucurat de cel mai mare sprijin.

Cat de mult CO2 emit
autovehiculele?

Transportul a fost sursa a circa un
sfert din totalul de emisii de CO2 din
UE in 2019. Dintre acestea, 71,7%
au provenit din transportul rutier,
conform unui raport al Agentiei
Europene de Mediu. Sectorul
transporturilor este singurul in care
emisiile de gaze cu efect de sera

au crescut in ultimele trei decenii,
cresterea fiind de 33,5% Tntre 1990
si 2019. Realizarea obiectivului nu
va fi usoara, deoarece reducerea
emisiilor a Tncetinit. Predictiile
momentului estimeaza scaderea

din sectorul transporturilor pana in
2050 la doar 22%, mult sub ambitiile
actuale.

Cine polueaza cel mai mult
Transportul rutier reprezinta
aproximativ o cincime din emisiile la
nivelul UE.

Cantitatea de emisii de CO2
provenite din transportul de pasageri
variaza semnificativ in functie de
mijlocul de transport. Masinile
particulare polueaza cel mai mult,
emitand 60,6% din totalul de emisii
de CO2 provenite din transportul
rutier european.

in 2018, in Europa, fiecare masina
personala transporta in medie

1,6 persoane. Trecerea la masini
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partajate, folosirea transportului
public, a bicicletelor sau mersul pe
jos pot reduce emisiile.

Infrastructura ,,verde”, marea
provocare

Pentru a contribui la atingerea
obiectivului neutralitatii climatice,
Parlamentul European a acceptat
propunerea recenta a Comisiei
pentru transport, cu 485 de voturi
pentru, 65 impotriva si 80 de abtineri
pentru a realiza o ,infrastructura
verde”.

Conform textului adoptat — aprobat
cu 485 de voturi pentru, 65
impotriva si 80 de abtineri — pana
in 2026, principalele drumuri ale UE
trebuie sa aiba cel putin o statie de
incarcare pentru masinile electrice
la fiecare 60 km. Aceeasi cerinta ar
trebui sa se aplice si camioanelor si
autobuzelor electrice, dar numai pe
principalele drumuri TEN-T — marile
coridoare europene de tranzit — si,
bineinteles, cu statii mai puternice.
Exista, de asemenea, scutiri pentru
regiunile ultraperiferice, insulele
care nu sunt conectate la retelele
energetice continentale si drumurile
cu trafic deosebit de scazut.

S-a sugerat, de asemenea,
instalarea de statii pe baza de
hidrogen de-a lungul drumurilor
principale ale UE la fiecare 100 km
(in loc de fiecare 150 km, astfel cum
a propus Comisia) si acest lucru
pana in 2027, in loc de 2031.
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FIECARE MIGRANT GASIT IN CAMION

Amenzile pentru soferii de camioane care aduc pasageri clandestini in Marea Britanie se ridica
la 10.000 lire sterline per migrant. O crestere de cinci ori.

Ministrul imigrarii, Robert Jenrick,

a facut anuntul. El admite ca
nivelul actual al sanctiunilor nu se
dovedeste eficient.

Amenzile pentru soferii de camioane
care aduc, chiar si fara intentie,
pasageri clandestini in Marea
Britanie vor creste de la 2.000 de
lire sterline la 10.000 de lire sterline
per migrant, a anuntat ministrul
imigratiei. Robert Jenrick le-a spus
parlamentarilor ca actiunea a fost
luata ca parte a hotaréarii guvernului
de a ,reprima migratia ilegala” si de
,de a desfiinta bandele criminale
organizate din spatele acesteia”.
Reformele Guvernului vor include,
de asemenea, noi standarde de
securitate pentru toate vehiculele.
intr-o declaratie scrisd adresata
Camerei Comunelor, Jenrick a
remarcat ca au existat 3.145 de
incidente in care au fost gasiti
migranti clandestini ascunsi in
vehicule in 2020-2021. Anul trecut
au fost aproape 4.000 de astfel de
incindente, scrie Daily Mail.

Romani, implicati in cel mai
grav caz de trafic cu migranti
Roméanul Dragos Stefan Damian a
fost condamnat, anul trecut, de un
tribunal din Londra la 3 ani si 10 luni
de Tnchisoare n legatura cu cazul
celor 39 de migranti viethamezi
gasiti fara viata intr-un camion
frigorific intr-un parc industrial la est
de Londra, in octombrie 2019.
Damian, in varsta de 28 ani, a fost
extradat din Italia pentru a raspunde
in fata justitiei britanice Tn urma
anchetei referitoare la moartea celor
39 de vietnamezi.

La 23 octombrie 2019, 39 de
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persoane - 31 de barbati, printre
care doi adolescenti de 15 ani, si
opt femei, cu varste intre 15 si 44 de
ani - au fost gasite decedate intr-un
camion frigorific al carui container
sosise cu feribotul de la Zeebrugge,
Belgia. Fiecare dintre victime platise
peste 10.000 de lire sterline (13.000
de dolari) pentru a ajunge din
Vietnam in Marea Britanie.

ins&, dupa ce au stat inchise cel
putin 12 ore in camion, au murit
sufocate cand temperatura a ajuns
la 38,5 grade Celsius, a reiesit la
proces.

Autopsiile au stabilit drept cauza a
deceselor hipoxia si hipertermia intr-
un spatiu inchis.

La proces, Damian a recunoscut

ca, in timp ce avea loc tragedia, el
astepta intr-un loc de unde urma

sa culeaga alti migranti pentru a-i
transporta spre Londra. Imediat ce a
aflat ca soferul camionului, Maurice
Robinson, descoperise vietnamezii
decedati, el a parasit locul,
indreptandu-se spre continent.

A recunoscut

Roméanul a mai recunoscut ca a
permis ca vehiculul sau sa fie folosit
pentru transport ilegal Tn ocazii
anterioare. Damian a justificat

ca nu l-a putut refuza pe liderul
retelei, Gheorghe Nica, care 1l avea
la mana, si a povestit ca, dupa
descoperirea cadavrelor, a fugit
partial de panica, partial de frica.
Potrivit procurorului Jonathan
Polnay, Damian a facut parte dintr-o
conspiratie sofisticata, cu vechime
si profitabila, prin care migranti, mai
ales vietnamezi, erau adusi ilegal

in Marea Britanie in camioane.
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Damian a fost arestat Ianga Milano
si trimis Tnapoi Tn Marea Britanie in
septembrie.

El a pledat vinovat la acuzatia de
complicitate la imigratie ilegala
intre mai 2018 si octombrie 2019,
interval Tn care ancheta politiei a
identificat cel putin sase operatiuni
de transport ilegal de migranti.
Patru barbati au fost condamnati,
deja, la pedepse intre 27 de ani si
13 ani si 4 luni de inchisoare pentru
omor din culpa si complicitate la
trafic de persoane. Acestia sunt
Gheorghe Nica, in varsta de 45 de
ani, cu dubla cetatenie romana si
britanica, considerat organizatorul
principal, si soferii de camion
Maurice Robinson, 27 de ani, si
Eamonn Harrison, 25 de ani.

Alti trei membri ai gruparii au fost
de asemenea trimisi in inchisoare
pentru rolul lor Tn operatiune.
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"Oaia" de la RAR, specialista
combinatiilor imobiliare

Asa cum va anuntam inca din

luna septembrie 2022, licitatia cu
dedicatie a Alinei Nita, zisa "Oaia",
"competent" director general, cu
studii economice, al Registrului Auto
Romén (RAR), se tine si a aparut
pe site-ul institutiei pe data de 11
ianuarie 2023.

Dubios este faptul ca data limita

de depunere a ofertelor este 17
ianuarie 2023, adica toata manevra
se face in numai cinci zile. Urgenta
maxima?!

Caietul de sarcini al licitatiei este cu
dedicatie si este vizibil acest lucru,
nu numai din avion ci si de pe luna!
Suntem dispusi sa pariem pe o
blana de oaie ca doar o oferta va fi
admisibila, eventuale alte oferte fiind
"maini moarte".

Pentru a se proteja de eventualele
urmari penale, Oaia a fost sfatuita
sa treaca acest caiet de sarcini prin
Consiliul de Administratie (CA) al
RAR.

in loc de concluzie: Membrii
CA au semnat ca primarii desi
acest lucru nici macar nu era de
competenta lor.

Sa vina chicineta!

Printre alte cerinte aiuritoare si
directionate ale caietului de sarcini
se numara si una hilara, despre
v-am vorbit nca din septembrie,
care apare in Sectiunea 2: "spatiu
amenajat pentru chicineta".
Perioada contractuala este de 5 ani.
Oaia se asigura astfel ca, indiferent
de cat va sta ea n functie, prietenul
ei "mai mult sau mai putin intim"
Viorel Grigore, zis "Grobianu",
patron al unei taverne din comuna
ilfoveana Gruiu, va avea suficient
timp si "boabe de ciugulit". Acesta
din urma este cel care, prin
prieteniile sale, inclusiv cu puternicul
presedinte la CJ Prahova lulian
Dumitrescu, este cel care i-a aranjat
postul Oitei.

Pentru a se asigura ca asa-zisa
oferta este castigata de cine trebuie,

Oaia a facut-o si mai de oaiel!

Ea a impus ca imobilul sa fie
"musai" situat in sectorul 1.
Pretextul a fost o asa-zisa apropiere
de sediul administrativ al RAR de pe
Calea Girivitei.

In realitate, exista zone mult

mai apropiate de sediul central

al Registrului, cum ar fi Giulesti,
Crangasi, Calea Plevnei, toate din
sectorul 6, sau zone limitrofe ca
Mogosoaia si Chitila.

Cei aproape 100 de angajati din
actualul sediu de pe Soseaua
Vergului locuiesc in zona de zeci de
ani. Ei sunt cei care Tnainte lucrau in
Voluntari, adica mult mai aproape de
Soseaua Vergului decat de Calea
Grivitei. Copii lor sunt la gradinite

si scoli din zona. Practic, oamenii
si-au aranjat viata in functie de
proximitatea fata de locul de munca.
Bulversarea lor va fi totala, in
conditiile in care vor trebui sa
acopere distante mult mai lungi
pentru a ajunge la locul de munca
intr-un oras si asa supraaglomerat.

Tovardsu' Mandrescu? A zis
Grobi cd trebuie sd Ti vindem lui
toate activele RAR pe un pret de
nimic si apoi sd le inchiriem de la
el pe scoruri umflate!

Dupid ce a preluat sefia Registrului
Augg Ramg':, AlfnuﬁNiTﬁ, zigﬁ
"Ougia", s-a lansat puternic in
combinatii imobiliare si achizitii
veroase pe bani publici, pilotatd din
spate de un patron de "scundd
tavernd mohordtd" din Ilfov,
poreclit "Grobianu".
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in loc de concluzie: Oita se
joaca nu numai cu banii ci si cu
destinele angajatilor RAR.

Comicaria proximitatii
teritoriale

"Descongestionarea orasului
trebuie sa fie prioritara. Nu trebuie
aglomerat si mai mult sectorul 1, in
conditiile in care la sediile RAR vin
si clienti, nu numai salariatii. in era
comunicatiilor electronice, conditia
de proximitate teritoriala este
comica.", ne-a declarat un angajat
RAR de la sediul din Soseaua
Vergului.

Mutarea sediului ii nemultumeste
profund pe toti cei aproape 100 de
angajati care vor fi "stramutati"!

Pe principiul scornit de Oaie de a
avea sediile RAR cat mai aproape
de sediul central, mult mai simplu
ar fi sa mute toate sediile RAR din
tara in sectorul 1. Mutarea sediului
de pe Vergului ar fi avut o oarecare
justificare doar daca s-ar fi facut

in cladirea sediului central. Nu
usureaza cu nimic mutarea sediului
la o distanta de 1-10 kilometri

de acesta. Comunicarea se face
tot electronic, iar drumul fizic se
parcurge tot cu autovehiculul.

Céat de gros poti sa ai obrazul ca
sa fti bati joc intr-un asemenea hal
de o parte dintre proprii angajati si
familiile lor?!

Dar cand este vorba de foloase
necuvenite se pare ca se trece
peste orice!

in loc de concluzie: Cum,
Doamne iartd-ma, sediul central
RAR poate sa comunice foarte bine
cu reprezentantele sale din toate
judetele dar brusc nu mai poate
comunica in niciun fel cu cea din
Bucuresti? Cat de aberant poate fi
pretextul inventat de duetul Oaie-
Grobi?!

Competentele Oitei

In CV-ul exagerat pe care sil-a
facut, Oita pretinde ca, printre altele,
a activat ca analist programator si
mare specialist, atat in hardware
cat si in software, in prelucrarea
informatiilor electronice si in
"instruirea operatorilor IT".
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Cu atat de multe "competente” IT,
miorita Alinuta nu are habar nici de
banala comunicare electronica.
Poate tocmai de aceea, a girat o
alta licitatie cu cantec prin care RAR
a platit opt milioane de lei pentru
achizitia unor softuri pentru asa-zisa
eficientizare a relatiilor cu clientii si
activitatile Registrului.

Bineinteles ca aceste softuri nu au
fost niciodata functionale. Bine ca
plata a fost facuta!

DNA, ai auzit de dosarul Microsoft?!
in loc de concluzie: Dragi
procurori, poate dati o tura si pe

la RAR, sa vedeti de cate surprize
"placute” veti avea parte!

Un sediu RAR in mijlocul
campului

Nici nu s-a instalat bine la sefia
RAR, ca Oaia a inceput sa practice
sportul inchirierilor veroase.

In vara trecuta, ea a mutat sediul
RAR Constanta, dintr-o cladire a
societatii de transport public local,
intr-o hala privata aflata in plin
camp, la capatul dinspre Topraisar,
la peste un kilometru de limita
localitatii Agigea.

Consiliul Local al municipiului
Constanta a acordat RAR, printr-o
hotarare, dreptul de edificie asupra
unui teren de 8.000 de metri patrati,
intr-o pozitie de top din zona
industrial-comerciala de pe Centura
Constanta.

Tn chiria de 7.000 de euro pe luna,
platitd unei institutii publice, RAR
avea dreptul sa-si construiasca
sediul cu depline drepturi de

| www.tirmagazin.ro

proprietate.

Sefa RAR a dat cu piciorul acestei
oportunitati, indelung negociata

de fosta conducere cu autoritatile
locale din Constanta, de a-si
construi propriul sediu intr-o locatie
excelenta. Ea a preferat sa mute




sediul RAR in plin camp, cu o chirie
foarte mare.

in loc de concluzie: Ideea dupa
care a actionat Oaia este aceea ca
banii publici sa devina urgent banii
unor smecheri!

RAR-ul in sezonul estival
Acum RAR Constanta trebuie

sa suporte zilnic, pe bani publici,
transportul propriilor salariati la si de
la locul de munca.

Nu mai vorbim de starea de spirit a
angajatilor, pe care "combinatia de
distractie" a Oii i-a transformat peste
noapte Tn navetisti!

Mai mult, constantenii care au de a
face cu RAR sunt total bulversati de
aceasta mutare.

Clientii Registrului sporesc acum
substantial, "plini de entuziasm",
aglomeratia de pe drumul dintre
Constanta si Mangalia in sezonul
estival.

in loc de concluzie: Alinuta nu

W
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a mai vrut pe centura! Oaia prefera
campul!

La trecutu-i mare

Alina Nita o ia Th mare viteza pe
urmele fostului director general RAR
Ovidiu Crapatureanu.

In urma unei combinatii cu un teren,
Ovidel s-a ales cu dosar penal si cu
obligatia de a plati 900.000 de euro
daune catre RAR.

La viteza pe care a luat-o Oaia in
matrapazlacuri, este evident ca il va
surclasa total pe Crapatureanu.
Sorin Grideanu, ministrul
Transporturilor, "doarme in papuci”
si nu are habar despre ce se
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intdmpla in domeniul rutier, cu atat
mai putin despre manevrele de la
RAR.

Despre secretarul de stat Bogdan
Mandrescu nici nu se pune
problema! Oita se lauda peste tot ca
este "tovarasul" ei.

in loc de concluzie: VVom cere
public Th numele cititorilor nostri

si conform legii, sa fim informati
asupra costurilor pe care institutia
publicd RAR le plateste pentru
acrobatiile financiare ale Oii. in mod
cert, deznodamantul va veni de la
Curtea de Conturi si de la DNA!

La DRDP Bucuresti, ca la
RAR

"Aceeasi situatie ca cea semnalata
in articolul cu mutarea punctelor
de lucru de la RAR s-a intamplat
in anul 2022 si la DRDP Bucuresti,
cand Sectia Bucuresti din Chitila a
fost mutata pe luliu Maniu in locul
Sectiei Autostrazi, iar aceasta din
urma a venit in Chitila bulversand
atat angajatii ambelor structuri, cat
si persoanele care vin sa solicite
diverse procese verbale. Cei

care au hotarat aceasta rocada
ilogica sunt acum la pensie sau

au plecat din sistem, iar salariatii
afectati trebuie sa faca naveta 12
kilometri dimineata si la incheierea
programului, aglomerand si mai mult
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centura.", ne scris unul dintre cititorii
nostri.

in loc de concluzie: intrebarea
care se pune este cine din CNAIR si
ce foloase necuvenite si-a tras prin
aceasta mutare?

Sorinel - lipit de scaunul de
ministru

Intelegerea politica dintre

PSD si PNL a fost clara. La
schimbarea premierului, Ministerul
Transporturilor trebuie sa revina
Partidului National Liberal.

Insa, minune mare, brusc pare ca
pesedistii s-au razgandit.

La insistentele Iui Sorin Grindeanu,
conducerea PSD doreste ca MT sa
ramana la ei.

Sorinel vrea sa ramana sef peste
Transporturi, zice el, de grija marilor
proiecte incepute.

El nu vrea sub nicio forma sa fie
mutat de pe scaunul de ministru.
in loc de concluzie: Oare va
mai aduceti aminte cum, noaptea,
prin cladirea Guvernului, premierul
de atunci Sorin Grindeanu tinea
singur de scaun, cand Liviu
Dragnea il alerga sa isi dea
demisia? Evident ca tot de

dragul marilor proiecte nu voia sa
paraseasca Guvernul!

Vasilica, "pretinul” lui Sorinel
in realitate, lucrurile nu stau deloc
asa. Sorinel nu este deloc altruist,
ci este direct si personal interesat,
urmare a pozitiei de sef suprem de
la un banos minister.

Va prezentam un caz ale carui
increngaturi de interese oculte duc
direct la "dezinteresatul" actual
ministru al Transporturilor.
"Cureaua de transmisie" pentru

o parte din combinatiile lui
Grindeanu este reprezentata de
Vasile Sebastian Albulescu, prieten
din copilarie, din acelasi oras,
Caransebes.

Acesta din urma este cunoscut ca
proprietar/actionar al grupului de
firme Formin, cu interese declarate
in exploatarea resurselor naturale.
Guirile rele da' bune spun ca
Albulescu dorea cu disperare, cu ani
fn urma, sa isi vanda firma.

| www.tirmagazin.ro

Cu utilaje nvechite si cu datorii la
ANAF, Vasilica cerea pe ea 500.000
de euro.

Dar, minune mare, odata ce
Grindeanu a fost instalat ministru
al Comunicatiilor, "Albulica" a gasit
brusc un client pentru 50% din
actiunile firmei si nu pe sute de mii,
ci pe multe milioane de euro.

in loc de concluzie: Vorba
aceea, dom' ministru Grindeanu
impartea licente cui trebuia!

"Santa" Klaus is coming to
town

Cu banii obtinuti din vanzarea firmei,
Vasilica a cumparat, printre altele,
Palatul Suter, "Hotel Boutique de 5
stele”, de langa Parcul Carol. Aici
isi petrece timpul si pune la cale
combinatiile o gasca importanta a
prietenilor lui Sorinel.

Printre acestia se regaseste Klaus
Bleckenwegner, bun prieten si
partener de combinatii cu Vasilica.
"Santa" Klaus a fost o buna
perioada de timp director la firma
austriaca Porr Construct.

De cand Sorinel s-a asezat

pe scaunul de ministru al
Transporturilor, Porr Construct a
primit de la CNAIR contracte in
valoare totala de, tineti-va bine, 2,7
miliarde lei.

De la CFR, in mandatul lui
Grindeanu, Porr a primit numai

un "contractel" in valoare de
aproximativ 500 milioane de lei.
Porr Construct a obtinut cel mai
mare contract de la CNAIR pe data
de de 15 decembrie 2022 si este Tn
valoare de 2,1 miliarde lei. Retineti
data!

Din aprilie 2022, "Santa" Klaus

a plecat, de la Porr, la o alta

firma austriaca activa pe piata
romaneasca, Swietelsky, tot pe o
pozitie de top management.

Pana la aceasta mutare, Swietelsky
a obtinut de la CNCF CFR SA
cinci contracte in valoare totala de
aproximativ 140 de milioane de lei.
Dar odata cu "Santa" Klaus, la firma
austriaca a venit Craciunul!

Pe 16 decembrie 2022, Swietelsky
a inhatat un contract de peste 150
de milioane de lei, care nici macar



nu este de constructie de linii de
cale ferata, ci doar de reparatie si
intretinere.

Adica, printr-un singur contract,
firma austriaca a obtinut mai mult
decat prin celelalte cinci, care
includeau si constructii de linii.

in loc de concluzie: Mare
noroc le-a adus "Santa" Klaus
angajatorilor sai! A fost la Porr
Construct, i-a umplut de contracte
cu MT! A plecat la Swietelsky si,
brusc, valoarea contractelor inhatate
a explodat!

Sarabanda coincidentelor

Nu putem banui ca exista vreo
legatura intre faptul ca "Santa"
Klaus isi petrece timpul la hotelul
"butic de incinta" Suter, impreuna cu
bunul sau prieten Albulescu.
Evident ca, desi Vasilica si Sorinel
sunt cei mai buni prieteni, intre ei nu
exista nicio legatura!

Sorin Grindeanu a fost chemat la
DNA pe 17 ianuarie 2023.

-

a

Mos Grindean cu plete dalbe a
venit de prin nimeti sd le-aducd
daruri multe la austriece si
austrieci.

Poate ca, in timpul unor "plimbari"
de acest tip, "ministresul" ar trebui
sa dea explicatii si despre aceasta
increngatura, despre care, in mod
evident, nu stie nimic.

Pana unde poate merge ipocrizia
unui demnitar roman?! in luna
decembrie 2022, "grindeanul"
declara cu emfaza si "profund
patriotism" ca unitatile din
subordinea MT isi muta conturile din
bancile austriece.

in loc de concluzie: in tot acest
timp, prin CNAIR si CFR, Sorinel

le acorda firmelor austriece Porr si
Swietelsky cele mai mari contracte
pe care le-au avut in Romania.
"Curat murdar"!

Un "gutulan™ numit Sorin
"Fraierica” Grindeanu

Dupa ce a dormit mai mult de un an
de zile cu Autostrada Ploiesti-Brasov
in poala, Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) a pus in dezbatere publica

TIIIINI70777777707770 77777

cinci variante de traseu pe care
anterior le-a respins.

Ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu, a declarat la o
televiziune, joi, 12 ianuarie 2023, ca,
in opinia sa, "solutia tehnica ar fi dus
la un cost de opt miliarde de euro,
ceea ce nu putem accepta, dar in
ultima perioada s-a lucrat impreuna
cu consultantul si cu CNAIR astfel
incat si costurile de implementare
sa fie rezonabile si cred ca au fost
depasite solutiile acelea prin care sa
mergi in tunel pana la Brasov".
Declaratiile "habarniste" ale lui
Grindeanu dovedesc faptul ca
directorul general al CNAIR,

Cristian Pistol, zis "Pistol Gol", isi
bate joc fara nicio jena de Ministrul
Transporturilor.

in loc de concluzie: Grindeanu
inghite ca pelicanu'!

Solutiile foarte scumpe,
impuse de CNAIR
Variantele de traseu, propuse de

8.

Pentru faza cu Sengdnu’,
le-am ordonat companiilor din
subordine sd scoatd banii din

bdncile austriece i sd ii bage in
conturile firmelor Swietelsky si
Porr Construct.




(NI LI AL 10000 L0000 0 400 o0 4 U 400 0 0 F A 400 U 00 2000 100 20000000 40000000074

p - - - B~ I -

~ - - A~

( /0H00| |f al (!j”ll“(!jd
L L Ll i i

TIINVIII7970077009977.

///////////}

proiectant in 2021 si puse abia
acum in dezbatere publica, au fost
realizate conform cerintelor CNAIR
din caietul de sarcini, asa cum a fost
dezbatut pe larg in media in ultima
perioada.

La emisiunea "Drumurile noastre"
de la B1 TV, din 2 septembrie 2022,
la care au participat reprezentanti
ai CNAIR si ai proiectantului,

s-a explicat pe larg ca variantele
de traseu propuse au respectat
intocmai cerintele impuse prin
caietul de sarcini de Compania
Nationala de drumuri.

Solutiile impuse de CNAIR prin
caietul de sarcini au condus la
variante de traseu foarte scumpe,
practic inacceptabile.

Desi solutiile sunt respinse de
aproape toata lumea, inclusiv de
ministrul Grindeanu, "Pistol Gol" a
avut impertinenta de a le pune in

Cristian Pistol, zis "Pistol Gol",
directorul general al CNAIR, a pus
n dezbatere publicd cinci variante
de traseu pentru Autostrada
Floiesti-Brasov, pe care anterior
le-a respins.

dezbatere publica.

Dupa ce ca de ani de zile isi bate
joc de banul public, CNAIR Tsi bate
acum joc si de timpul oamenilor,
care sunt pusi sa si dea cu parerea
despre o poveste care nu se va face
niciodatal

in loc de concluzie: inca odata
"Pistol Gol" a tras si Grindeanu a
picat de papagal!

Mascarada absolut inutila
Opinia publica si-a pierdut rabdarea!
Acum CNAIR Tncearca sa fsi
acopere murdaria ca pisica.

Seful CNAIR incearca sa isi

spele rusinea miserupismului si a
incompetentei crase cheltuind si mai
multi bani publici.

Desi nu a acceptat nicio varianta de
traseu pentru Autostrada Ploiesti-
Brasov, CNAIR a facut o mascarada
de consultare publica absolut inutila

cu unicul scop de a-si acoperi
vinovatia pentru faptul ca un an de
zile angajatii "de la stat" doar au
taiat frunze la cani.

Timpul trece - leafa merge,
autostrada nu se face si "pistoletii”
isi bat joc de noi, pe banii nostri!
in loc de concluzie: Sine mai
miram ca nu avem autostrazi?!?

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

li rugém pe toti cei care vor sé&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.

Bd, sa vi fie clar!

Toc'l‘i ati pus ciocu' la vrijeala cu
e

zbarea publicd, dar peste

primeste numai dom’ Grideanu! El
este Singuru;;ﬁﬁl a pus botu’,
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