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Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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VERSUS S02E06:
PACHETUL MOBILITATE
1 SI TRANSPORTUL “PE
COMUNITATE”

VOLVO TRUCKS -
CAMIOANE INTEGRAL
ELECTRICE,

PENTRU INDUSTRIA
CONSTRUCTIILOR

MAN PREZINTA NOILE
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INTOARCEREA ACASA A SOFERILOR NU
ESTE OBLIGATORIE

UNTRR semnaleaza cresterea incertitudinii juridice privind aplicarea Pachetului Mobilitate 1
pentru transportatorii romani, dupa ce Germania a eliminat precizarea ca intoarcerea acasa a
soferilor nu este obligatorie, iar CE intarzie sa transmita clarificari.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania - UNTRR semnaleaza
cu ingrijorare faptul ca Ministerul
Federal al Transporturilor si
Infrastructurii Digitale din Germania—
BMVI a eliminat de pe site-ul sau
precizarea ca intoarcerea acasa a
soferilor nu este obligatorie.

Desi initial UNTRR a salutat, in
luna septembrie a acestui an,
interpretarea Germaniei, tara care
detine si Presedintia Consiliului
UE n aceasta perioada, privind
posibilitatea si nu obligatia ca
soferii sa se intoarca ih mod
regulat la locul de resedinta sau la
centrul operational al companiei,
consideram ca eliminarea de cétre
Germania a acestor precizari de
pe site-ul oficial al Ministerului
Federal al Transporturilor si
Infrastructurii Digitale — BMVI
(https://www.bmvi.de/) conduce

la cresterea incertitudinii juridice
privind aplicarea Pachetului
Mobilitate 1 pentru transportatorii
romani, in contextul lipsei unui
raspuns oficial al Comisiei
Europene pentru clarificarea aplicarii
noilor prevederi.
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Reamintim ca Pachetul Mobilitate
1 a fost publicat in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene pe 31 iulie
2020, iar anumite prevederi

din acest pachet legislativ

cu impact devastator pentru
industria transporturilor rutiere
din Romania, precum obligatia
intoarcerii acasa a soferilor
prevazuta prin Regulamentul nr.
1054/2020, se aplica din 20.08.2020
desi inca lipsesc prevederi clare

NOIEMBRIE 2020 | www.tirmagazin.ro

din partea Comisiei Europene
privind modalitatea de a documenta
indeplinirea acestei obligatii,
inclusiv in situatia Tn care soferul

nu doreste sa se intoarca acasa,
precum si informatii privind amenzile
aplicabile in cazul nerespectarii
acestei obligatii.

Cu toate ca UNTRR a solicitat
clarificari Comisiei Europene privind
aplicarea noilor reguli imediat dupa
publicarea Pachetului Mobilitate 1,



pentru asigurarea unui cadru legal
clar si armonizat la nivel european,
in scopul prevenirii controalelor si
amenzilor abuzive ale autoritatilor
din Vestul UE, UNTRR nu a primit
niciun raspuns din partea Comisiei
Europene, desi noile reguli sunt in
vigoare din 20.08.2020.

Comisia Europeana inca

lucreaza la un set de clarificari
privind intoarcerea acasa a
soferilor, declaratia si controlul
intoarcerii, care se asteapta sa fie
prezentate Tn luna noiembrie 2020.
Totodata, precizam ca UNTRR

a contestat la Curtea Generala

a Uniunii Europene prevederile
discriminatorii ale Pachetului
Mobilitate 1, care restrictioneaza
grav activitatea transportatorilor
romani in UE. UNTRR solicita
CJUE anularea prevederilor
Regulamentului 1054/2020 privind
obligatia intoarcerii acasa a
soferilor si interzicerea efectuarii
repausului saptamanal normal in
cabina, precum si suspendarea
aplicarii acestor prevederi
discriminatorii pana la decizia

de anulare, avand in vedere ca
transportatorii romani nu au o
optiune viabila la acest moment.",
se spune in comunicatul UNTRR din
data de 12 noiembrie 2020.

IN CURAND IN ROMANIA,
NOUL MODEL MAN TGX!
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UNTRR - CONTESTA PACHETUL
MOBILITATE 1 LA C.J.U.E.

UNTRR a contestat la Curtea Generala a Uniunii Europene prevederile discriminatorii ale Pachetului
Mobilitate 1, care restrictioneaza grav activitatea transportatorilor romani in UE.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania (UNTRR) a depus
3 actiuni de contestare a Pachetului
Mobilitate 1 la Curtea de Justitie a
Uniunii Europene (CJUE), respectiv, la
Tribunalul General al Uniunii Europene,
prin care solicita:

- anularea prevederilor Regulamentului
1054/2020 privind obligatia intoarcerii
acasa a soferilor si interzicerea
efectuarii repausului saptdmanal normal
Tn cabing;

- suspendarea aplicarii prevederilor
Regulamentului 1054/2020 privind
obligatia intoarcerii acasa a soferilor

si interzicerea efectudrii repausului
saptaméanal normal Tn cabing, pana la
decizia de anulare;

- anularea prevederilor Regulamentului
1055/2020 privind obligatia intoarcerii
acasa a camioanelor.

"Consideram important ca transportatorii
rutieri romani, ca parti direct afectate,
sa actioneze impotriva Pachetului
Mobilitate 1 la Curtea Generala a UE

si acesta este scopul actiunilor initiate
de UNTRR. Pachetul Mobilitate 1
genereaza costuri anuale de aproape

1 miliard de euro pentru transportatorii
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rutieri romani si o pierdere anuala

de venituri de 524 milioane euro”, a
declarat domnul Constantin Isac —
Presedinte UNTRR, aratand totodata ca
"UNTRR sustine demersul Guvernului
Romaniei de contestare a Pachetului
Mobilitate 1 la Curtea de Justitie UE si
saluta actiunile similare de contestare
a Pachetului Mobilitate 1, initiate de
celelalte State Membre afectate”.
Pana la o decizie privind anularea
prevederilor discriminatorii ale
Pachetului Mobilitate 1, UNTRR
solicitd suspendarea de urgenta a
aplicarii prevederilor discriminatorii
ale Regulamentului 1054/2020 privind
obligatia intoarcerii acasa a soferilor
si interzicerea efectudrii repausului
saptamanal normal in cabina, care

se aplica deja din 20.08.2020.
Transportatorii roméani nu pot astepta
incheierea procedurii principale de
anulare a acestor prevederi fara a
suferi prejudicii cu consecinte grave

si ireparabile, care le vor ameninta
viabilitatea financiara.

UNTRR este reprezentata de catre
firma de avocatura DLA Piper UK

LLP — Bruxelles. Demersul UNTRR de

| www.tirmagazin.ro

contestare a Pachetului Mobilitate 1

a fost fundamentat pe baza Studiului
KPMG din 22.10.2020 - Analiza de
impact a modificarilor Pachetului
Mobilitate 1 asupra sectorului de
transport rutier de marfa - solicitat de
UNTRR, Studiului Transport & Mobility
Leuven (2019) - Impactul Pachetului
Mobilitate 1 asupra transportului




rutier european de marfa realizat la cererea Asociatiei
Transportatorilor Rutieri din Lituania (LINAVA) si UNTRR si a
cercetarilor Interbiz gmbh solicitate de UNTRR.

Studiul KPMG - Analiza de impact a modificarilor Pachetului
Mobilitate 1 asupra sectorului de transport rutier de

marfa indica faptul ca prevederile Pachetului Mobilitate 1
vor genera transportatorilor rutieri romani pierderi anuale

de venituri de 524 milioane euro, urmare a curselor in gol
determinate de obligatia intoarcerii acasa a camioanelor.
De asemenea, transportatorii romani vor avea un cost
suplimentar anual cu locurile de cazare de 228 milioane
euro, cu combustibilul de 197 milioane euro din cauza
ntoarcerii obligatorii a vehiculelor la fiecare 8 saptamani,
taxe suplimentare de drum de 150 milioane euro/an, costuri
de transfer a soferilor acasa la fiecare 3 sau 4 saptdmani de
162 milioane euro/an, costuri administrative de 60 milioane
euro/an, costuri cu instalarea tahografelor inteligente de 61
milioane euro, costuri cu parcarile securizate de 29 milioane
euro/an si alte costuri legate de intretinere si reparatii de 77
milioane euro/an.

Aceasta pierdere de venituri si crestere a costurilor va
determina multi dintre transportatorii rutieri de marfuri

din Roménia fie s&-si intrerupa activitatea, fie sa isi mute
operatiunile in alte State Membre: 34% isi vor muta
afacerea (reprezentand echivalentul unei scaderi de 1,8
miliarde euro a veniturilor din transportul rutier de marfa

din Roménia), 21% Tsi vor inchide afacerile (ceea ce ar
putea genera o noua scadere a veniturilor din transporturi
de 1,1 miliarde euro), 28% fsi vor schimba strategia de
afaceri cu o alta activitate economica (reprezentand pierderi
n sectorul transportului rutier international de marfuri de

1,5 miliarde euro). In consecinta, cel putin 26.016 soferi

si personal administrativ angajati in prezent in sector ar
putea s&-si piarda locul de munca (adica o crestere a

ratei somajului In Roméania de 0,3%). Astfel, se estimeaza
ca veniturile din transportul rutier international de marfa

din Roméania vor scéadea cu 4,5 miliarde euro, ceea ce
reprezinta o diminuare de 1,4% a produsului intern brut
national.

UNTRR solicitda CJUE anularea prevederilor Regulamentului
1054/2020 privind obligatia intoarcerii acasa a soferilor si
interzicerea efectuarii repausului saptamanal normal in
cabina, precum si suspendarea aplicarii acestor prevederi
discriminatorii pana la decizia de anulare, avand in vedere
ca transportatorii romani nu au o optiune viabila la acest

moment. Pe de o parte, daca transportatorii romani respecta
obligatiile discriminatorii ale Pachetului Mobilitate 1 si

asigura intoarcerea acasa a soferilor la fiecare 4 saptamani
consecutive Tn Romania (de cele mai multe ori din Europa de
Vest si Centrala unde isi presteaza serviciile, adica cealalta
parte a UE), afacerea acestora este afectata ireversibil negativ
si Tn curand vor da faliment, iar soferii lor Tsi vor pierde locul
de munca.

Pe de alta parte, daca transportatorii romani nu respecta
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aceste obligatii, acestia sunt amendati
in statele membre ale UE. Tn aceasta
situatie, transportatorii romani sunt
obligati sa plateasca amenzile ilegale
impuse, in caz contrar vehiculele
acestora vor fi imobilizate din cauza
neplatii sanctiunilor acordate. Plata
tuturor acestor amenzi ilegale va

avea drept consecinta blocarea

afacerii firmelor de transporturi

rutiere romanesti, ceea ce se traduce
prin faliment si pierderea locului de
munca pentru soferii profesionisti. Fara
suspendarea prevederilor discriminatorii
ale Regulamentului 1054/2020,
transportatorii roméani se vor afla

ntr-o pozitie care ar pune in pericol
viabilitatea lor financiara, suferind astfel
un prejudiciu grav si ireparabil.

UNTRR solicita CJUE anularea
prevederilor Regulamentului 1055/2020
privind obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor.

Aceasta obligatie privind intoarcerea
acasa a camioanelor la fiecare

8 saptamani este extrem de

impovaratoare, determinand curse goale

suplimentare de 9.800 km/camion/an,
afectand libertatea firmelor de transport
rutier de a-si organiza flota si limitandu-
le disproportionat posibilitatea de a
furniza servicii pe piata interna.
Implementarea integrala a Pachetului
Mobilitate 1 va eroda semnificativ
profitabilitatea transportului rutier
international de marf& din Roméania

- conducand atat la pierderi de venituri
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din cauza curselor goale determinate de
intoarcerea obligatorie a camioanelor,
precum si la o baza de costuri mai mare,
determinate de personalul administrativ
si conducatorii auto suplimentari care
ar fi necesari pentru respectarea

noilor cerinte. Transportatorii roméani vor
fi astfel profund dezavantajati fata de
competitorii lor din Europa Centrala si
de Vest.

Prin ignorarea impactului dezastruos

pe plan financiar, administrativ,
economic, social si de mediu al
Pachetului Mobilitate 1, UNTRR acuza
Parlamentul European si Consiliul

UE ca nu au respectat obligatiile

legale solicitate de tehnica legislativa
europeana si au adoptat prevederi
discriminatorii, precum obligatia
intoarcerii acasa a camioanelor, fara o
analiza de impact.

Aceasta incalcare a dreptului comunitar

nu poate fi tolerata, avand in vedere
efectele dramatice asupra industriei de
transport rutier din Romania!

UNTRR solicitda CJUE anularea
prevederilor discriminatorii ale
Pachetului Mobilitate 1 — obligatia
intoarcerii acasa a camioanelor,
obligatia intoarcerii acasa a soferilor

si interzicerea efectudrii repausului
saptamanal normal in cabina! Pana

la adoptarea deciziei de anulare,
UNTRR solicitd CJUE suspendarea de
urgenta a obligatiei intoarcerii acasa

a soferilor si suspendarea de urgenta
a interzicerii efectuarii repausului
saptamanal normal in cabina, pentru
evitarea distrugerii ireparabile a firmelor
de transport rutier din Romania si
protejarea soferilor acestora in contextul
agravarii pandemiei Covid-19!", se
spune in comunicatul UNTRR din 27
octombrie 2020.

| www.tirmagazin.ro
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AR SUSENDA ACTIVITATEA CU
PUBLICUL A AGENTIILOR TERITORIALE

Autoritatea Rutiera Romana (ARR) a anuntat ca, incepand cu data de 21 octombrie 2020,
suspenda activitatea cu publicul a agentiilor teritoriale ARR.

"Avand in vedere cresterea
continua a ratei de incidenta la

mia de locuitori privind cazurile de
infectare cu SARS-COV-2 precum
si prevederile Hotararii nr. 49 din
13.10.2020 a Comitetului National
pentru Situatii de Urgenta, va
informam ca incepand de miercuri,
21.10.2020 se aplica urmatoarele:

- se suspenda activitatile cu
publicul pentru registratura Agentiei
Teritoriale ARR;

- actele necesare privind eliberarea
licentelor/ certificatelor/ copiilor
conforme/ autorizatiilor/ atestatelor/
cardurilor tahografice/ documentelor
de control/ ecusoanelor - se
transmit numai prin serviciul postal
cu confirmare de primire;

- solicitarile de informatii publice se
transmit numai la adresa de e-mail:
cerere544@arr.ro;

- petitiile se transmit numai la

adresa de e-mail: relatii_publice@
arr.ro;

- documentele intocmite la nivelul
Agentiei Teritoriale ARR se
transmit solicitantilor (operatorilor
de transport rutier/ taxi/ inchiriere/
alternativ, scolilor de conducatori
auto, personalului din domeniul
transporturilor rutiere, etc.) - numai
prin serviciul postal cu confirmare
de primire;

- raspunsurile la solicitarile de

informatii publice/ petitii/ adrese etc.

se transmit prin posta electronica
sau prin serviciul postal cu
confirmare de primire, dupa caz.",
se spune in comunicatul ARR din
20 octombrie 2020.

Institutia a anuntat, tot pe 20
octombrie 2020, ca se confrunta cu
primul caz de infectare cu Covid-19
al unui angajat de la Craiova.
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CEFIN TRUCKS LIVREAZA
PRIMA PARTE A UNEI FLOTE DE
100 UNITATI FORD TRUCKS 1842T,
CATRE TEMPO INVEST

Cefin Trucks, unic importator si distribuitor al brandului Ford Trucks in Romania, a livrat, la9
noiembrie 2020, o flota de 10 unitati cap tractor Ford Trucks 1842T, echipate cu semiremorca
pentru marfuri pulverizate catre Tempo Invest, ca prima parte dintr-o flota de 100 unitati Ford

Trucks.

Restul unitatilor vor fi livrate pe
parcursul anului 2021, pana cel
tarziu Tnceputul anului 2022.
Autotractorul Ford Trucks 1842T
este Intotdeauna un partener de
afaceri de incredere, conceput
pentru a depozita orice marfa pentru
transport. Noul motor Ecotorq de

13 litri, 420 CP, cu o putere de
tractiune ridicata, se distinge prin
economia de combustibil. Capabil
sa indeplineasca diferitele cerinte
ale remorcii cu optiuni de transmisie
si priza de putere pe motor, Ford
Trucks 1842T vine, de asemenea,
cu o transmisie automata cu 12
trepte, cu moduri de conducere
economice si performante, Tn
functie de preferinte. Se adapteaza

10
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cu usurinta pe diferite santiere
de constructii, datorita barei

de protectie frontald de curand
conceputa, care previne posibile
daune minore.

Unitatile livrate sunt echipate

cu semiremorci pentru marfuri
pulverizate, cum ar fi ciment,
carbonat de calciu, faina, etc.

Livrarea a fost facuta in
prezenta unor oficiali ai
mediului de afaceri turco-
roman:

-Excelenta Sa Dna. Fiisun Aramaz,
Ambasador al Republicii Turcia in
Romania;

-Dnul. Omer Susli — CEO Tempo
Invest;
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-Dnul. Guven Gungor — Presedinte
TIAD (Asociatia Oamenilor de
Afaceri Turci din Romaénia);

-Dnul. Koray Kuvvet — Ford Trucks
Managing Director Europa de Est si
Regiunea Balcani.

Fisun Aramaz, Ambasador al
Republicii Turcia in Romania,
n cadrul vizitei la Cefin Trucks:
»1urcia si Romania sunt cei mai mari
parteneri comerciali din regiunea
Balcanilor, iar Turcia este unul dintre
cei mai mari parteneri comerciali ai
Romaniei in afara Uniunii Europene.
in 2019, volumul comertului a fost
de aproximativ 7 miliarde de dolari
SUA. Suntem foarte fericiti ca avem
in Roméania operationale din ce in



ce mai multe camioane produse

in Turcia. Astazi este doar prima
parte dintr-o livrare mare de 100 de
camioane Ford Trucks, care vor fi
operationale pe termen scurt aici, Tn
Romania. ”

»Suntem deosebit de bucurosi ca
am adaugat Tempo Invest printre
clientii nostri. Am demonstrat astfel
ca modelul Ford Trucks 1848T
este o solutie competitiva pentru
transportul national. Vehicule
puternice si simple, capabile sa
functioneze eficient in cele mai
exigente conditii. Acum asteptam cu
nerabdare sa ne extindem relatia

LoiMacron

cu Tempo Invest pana la inlocuirea
completa a flotei lor cu Ford Trucks.
” a declarat Stefano Albarosa,
CEO Cefin Trucks.

,Relatiile comerciale dintre Roménia
si Turcia sunt la un nivel bun, dar
incéd nu sunt la potentialul real pe
care |l-am putea realiza. Ar trebui

sa ne concentram pe proiecte ca
acesta (n.red - livrare Ford Trucks
pentru Tempo Invest). Vorbim
despre un angajament de 100 de
camioane, produse in Turcia si care
contribuie la industria romaneasca,

deoarece camioanele respective vor

fi utilizate Tn segmentul industrial al

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

economiei romanesti. ”, a declarat
Guven Gungor - Presedinte
TIAD (Asociatia Oamenilor de
Afaceri Turci).

,Colaborarea noastra cu Cefin
Trucks se desfasoara de peste

12 ani, o data cu programul de
urmarire a flotei, iar anul acesta

am decis sa reinnoim flota noastra
de camioane cu 100 unitati Ford
Trucks; aceste 10 unitati sunt prima
parte a intregii flote Tempo Invest,
care raméne de livrat pana in

prima parte a anului 2022. Aceste
capete tractor vor fi utilizate pentru
transportul produselor sub forma de




pulbere, precum ciment, carbonat
de calciu, faina etc. Asteptam si alte
5 unitati in urmatoarele saptamani
pentru transport bunuri generale.",
a declarat Omer Susli, CEO
Tempo Invest.

»+Am inceput discutiile pentru
aceasta colaborare acum trei ani,
acest grup de companii (n.red.
Tempo Invest) facand parte dintre
primele noastre obiective in lista de
clienti de flota, inca din primele zile
in care am inaugurat in Roméania
marca Ford Trucks. Acest tip de
colaborari nu sunt usor de incheiat,
necesita timp, dar acesta este

un parteneriat de lunga durata,
de aceea este foarte important
pentru noi. Suntem cu adevarat
norocosi sa avem un astfel de
distribuitor (Cefin Trucks) care are

12
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deja o acoperire de 360 de grade
in domeniul vehiculelor comerciale:
vanzari, retea de service si vanzari
camioane rulate. Am reusit acest
succes al brandului Ford Trucks

in Romania, ajungand la cota de
piata existenta, si datoritad acoperirii
retelei de service. Ne propunem s&
crestem pe segmentul regional si
international, care este segmentul
ce detine cota majoritara pe piata
vehiculelor utilitare, cu aproape
60%, ajungand deja la cotele
nationale dorite Tn alte segmente
(constructii si municipale).”,

a declarat Koray Kuvvet,
Managing Director Eastern
Europe & Balkans at Ford
Trucks.

Ford Trucks a atins o cota de piata
de 12,2% la sférsitul lunii octombrie
2020, ocupand locul 4 in topul
marcilor de vehicule comerciale.
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Ford Trucks - evolutie
accelerata pe piata
romaneasca

Luna mai 2017 a marcat o etapa
importanta in evolutia companiei,
prin lansarea oficiala a activitatii de
importator Ford Trucks.

In primul an de activitate, Cefin
Trucks, in calitate de importator

si distribuitor al Ford Trucks, a
inregistrat vanzari de 157 de unitati
(1% pentru segmentul de transport,
17% pentru segmentul de constructii
si 7% pentru segmentul de vehicule
specializate), cu o cota de 2,36%.
in al doilea an, compania si-a
indeplinit si depasit obiectivul
stabilit, surclasand deja, in
semestrul al doilea, doi competitori
cu o prezenta traditionala pe piata.
Numarul unitatilor vandute s-a
dublat, ajungénd la 357, iar cota de
piata la 4,1%.

Vanzarile au crescut si mai mult

in 2019, cu peste 555 de unitati
livrate si o cota totala de piata de
peste 8%, cumuland, in noiembrie
2019, un total de peste 1000 de
unitati Ford Trucks. Datorita lansarii
F-MAX, un vehicul perfect potrivit
pentru transportul international,
Cefin Trucks intentioneaza

s&-si mareasca cota de piata

in segmentul respectiv, unde
potentialul de crestere raméane
foarte ridicat. Cefin Trucks mizeaza
pe pastrarea pozitiei de lider in
segmentul Constructii si Vehicule
municipale in 2020. Tot Tn 2020,
Cefin Trucks si-a extins reteaua



de service, ajungand la 19 centre
service Tn Roménia, addugand la o
dimensiune multibrand a acesteia,
prin inaugurarea serviciilor de
reparatii Ford LCV in centrul din
Bucuresti.

Despre Cefin Trucks
Compania activeaza de aproape 25

de ani in sectorul auto, ca furnizor | — - : _
de produse si servicii integrate in Romanla al Ford Trugk§ Si, dlq Jumatgte de secol de prmectare si
pentru lumea transportatorilor mai 2017, a inceput activitatea din experienta de productie cu expertiza
profesionisti, fiind cunoscuta ca unul acest nou rol. in dezvoltarea de produse specifice
dintre cei mai mari distribuitori de pietei, pentru a construi principalele
vehicule comerciale din Romania. Tn componente alg vehiculelor, inclusiv
decembrie 2016, Cefin Trucks a fost Despre Ford Trucks motoarele noi. In prezent, isi
numit unicul importator si distribuitor Ford Trucks este unul dintre cei desfasoara activitatea in Europa,
" . S .;_:-,-,m mai mari producatori internationali Orientul Mijlociu, Africa, Rusia si CSI
' de camioane de mare tonaj din si continua sa isi dezvolte reteaua

lume. Acesta produce o gamé largéd  internationala pe trei continente.
de vehicule, inclusiv tractoare,
camioane de constructii si camioane
de distributie cu o greutate de peste
16 tone. Rezultatele dovedite ale
calitatii, durabilitatii si eficientei
vehiculelor comerciale Ford stau

la baza strategiei internationale a
produselor Ford Trucks. La Ford
Trucks, se intrepatrund mai mult de

*

Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.

Méndri cd ne-ati ales s va fim parteneri.
Pregititi sa contribuim la succesul si competitivitatea afacerii tale.

Gama completd de vehicule pentru constructiic Autobasculante 41420
Mixere Beton 4142 M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 3542 D sl 1842 LR
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SASE TARI ATACA PACHETUL
MOBILITATE 1 LA CURTEA EUROPEANA
DE JUSTITIE

Polonia, Romania, Bulgaria, Lituania, Ungaria si Malta au anuntat ca ataca la Curtea Europeana

de Justitie o parte din regulamentele ce fac parte din Pachetul Mobilitate 1, ,pentru subminarea

pietei interne a UE si consolidarea deliberata a avantajului competitiv nejustificat al statelor

membre europene occidentale".

Potrivit FENADISMER (Federatia
Nationala a Asociatiilor de Transport
din Spania) aceasta pozitie victimizanta
contrasteaza cu primatul flotelor acestor
tari pe piata internationala europeana,
cu o crestere de peste 300% Tn ultimul
deceniu.

Asociatia patronilor spanioli a denuntat,
n repetate randuri, faptul ca "tarile din
Europa de Est, cu coniventa comisarului
european pentru transporturi,

romanca Adina Valean, isi continua
ofensiva impotriva unei mari parti a
regulamentului cuprins in Pachetul

de Mobilitate, care a fost aprobat de

o majoritate Tn Parlamentul European
n iulie anul trecut, avand in vedere
consecintele letale pe care unele
aspecte sociale si de concurenta loiala
continute in pachetul legislativ mentionat
le reprezintad pentru predominanta pe
care au avut-o flotele de transport din
aceste tari in ultimii ani".

Pé&na in prezent, un total de sase

tari europene s-au alaturat acestei
,cruciade judiciare”, Polonia, Roménia,
Bulgaria, Lituania, Ungaria si Malta,
care au convenit sa faca apel la Curtea
Europeana de Justitie, impotriva
Pachetului Mobilitate 1, ,pentru
subminarea pietei interne a UE si
consolidarea deliberata a avantajului
concurential nejustificat al statelor
membre vest-europene”, dupa cum a
formulat ministrul maghiar de interne,
Judit Varga.

Potrivit presei spaniole, "aceasta
pozitie de <<victimizare>> pe care
tarile din Europa de Est o afiseaza
contrasteaza cu realitatea transportului
rutier din Uniunea Europeana, in care
flotele lor au dominat practic piata
transporturilor internationale in ultimii

14

TIR MAGAZIN |

NOIEMBRIE 2020

10 ani, in detrimentul flotelor tarilor
occidentale, gratie cvasi-dereglementarii
pietei transporturilor la nivel european
existenta pana in prezent, impreuna

cu costurile mai mici cu forta de munca
si cu impozitele, de pana la opt ori mai
mici, intre tarile din Europa de Est si
cele occidentale".

Astfel, conform analizei efectuate

de FENADISMER asupra evolutiei
transportului rutier in Uniunea
Europeana in ultimul deceniu,

cresterea flotelor de transport din tarile
est-europene a fost spectaculoas3,
ocupand pozitiile de top din clasamentul
european din transportul international.
Pentru a face acest lucru, luand ca
referinta datele Eurostat, in ultimii 10 ani
s-a observat cresterea spectaculoasa
n tone-kilometri realizata de flota
poloneza, de 191%, ocupand in prezent
prima pozitie in clasamentul european,
cu un total de 229.587 milioane tns-
km, cu mult peste restul tarilor. Pe

locul trei in clasamentul european se
afla Lituania, a carei flota a crescut cu
290%, iar pe locul patru se afla flota
romaneasca cu o crestere de nu mai
putin de 321% n ultimul deceniu.
Aceste cresteri spectaculoase se
datoreaza, in mare parte, relocarii
,administrative”, efectuata de marile
companii de transport occidentale,

care in ultimii ani si-au mutat sediile

n aceste tari estice. Aceste firme
continua sa opreze pe aceleasi piete
occidentale pe care o faceau anterior,
dar cu costuri mai mici. Aceasta a dus la
o contractie semnificativa a transportului
international efectuat de flotele lor.
Astfel, in ultimul deceniu, flota germana
si-a redus activitatea internationala cu
62% (transportand in prezent o sesime

| www.tirmagazin.ro

din ceea ce transporta flota poloneza),
aceeasi reducere procentuala ca si flota
franceza (transportand de 20 de ori
mai putin decat flota poloneza sau de
3 ori mai putin decat flota romaneasca
sau lituaniand) si cea italiana cu 58%.
La randul sau, flota spaniola a reusit
sa fsi mentina activitatea in transportul
international in ultimul deceniu,

cu o crestere de 32% in perioada
mentionata.

De fapt, transportul international
reprezinta 64% din activitatea flotei
poloneze, 73% din cea romaneasca,
72% din cea bulgara, 65% din cea
maghiara si 94% din cea lituaniana,
ceea ce contrasteaza cu situatia din
tarile occidentale. De exemplu, flotele
germana si italiana efectueaza doar
11% din transportul international sau
cea franceza doar 8%. In cazul Spaniei,
procentul creste la 33% din totalul
transporturilor.

Interesant este faptul ca tarile estice
au acceptat sa fsi sacrifice propriile
economii pentru a putea face parte din
Uniunea Europeana.

Tn numele unei piete europene deschise
si competitive, Estul si-a falimentat in
masa fabricile, care nu au putut face
fata concurentei companiilor din Vest.
De asemenea, esticii le-au dat pe tava
vesticilor, pe preturi de nimic aproape
toate resursele rare pe care le detineau
(petrol, gaze, etc) impreuna cu retelele
de distibutie de utilitati (curent, apa,
etc.).

n schimb, atunci cand Estul a reusit
sa performeze n putine domenii, cum
ar fi transportul rutier, tarile vestice
s-au inteles si au votat in Parlamentul
European sa schimbe regulile jocului,
adica sa elimine concurenta libera.
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IVECO LIVE CHANNEL - NOUA
PLATFORMA DEDICATA
TRANSPORTURILOR

Noul canal IVECO LIVE CHANNEL ofera o casa virtuala clientilor si celor care cred in brandul
IVECO, un locin care acestia pot sa se intdlneasca, sa interactioneze si sa se bucure de experienta
completa a ceea ce inseamna brandul IVECO.

n contextul situatiei actuale complexe
si al tendintelor de digitalizare, IVECO
a gasit ocazia de a prelua conducerea
n procesul de transformare digitala a
interactiunii cu clientii sai: intr-un timp
record, IVECO a creat o platforma de
difuzare prin care relatia cu clientii sai
si cu Intreaga industrie a transporturior
trece la un alt nivel.

IVECO preia conducerea in procesul
de transformare digitala a interaciunii
cu clientii sai si lanseaza IVECO

LIVE CHANNEL, noua sa platforma

de difuzare — premiera in industrie —
dedicata comunitatii marcii IVECO si
Tntregii industrii de transport. In contextul
transformarilor radicale, ca urmare a
accelerarii procesului de digitalizare

pe fondul pandemiei, care a mutat
oamenii si afacerile in lumea virtuala,
IVECO a gasit ocazia perfecta de a
crea o modalitate complet noua de a-gsi
dezvolta relatia cu clientii, cu companiile
din aceeasi zona de activitate, cu
pasionatji de vehicule, dar si cu publicul
larg.

Noul IVECO LIVE CHANNEL a fost
creat in timp record si a lansat canalul
in limba engleza. Vor urma secfiunile
dedicate Frantei, Spaniei, Germaniei,
Italiei si Poloniei.

Thomas Hilse, presedintele IVECO
Brand, a declarat: “Noi, cei de la IVECO,
ne dorim sa fim deschizatori de drumuri
si in ceea ce priveste tranzitia la solutii
digitale: IVECO LIVE CHANNEL este

noua casa virtualad, in care ne putem
intalni si interactiona cu clientii nostri,
intr-un nou mod si fi putem ajuta sa
descopere fascinanta lume IVECO,
intr-un mediu asemanator celui de
divertisment.

Nu este un simplu instrument in
contextul de distantare sociala, ci
reprezinta chiar viitorul!”.

"IVECO LIVE CHANNEL este un
canal online creat in scopul implicarii,
informarii, delectarii si interactiunii cu
clientii IVECO si cu intregul sector al
transporturilor”, a adaugat Maria Laura
lascone, IVECO Global Brand Marketing
Director. “Il consideram similar unui
canal TV, exista un program

definit si un plan editorial ce va fi
refnnoit in mod continuu.”

IVECO LIVE CHANNEL va difuza
videoclipuri la cerere, acoperind toate
aspectele activitatilor desfasurate de
IVECO si va fi locul de desfagurare

a evenimentelor sale digitale in
transmisiune live, cu ajutorul unor
instrumente interactive. De asemenea,
va oferi 0 sala de clasa virtuala, in care
IVECO fisi va desfasura activitatile de
instruire pentru cei din echipele de
vanzari.

Canalul live va oferi accesul la intreaga
arhiva video a IVECO, organizata in
sase categorii:

* DON'T STOP EMOTION: inregistrari

si videoclipuri de la evenimente si
conventii IVECO;

* DON'T STOP PLANET: videoclipuri
despre activitatile si initiativele de
sustenabilitate ale IVECO;

* DON'T STOP LEARNING: pentru
videoclipuri educationale, instruire si
ateliere;

* DON'T STOP PRODUCT: pentru
videoclipuri despre produsele si
serviciile IVECO;

* DON'T STOP CONFERENCE:

pentru transmisiuni live si inregistrari
de conferinte, evenimente cu presa si
interviuri;

* DON'T STOP STORIES: pentru a
revedea bogatul patrimoniu al IVECO
prin videoclipuri istorice.

IVECO LIVE CHANNEL va oferi
clientilor, conducatorilor auto,
jurnalistilor, utilizatorilor retelelor de
socializare si celor pasionati de industria
transporturilor un loc in primul rand la
evenimentele transmise in direct de
IVECO. Participantii se pot inregistra
la aceste evenimente digitale, pot
primi materiale despre conferinte si pot
participa la sondaje interactive in timp
real.

De asemenea, acest canal va
reprezenta noua platforma in care
IVECO fisi va migra programele de
instruire digitalad pentru agentii de
vanzari, programe construite cu ajutorul
unor instrumente de predare si evaluare
de ultima generatie.

IVECO

-WAY

- DRIVE THE NEW WAY.



FPT INDUSTRIAL, IVECO SI SNAM:
ACORD PENTRU DECARBONIZAREA
TRANSPORTULUI FOLOSIND
BIOMOBILITATEA SI HIDROGENUL

FPT Industrial si IVECO, cele doua marci CNH Industrial N.V. (NYSE: CNHI / MI: CNHI) care

proiecteaza si fabrica motoare, respectiv vehicule comerciale, impreuna cu Snam, unul dintre cei

mai importanti operatori de infrastructura energetica din lume, au semnat un Memorandum de

intelegere, in scopul cooperarii tehnologice si comerciale ce vizeaza decarbonizarea sectorului

2

transporturilor atat in Italia, cat si la nivel international, prin dezvoltarea biomobilitatii (biogaz

si gaze naturale) si utilizarea hidrogenului.

Tn primul rand, acordul implica
colaborarea intre cei trei parteneri -
activi de-a lungul intregului lant de
aprovizionare, de la motoare (prin

FPT Industrial) si vehicule comerciale
(IVECO) la infrastructura si serviciile de
distributie (Snam, prin Snam4Mobility) -
pentru a promova rolul central pe care il
are mobilitatea bazata pe gaze naturale
(bioCNG si bioLNG) si hidrogen. Sunt
dezvoltate modele de afaceri inovatoare,
menite s& ofere solutii complete pentru
vehicule comerciale usoare si grele,
inclusive autobuze.
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Scopul este de a dezvolta o mobilitate
durabild integrata pentru a promova
utilizarea in continuare a vehiculelor cu
motor alternativ, avand o strategie de
dezvoltare colaborativa a vehiculelor

si a retelei de distributie. Astfel,
activitatea celor 3 companii se va centra
si pe compilarea de studii menite sa
planifice si sa experimenteze solutii
inovatoare de alimentare, tehnologii si
infrastructura, atat pentru flote cat si
pentru clienti profesionisti.

Mai mult, FPT Industrial, IVECO si Snam
intentioneaza sa colaboreze in cadrul

| www.tirmagazin.ro

unor proiecte care vizeaza mobilitatea
durabila in domeniul transportului public
local si al utilitatii publice. Tn acest
context, initiativele suplimentare, care
combina angajamentul si activitati de
promovare directionate catre institutii

la nivel regional, national si european,
vor viza facilitarea extinderii solutiilor
de mobilitate durabila bazate pe gaze
naturale si hidrogen.

Alessio Torelli, CEO Snam4Mobility,

a declarat: ,Prin intermediul acestui
acord, ne propunem sa consolidam rolul
gazelor naturale ca solutie imediata



pentru reducerea emisiilor, valorificand
rolul de lider pe care piata italiana il are
in acest sector si sa dezvoltam utilizarea
biometanului si, ulterior, a hidrogenului,
ca solutii cheie pentru o mobilitate
durabila in viitor, in special in cazul
vehiculelor grele.

Prin Snam4Mobility, construim o
infrastructura de distributie din ce in

ce mai raspandita, care este deja in
serviciul biomobilitatii si va fi in curéand
disponibila si pentru hidrogen. Prin
parteneriatele noastre comerciale,
precum cel pe care il intreprindem

cu FPT Industrial si IVECO, dorim sa
colaboram cu jucatorii cheie din acest
sector, pentru a dezvolta tehnologia

in cadrul lantului valoric la nivel
international, contribuind la reducerea
emisiilor poluante si la atingerea
obiectivelor ce vizeaza schimbarile
climatice, in beneficiul comunitatii”.
Marco Liccardo, Vice President,
Medium & Heavy Trucks Global Product
Line, IVECO, a declarat: ,IVECO a

fost intotdeauna lider in activitatea
privind decarbonizarea in industria
transporturilor de tonaj greu, avand ca
scop obtinerea de zero emisii. Aceasta
este o transformare care a inceput

deja si in care hidrogenul joaca rolul
principal. Astazi, de fapt, privim spre
viitor avand certitudinea ca gazele
naturale si biometanul sunt factori
facilitatori fundamentali si o punte spre
hidrogen, care vor oferi solutia pentru
transportul pe distante lungi, tindndu-
se cont de obiectivele europene stricte
de reducere a emisiilor din 2025 si in
concordanta cu efortul nostru comun cu
Nikola de a lansa pana in 2023 camionul
nostru pentru vehicule grele cu celule
de combustibil. Prin urmare, aceasta
colaborare cu Snam reprezinta un pas
fnainte in angajamentul IVECO pentru
mobilitate durabila si este o oportunitate
de a dezvolta infrastructura necesara in
cadrul lantului de aprovizionare italian”.
Pierpaolo Biffali, Vice President
Product Engineering, FPT Industrial, a
declarat: ,Am fost intotdeauna pionieri
in domeniul motoarelor alternative

si avem experienta de 20 de ani in
dezvoltarea tehnologiei gazelor naturale.
Suntem lider de piata, dupa ce am
vandut peste 50.000 de motoare cu
metan si biometan si ne mandrim cu
cel mai puternic motor pentru vehicule

industriale care utilizeaza 100% gaz
natural: Cursor 13 cu 460 CP. in
prezent, motoarele noastre cu biometan
pot reduce emisiile de CO2 aproape de
zero, sustinand eforturile de atenuare

a schimbarilor climatice. Credem ca
utilizarea hidrogenului este esentiala pe
termen mediu si lung, in special pentru
sectorul transporturilor pe distante
lungi. Ca o dovada a angajamentului
nostru fata de tehnologia alimentata cu
hidrogen, FPT Industrial si IVECO fac
parte din H2Haul (un proiect european
de introducere si utilizare a camioanelor
cu hidrogen pentru transportul rutier),
continuand astfel sa ofere solutii cu zero
emisii pentru transportul de mare tonaj.
Aceasta cercetare va oferi rezultate
semnificative, deschizand calea
dezvoltarii acestui tip de tehnologie in
viitorul nu foarte indepartat. Suntem
siguri ca, datorita acestei intelegeri,
fmpreuna putem crea un viitor mai
durabil”.

Acordul poate fi supus unor acorduri
suplimentare obligatorii, in care partile
vor prezenta termenii si conditiile pentru
implementarea proiectelor.

CNH Industrial N.V. (NYSE:
CNHI /MI: CNHI) este un lider global
in sectorul bunurilor de capital, avand
o vasta experienta industriala, o
gama larga de produse si prezenta

la nivel global. Fiecare dintre marcile
individuale apartinand companiei
este o forta internationala majora in
sectorul sau industrial specific: Case
IH, New Holland Agriculture si Steyr
pentru tractoare si utilaje agricole; Case
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si New Holland Construction pentru
echipamente de mutare a pamantului;
Iveco pentru vehicule comerciale; lveco
Bus si Heuliez Bus pentru autobuze si
autocare; Iveco Astra pentru vehicule
de cariera si constructii; Magirus pentru
vehicule de stingere a incendiilor; lveco
Defence Vehicles pentru aparare si
protectie civila; si FPT Industrial pentru
motoare si transmisii.

Snam este unul dintre cei mai
importanti operatori de infrastructura
energetica din lume si una dintre cele
mai mari companii italiene listate in ceea
ce priveste capitalizarea pietei. Prin
filialele sale internationale, opereaza

si in Albania, Austria, China, Franta,
Grecia, EAU si Marea Britanie. La

nivel european, compania detine cea
mai mare retea de transport de gaze
naturale si capacitate de stocare si este,
de asemenea, unul dintre principalii
operatori in regazificare. Ca parte a
unui plan de 6,5 miliarde de euro pana
in 2023, Snam investeste 1,4 miliarde
de euro n proiectul SnamTec, axat pe
inovare si pe noi activitati de tranzitie
energetica, cum ar fi mobilitatea
durabila, biometanul si eficienta
energetica. Snam fsi propune, de
asemenea, sa faciliteze si sa promoveze
utilizarea hidrogenului pentru a favoriza
decarbonizarea in sectorul energetic

si in industrie. Modelul de afaceri

al Snam se bazeaza pe crestere
durabila, transparenta, promovarea
talentului si diversitatii si dezvoltarea
sociala a zonelor locale prin initiativele
Fondazione Snam.
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IVECO LANSEAZA IVECO ON, NOUL
BRAND DE SERVICII S| SOLUTII DE

TRANSPORT

IVECO ON este noua denumire de tip umbrela care integreaza o multitudine de servicii si solutii
de transport concepute pentru a optimiza productivitatea si TCO-ul/Costul total de proprietate
al clientilor, asigurand in acelasi timp siguranta soferului si experienta confortabila la bord.

IVECO ON a fost creat pentru

a ajuta clientii sa identifice cu
usurintd solutia personalizata pentru
afacerea lor in gama de servicii in
continua expansiune a IVECO.
Lansarea IVECO ON se inscrie pe
aceeasi directie a lveco de a se
centra pe clientj; IVECO ON este
noua denumire de tip umbrela, care
reuneste o multitudine de servicii
integrate si solutii de transport
dezvoltate pentru a-si ajuta clientii
sa fsi administreze flota si afacerile
n mod eficient si sa devina mai
competitivi, mai profitabili si mai
sustenabili. A fost creat pentru a

facilita navigarea prin oferta extinsa
de servicii a IVECO, care acum sunt
centralizate si organizate, astfel
incat clientii sa poata identifica cu
usurinta solutiile care corespund
cerintelor lor specifice.

Cu IVECO ON, clientii sunt in
permanenta in contact cu expertii

si dealerii IVECO; IVECO ON ofera
raspunsuri cu ajutorul carora clientii
isi vor mentine vehiculele pe drum si
afacerea lor in functiune. Denumirea
IVECO ON exprima modul in care
marca lveco este intotdeauna
LACTIVATA” pentru clientii sai -
alaturi de ei, gata sa raspunda
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nevoilor lor Tn orice moment.
»I\VECO ON deschide o lume a
serviciilor gandite si concepute doar
pentru clientii nostri”, a declarat
Thomas Hilse, presedinte de marca
IVECO. ,Creeaza un ecosistem

de solutii integrate, concepute
pentru a ne ajuta clientii sa isi
gestioneze afacerea mai eficient,
usor si profitabil. Dezvoltam Tn

mod constant noi servicii. pentru

a-i sprijini Tn noi moduri. Serviciile
conectate IVECO ON reprezinta un
progres dublu in ceea ce priveste
asistenta pentru clienti. In primul
rand, transforma vehiculul intr-o




platforma care comunicéa si primeste
date in timp real. in al doilea rand,
transforma IVECO intr-un adevarat
consultant pentru client si sofer.
Schimbam Tnsusi conceptul de
serviciu. IVECO ON livreaza astazi
serviciile de transport de maine.”, a
mai spus Hilse.

IVECO ON este denumirea umbrela
care ofera o poarta de acces la
portofoliul extins al marcii lveco,
cuprinzand caracteristici si servicii
digitale axate pe imbunatatirea
timpului de functionare al vehiculului
si a eficientei si productivitatii flotei,
reducéand in acelasi timp Costul total
de proprietate (TCO) si asigurand
siguranta si confortul soferului la
bord. Serviciile oferite de IVECO
ON, care se extind continuu ca
numar si acoperire, sunt organizate
n cinci categorii:

* Flota, pentru gestionarea
eficienta a flotei prin monitorizarea
consumului de combustibil si a
soferului, planificarea misiunii,
optimizarea rutei si expedierea
comenzilor. Include IVECO Web Api
care permite proprietarilor de flote
sa-si controleze flota de la diferite

marci printr-un singur instrument,
gratie integrarii flexibile a datelor.

+ Uptime/Timp de functionare
pentru a mentine vehiculul pe drum,
evitand avarii neprevazute si oferind
asistenta rutiera. Monitorizarea
vehiculului, asigurata prin Camera
de control, permite furnizarea de
asistenta la distanta, evitand opriri
neplanificate. In plus, IVECO Top
Care ofera clientilor Premium
prioritatea pe care o merita in cazul
in care este necesara o reparatie.

» Care - grija fata de proprietar,
sofer si vehicul in timp ce se afla

la drum, incluzand monitorizarea

si raportarea vehiculului. Smart
report/ Raportul inteligent ofera
Clientilor si soferilor sfaturi despre
cum sa isi imbunatateasca stilul

de condus, in scopul optimizarii
combustibilului si a vehiculului.
Soferii de camioane pot beneficia si

de aplicatia Easy Way, care, printr-
un simplu clic, le simplifica viata la
bord, maximizandu-le confortul.

- intretinere si reparatii pentru
asistenta specializata, punand la
dispozitie 0 gama de contracte de
servicii adaptate. ,Elements” ofera
pachete de servicii personalizabile,
care se potrivesc cel mai bine
nevoilor clientilor.

* Piese completeaza oferta IVECO
ON cu piese si accesorii originale
IVECO. Clientii pot beneficia de
accesorii originale si pot achizitiona
piese noi din gama de piese
originale IVECO, Reman si Nexpro.

Gratie gamei de servicii in crestere
rapida, IVECO ON reprezinta

o oferta flexibila care poate fi
personalizata astfel incat sa
raspunda cerintelor si activitaji
fiecarui client in parte.
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VERSUS SO2E06: PACHETUL

MOBILITATE 1 S1 TRANSPORTUL “PE

COMUNITATE”

Daca toate reglementarile Pachetului Mobilitate 1 vor intra in vigoare, se va ingradi serios acce-
sul firmelor romanesti pe pietele vestice de transport rutier de marfa. Ce credeti ca se va intam-

pla cu firmele care lucreaza in acest moment "pe comunitate"?- aceasta este intrebarea episodu-
lui 06 din cel de-al doilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics, Cosmin Pandaru,
director general TAP 1 SA, si Cristian
Dolofan, director general Dolo Trans
Olimp, sunt protagonistii celor 7
episoade ale noului sezon din show-ul
executivilor din transporturile rutiere
roméanesti.

Alina Anton-Pop,
PR&Marketing Manager
revista TIR Magazin: Daca toate
reglementarile Pachetul Mobilitate 1
vor intra in vigoare, se va ingradi serios
accesul firmelor roméanesti pe pietele
vestice de transport rutier de marfa.

Ce credeti ca se va intdmpla cu firmele
care lucreaza in acest moment "pe
comunitate"?

E 2020

George Nita, director
general Holleman: Este

mare pacat pentru ca stim bine ca
transporturile au contribuit la balanta de
plati a Roméaniei mai mult decét sectorul
IT. Daca guvernantii nu vad chestiunea
asta, va fi foarte rau pentru rezultatele
viitoare ale tarii. Este foarte rau pentru
firmele romanesti.

Pentru ca vor fi vanate. Si aceste firme,
daca se va continua in ideea in care s-a
inceput, vor trebui sa se retraga. Exista
doua solutii. Patronii de firme roménesti
isi pot face firme in strainatate, dar nu
este asa simplu sa gasesti un manager
acceptat in tara respectiva. Sau pot
pleca acasa. Si aici lucrurile se rup si
vor scadea anumite cifre. Vor exista
consecinte economice. Acestea sunt de
asteptat daca nu se iau masuri.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firmele roméanesti care actioneaza pe
comunitate vor trebuie sa gaseasca
solutii. Una dintre ele va fi aceea de a
se replia pe curse interne, de a face
transport in Romania. Practic, se vor
schimba conditiile de desfasurare

a activitatii din punct de vedere al
tarifelor, infrastructurii si fiscalitatii. Vor
avea dificultati de a se adapta pentru
transportul intern.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Probabil,
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unele firme de transport, care activeaza
pe comunitate, se vor intoarce in
Romania, iar alte firme vor accesa o
piatd non-europeana.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Este o strategie extraordinara a Europei
de Vest de a prelua companiile din
Est. Multi transportatori vor ajunge la
concluzia ca, pentru a opera eficient,
ar fi bine sa Tsi inregistreze firma in
Germania sau in Franta. Altfel, risca
sa fie scosi de pe piata mai ales cand
vorbim de firmele care lucreaza,
preponderent, in statele vestice.

VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro si
Facebook.com/TIRMagazin. In fiecare
dintre cele 7 episoade ale show-ului,
patru executivi din firme de transport
rutier raspund la cate o intrebare
lansata de jurnalistii revistei TIR
Magazin. Cele 7 intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor mai
importate subiecte de business, care fi
framanta in prezent pe transportatorii
romani.

VERSUS S02EO0S5 -
PORTRETUL SOFERULUI
PROFESIONIST ROMAN

"Ati putea sa faci un portret al
soferului profesionist romén, cu bune
si cu rele?"- aceasta este intrebarea




episodului 05 din cel de-al doilea sezon
al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop,
PR&Marketing Manager
revista TIR Magazin: At

putea sa faci un portret al soferului
profesionist romén, cu bune si cu rele?
Aceasta este intrebarea pe care le-am
adresat-o mai multor transportatori.

George Nita, director
general Holleman: Soferul
profesionist roman este la fel ca poporul
roméan, cu bune si rele, cu temperament
mai puternic sau mai slab, mai pregatit
sau mai putin pregatit. Nu as putea
generaliza, pentru ca am si soferi

foarte buni, cu care fac treaba foarte
buna, un nucleu deosebit de oameni

cu experientd, alaturi de firma in toate
situatiile. Cum am si oameni care
vizeaza doar bani, situatii, nu au grija de
masini, nu isi fac indatorirea de baza,
de sofer si cu care putem lucra mai mult
sau mai putin.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Soferii romani se pot adapta la conditiile
de munca, mai bune sau mai rele, in
functie de locul unde isi desfasoara
activitatea. In Romania, infrastructura
fiind deficitara, au conditii grele pentru
a-si desfasura activitatea. Au putine
parcari, putine locuri unde se pot
odihni Tn conditii de siguranta si nici
nu se intrevad, in viitorul apropiat,
imbunétatiri ale acestor conditii. Pe
extern, este o alta infrastructura, este
un mediu mult mai bun pentru a-si
desfasura activitatea. De aceea, multi
dintre ei opteaza pentru transportul
intracomunitar.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Apreciez
soferul profesionist datorita muncii
prestate in conditii foarte grele, din
pricina drumurilor foarte proaste si a
traficului foarte aglomerat din Romania.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Meseria de sofer profesionist nu este
deloc usoara, nu o poate face oricine.
Soferii romani sunt, de foarte multe
ori, catalogati gresit. Li s-au pus, de-a
lungul timpului, tot felul de etichete.
Eu stiu exact ce inseamna aceasta
meserie si stiu ce sacrificii presupune.
De aceea, soferii profesionisti merita tot
respectul nostru.

SO02E04 - SOLUTIA:
ADUCEREA DE SOFERI

EXTRACOMUNITARI?

"Exista voci care sustin ca aducerea
de extracomunitari reprezinta in acest
moment singura solutie pentru criza
soferilor profesionisti. Impart&siti
aceasta opinie?"- aceasta este
intrebarea episodului 04 din cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Exista voci care sustin ca
aducerea de extracomunitari reprezinta
in acest moment singura solutie pentru
criza soferilor profesionisti. Impartasiti
aceasta opinie?

George Nita, director
general Holleman: Da,
impartasesc opinia. Cred ca si Romania
trebuie sa faca, cum fac si alte state mai
dezvoltate. Daca sunt doritori, sa vina
din alte tari unde sunt salarii mai mici.
Ar trebui sa i primim, iar autoritatile sa
sprijine procesul. Examenul sa se poata
desfasura in limba engleza pentru ca
acei oameni sa se poata pregati si

sa poata raspunda intrebarilor, sa fie
instruiti. Sunt exemple foarte bune, cum
ar fi Polonia, care a incurajat foarte

mult ucrainienii. Ei au acum foarte multi
soferi din aceasta tara, iar lucrurile

se desfasoara in buna regula. Pot fi

si din alte tari, de orice natie, religie,
important e sa fie oameni care isi fac
treaba.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Aducerea de soferi extracomunitari
poate fi o solutie pentru a rezolva partial
aceasta problema. Consideram ca
trebuie insistat pe calificarea soferilor
din Romania, a celor care traiesc si
muncesc in Romania si mai putin pe
partea de extracomunitari care, sigur,
reprezinta o solutie de compromis
pentru firmele de transport.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Este o solutie
strict de moment. Ca firma de transport,
am prefera sa lucram cu soferi romani.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Pentru noi, aducerea de soferi
extracomunitari nu este o solutie. Imi
mentin opinia: putem evita criza de
soferi, tindnd aproape soferii romani.

S02E03 - AUTORITATI,
PATRONATE, SINDICATE SI
TRANSPORTUL RUTIER
"Ce credeti ca ar trebui sa faca
autoritatile, patronatele, sindicatele
si firmele de transport rutier pentru a
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rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?" - aceasta este intrebarea
episodulului 03 din cel de-al doilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce credeti ca ar trebui sa
faca autoritatile, patronatele, sindicatele
si firmele de transport rutier pentru a
rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Trebuie sa
existe un dialog si o explicare mai
concretd a ceea ce inseamna sa fii
sofer. Si o explicatie asupra veniturilor.
Trebuie ca toate firmele de transport,
cei care decid nivelul salarial, sa stie ca
soferul trebuie platit pe un anumit nivel
al pietei. Daca este platit, poate face
treaba. Autoritatile, sindicatele daca isi
pot aduce contributia in vreun fel, de
exemplu de a reduce din taxare, cum
s-a intdmplat in constructii, sau poate
au idei mai bune, sunt binevenite. Dar,
solutiile sunt intotdeauna in domeniul
privat. Firmele de transport sunt firme
care fsi decid singure soarta si au stiut
sa se adapteze la mediul inconjurator.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: Ar
trebui mers pe doua componente. Una
ar fi partea de fiscalitate, in sensul

ca diurnele pe parcursul intern sa fie
impozitate ca cele de pe parcursul
extern. Adica la 87 euro diurna
externa, ar trebui sa fie si la intern
acelasi tratament fiscal. Pe a doua
componenta, ne referim la faptul ca ar
trebui dezvoltate scolile profesionale
si in special partea care vizeaza
domeniul transporturilor. Este o criza
nu doar pe partea de soferi dar si de
service, mentenanta. Exista o problema
generala.
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Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Autoritatile
ar trebui sa vina in sprijinul firmelor de
transport, asa cum au facut in domeniul
constructiilor, reducand taxele salariale
pentru soferii profesionisti cat si marirea
diurnei pe Romania.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Sunt cateva masuri esentiale care ar
trebui puse n practica in perioada
imediat urmatoare. Avem nevoie de
investitii majore in infrastructura, unele
cu un impact major. Altfel, nu putem
anticipa demersurile noilor alesi,

dar speram ca ele sa fie intr-o zona
pozitiva.

S02EO02 - MIGRAREA

SPRE VEST A SOFERILOR
PROFESIONISTI ROMANI

"In ultimii ani, firmele de transport rutier
se confrunta cu o criza profunda de
soferi profesionisti. Credeti ca intrarea
in vigoare, in 2020, a Pachetului
Mobilitate 1 va duce la o migrare mai
accentuata a soferilor spre Vest?" -
aceasta este intrebarea episodulului 02
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ultimii ani, firmele

de transport rutier se confrunta cu o
criza profunda de soferi profesionisti.
Credeti ca intrarea in vigoare, in 2020,
a Pachetului Mobilitate 1 va duce la o
migrare mai accentuata a soferilor spre
Vest?

George Nita, Director
General Holleman: Cred ca nu
va fi o migrare mai accentuata. Oamenii
vor migra de la firmele romanesti spre
firmele straine pentru ca ei deja stiu

ce e de facut, aud de la colegi cum se
lucreaza la firmele straine din Vest.
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Europa nu vrea sa plece soferii din
Europa de Vest. Europa vrea sa plece
firmele romanesti din Europa de Vest

si atunci soferii nu cred cé& vor avea de
pierdut. In cealalt parte este problema,
la firme.

Mircea Manescu, Director
General Ahead Logistics:
Migrarea soferilor va raméane constanta,
consideram noi, din cauza ca, pe intern,
nu putem oferi aceleasi conditii ca

cele de pe transportul intracomunitar.
Automat, se va produce aceasta
migratie, care se va intensifica cu
plecarea soferilor catre conditii mult mai
bune.

Cosmin Pandaru, Director
General TAP 1 SA: Cu sigurant3,
soferii vor migra catre firmele din Vest
din cauza conditiilor salariale oferite de
firmele din Occident, fatd de firmele din
Romania. Asta pentru ca firmele din
Occident practica alte tarife fata de cele
din Romania.

Cristian Dolofan, Director
General Dolo Trans Olimp:
Pachetul de Mobilitate nu are ca efect
negativ doar migrarea soferilor nostri
in Vest, care se va intensifica, cu
siguranta. A fost o miscare gandita in
detaliu si cu urmari pe masura. Soferii
care aleg sa lucreze pentru companiile
din Vest Tsi vor lua cu ei familiile,
membrii acestora. Ei reprezinta o forta
de munca, pentru vestici, cu costuri
zero. Asadar, beneficiile acestor masuri
se vor amplifica.

S02E01- ANUL 2020

"Care sunt asteptarile si prognozele
dumneavoastra Tn legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere
pentru anul 20207?" - aceasta este
intrebarea care a deschis cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Am intrebat mai multi
transportatori care sunt asteptarile
si prognozele lor in legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere
pentru anul 2020.

Georghe Nita, Director
General Holleman: Transporturile
urmeaza tendinta economiei. Daca
exista probleme in economie,

apar probleme in transporturi. lar
transportatorii simt intre primii
problemele din economie, pozitive sau
negative. Simt cresterile, simt crizele.
Din ceea ce stiu, din analizele pe care
le-am ascultat, recent, pentru anul 2020
nu sunt vesti prea bune. Europa are
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destule probleme in multe tari si, in mod
deosebit, in Germania, care stagneaza.
Economia Romaniei este legata de
economia Germaniei si prevad céa vor

fi mai putine comenzi de transport.
Acest fapt trebuie sa ne alerteze si sa
ne determine sa fim atenti la activitatea
noastra, la modul in care dispunem de
resurse, la modul in care gasim clienti
la momentul oportun. Asa vom putea
contrabalansa aceste tendinte care par
negative.

Mircea Manescu, Director
General Ahead Logistics:
Prognozele noastre pentru 2020 sunt
in aceeasi zona ca si cele pentru
anul acesta. In sensul ca nu vedem
schimbari majore pe piata, nu vedem
scaderi de volume, doar, poate, niste
mici cresteri de volume pe transportul
intern.

Cosmin Pandaru, Director
General General TAP 1 SA:
Statisticile financiare preconizate pentru
anul 2020 arata o usoara scadere de
3,2% preconizata pentru Romania,
astfel incat cresterea salariului minim
pe economie pentru 2020 va merge tot
in consum. Economia Romaniei, fiind
bazata pe o economie de consum, piata
transporturilor nu va suferi o modificare
in 2020. Preconizam o oarecare
crestere a activitatii de transport.

Cristian Dolofan, Director
General Dolo Trans Olimp:
Din 2017 pana astazi, ne-am confruntat
cu numeroase modificari legislative.

Cu toate acestea, piata de logistica

si transport rutier a avut o crestere
constanta. Investitiile semnificative n
domeniu se simt. Romania a devenit

unul dintre cei mai activi jucatori de pe
piata de transport de marfuri la nivel
european. Numarul companiilor noi de
transport a crescut de la un an la altul.
Consider ca se va mentine si in 2020
acelasi trend ascendent in domeniu.




PARTENERIATUT, DIN

ARCESE DEVINE $SI MAI DURABILI.
CU NOILE CAMIOANE IVECO S-WAY
ALIMENTATE CU LNG

Thomas Hilse, IVECO Brand President, a profitat de ocazia vizitei sale oficiale la noul sediu din
Basiano al companiei Arcese, alaturi de Matteo Arcese, presedintele executiv al grupului, pentru
a preda 20 de noi tractoare IVECO S-Way NP, versiunea cu gaz natural lichefiat (LNG).

Au fost prezenti la predare si Emanuele
Arcese, Business Road Freight FTL
Director si directorul tehnic Carlo La
Corte, precum si Business Directorul
IVECO pentru piata italiana, Mihai
Daderlat.

Vehiculele alese de Grupul Arcese sunt
adevarati pioneri in transportul conectat
si eficient, gratie tehnologiei avansate
si a serviciilor remarcabile, totul contra
unui Cost total de proprietate extrem
de competitiv. In plus, beneficiaza de
tehnologia IVECO, lider in industrie in
domeniul gazelor naturale, ceea ce le
face extrem de durabile.

Matteo Arcese, Presedintele Executiv

al Grupului Arcese, a comentat despre
extinderea recenta a flotei grupului: ,Am
acordat intotdeauna atentie speciala
durabilitatii. Reducerea emisiilor in
operatiunile noastre este un obiectiv pe
care il impartasim din ce in ce mai mult
cu clientii nostri. Actualizarea constanta
a flotei noastre si investitiile in vehicule
care utilizeazad combustibili alternativi
sunt doar doua exemple ale pasilor pe
care i parcurgem in aceasta directie.
Am ales IVECO deoarece credem ca
IVECO S-Way sunt unele dintre cele
mai bune tractoare alimentate cu LNG
de pe piata, in ceea ce priveste puterea,
autonomia si fiabilitatea, ceea ce le face
raspunsul ideal la cerintele serviciilor
noastre de transport de tonaj greu pe
distante lungi.”

Thomas Hilse, IVECO Brand President,

a declarat: ,Dorim s& multumim
Grupului Arcese pentru ca si-a

pus din nou increderea in brandul
nostru, IVECO. Admiram clarviziunea
companiei: de-a lungul anilor, s-a
transformat in grupul productiv, extrem
de inovator, pe care il vedem astazi.
IVECO a fost partenerul de calatorie
aproape constant al Arcese, construind
o relatie de incredere reciproca si
colaborare. Suntem onorati sa facem
parte din cresterea durabila a flotei
sale, cu un vehicul de ultima generatie,
n cazul caruia tehnologia, serviciile si
sustenabilitatea functioneaza impreuna
perfect pentru a respecta mediul.”

Vehiculele furnizate sunt echipate cu
motoare 460 CV Cursor 13, cutii de
viteze Hi-Tronix cu 12 trepte, GPS
predictiv si doua rezervoare LNG de
440 litri pe ambele parti. Vehiculele
dispun de un sistem de conducere
predictiv si de o tehnologie avansata
care reduce semnificativ consumul

de combustibil si emisiile, reducand
NO2 cu 90% si PM cu 95%. Acestea
sunt configurate sa functioneze cu
biometan, un combustibil generat din
surse regenerabile existente, ceea

ce le face un exemplu perfect de
economie circulara, reducand CO2
cu 95%, comparativ cu echivalentele
lor diesel. Functionarea infrasonora in
modul silentios, care reduce zgomotul
motorului la 71 dB(A), deschide calea
pentru condusul urban pe timp de
noapte. Autonomia excelenta - 1600 km
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pentru versiunea cu rezervor de 540 litri
- permite transportul in Europa chiar si
pe distante mari. In plus, IVECO S-Way
combina tehnologia si designul pentru a
oferi o experienta de condus superioara
si este o dovada a grijii pe care IVECO
si Arcese o poarta pentru starea de bine
a soferilor.

Un beneficiu important de ordin
tehnologic al vehiculelor este
Connectivity Box, care mentine vehiculul
conectat la specialistii IVECO din
camera de control, care monitorizeaza
vehiculul in orice moment. Acest

lucru permite planificarea eficienta

a operatiunilor de intretinere si a
reparatiilor si ajuta la prevenirea opririlor
neplanificate. Sistemele Ecofleet,
Driving Style Evaluation (DSE) si Driver
Attention Support (DAS) contribuie
totodata la reducerea Costului total de
proprietate.

Noile vehicule NP IVECO S-Way

sunt, de asemenea, primele tractoare
in culorile noi ale Arcese. Aceasta
restilizare subliniaza identitatea marcii,
este conforma cu istoria si valorile
companiei, fiind orientate totodata catre
viitor, deoarece compania promoveaza
activitati de logistica si transport din ce
in ce mai durabile.

Asistenta post-vanzare este oferita

de dealerul IVECO Officine Brennero,
care vine in ajutorul clientilor prin cele
patru locatii si o retea de ateliere din
provinciile Trento, Verona, Mantua,
Pordenone, Udine, Trieste si Gorizia.
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VIDEO. CONTROALELE ISCTR S02E04:
"NU VORBESC MOLDOVENESTE!"

in cel de-al patrulea episod al sezonului 02 al serialului viral "CONTROALELE ISCTR", trei soferi
profesionisti sunt verificati de inspectori.

Un rus moldovean are o inregistrare
pe tahograf care se bate cap in cap
cu o adeverinta care spune ca in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. Si, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

"Nu vorbesc moldoveneste!”
Inspectorii ISCTR opresc un camion in
trafic si il intreaba pe sofer daca stie
roméneste.

Sofer: Nu vorbesc moldoveneste!
Inspector: Deci, nu esti roman. Sofer
din Ucraina?

Inspectorul ii cere, in rusa/ucrainiana
sa prezinte documentele pentru camion
si remorca. Soferul se supune. | se cer
documente de calatorie si certificatul
privind inspectia tehnica.

Inspectorul verifica documentele

si, apoi, Ti cere documentele CMR-

ul. Soferului i se cere cardul digital.
Documetele par, intr-o prima faza, in
regula.

Apoi, i se cere discul de la tahograf.
Soferul scoate discul din tahograf si i-I
ofera inspectorului ISCTR.

Inspectorul vede, din documente, ca din
10 mai pana pe 30 mai, soferul s-a aflat
in concediu de odihna.

Inspectorul se indeparteaza de camion
cu toate documentele si incepe
verificarea lor. Inspectorul are o discutie

cu soferul, apoi le spune reporterilor ca
soferul intelege, de fapt, orice limba.
Inpsetorul explica: soferul are un
formular de atestare a activitatilor din
care rezulta ca, din 10 mai pana pe 30
mai, a fost in concediu de odihna. Dar,
n cutia cu diagrame, exista o diagrama
de pe data de 22 mai, cu numele lui,
prin care este atestat ca a condus 500

de kilometri.
Pe baza CMR-ului, rezulta ca a plecat
din Mersin, Turcia, ieri (pe 2 iunie,

n.red.). ,Dansul mi-a dat dovada de
stationare, ieri, la Ruse, azi tot la Ruse.
Nu pot sa fac dovada ca a fost dansul
aici. Este sanctionat contraventional
pentru ca nu a prezentat aceasta
diagrama la control (probabil cea

din mai, n.red.), iar cealalta nu este
conforma cu realitatea” (inspectorul
indica o hartie-document, n.red).
Inspectorul ii ofera indicatii pentru
completarea documentelor. ,Scrie-ti
numele pe hartie”. Soferul primeste
documentele inapoi. Soferul

continua sa spuné ca nu vorbeste
"moldoveneste".

Lipseste contractul de inchiriere
Inspectorii ISCTR 1l opresc pe un sofer
de autobuz pentru control.

Acestia Ti cer soferului contractul de
inchirie a vehiculului.

Soferul nu gaseste contractul de
inchiriere. Inspectorul insista sa Ti fie
prezentat. ,Ati putea face dovada daca
sunati la firma?”, intreaba inspectorul.
Soferul merge la autobuz pentru a-si
lua telefonul. Suna. Se intoarce si
spune ca ,nu raspunde nimeni”.
Inspector: Cu cine ai contract? Ai

cui oameni i transporti dumneata?



"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o

amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!”,
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa Tsi plateasca amenda la banca sau
ey e la posta si ca nu poate sa plateasca
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Persoanele sunt angajate la firma asta?
Sofer: Da, toate sunt angajate la firma
asta.

Inspector: O legitimatie de serviciu, un
tabel, va rog.

Inspectorul cauta pe calculator si
gaseste soferul in baza de date.
Inspector: Amenda este pe firma,

de la 250 la 1.000 de lei. Acesta e

un formular de control, va rog sa il
semnati. Timpii dumneavoastra de
conducere si de odihna, pe care i-am
constatat, sunt in regula. lar aici este o
nota cu deficiente in care am scris c3,
la momentul controlului, conducatorul
auto nu avea la bordul autobuzului
contractual de inchiriere. Ceva de
obiectat ?

Soferul: Nimic.

Inspector: Amenda va veni la sediul
operatorului de transport.

Controlul unui transport ADR
Inspectorul ISCTR opreste inca un
sofer de camion in trafic.

Inspector: Prezentati echipamentul
ADR, stingatorul de doua kilograme
pentru camion, pe urma verificam restul
documentelor. Va rog sa imi deschideti
si mie remorca pentru a vedea ce
transportati.

Soferul Ti prezinta stingatorul de cabina.
Se constata ca este in regula.
Inspectorul ii cere sa prezinte
echipamentul ADR, trusa. Soferul
coboara din camion si prezinta trusa
ADR. Inspectorul o analizeaza si
spune ca este incompleta, lipsind

trusa medicala si cele doua triunghiuri
reflectorizante pentru fata si spate si
doua cale.

Soferul Ti prezinta calele si apoi urca in
camion de unde scoate trusa medicala
si o lampa. Soferul gaseste incé o
lampa intermitenta si mai are nevoie sa
gaseasca doua triunghiuri. Gaseste si
cele doua triunghiuri.

Soferul pune lucrurile la loc si Ti arata
ce transporta, deschizand remorca.
Inspectorul urca in spatele camionului

pentru a
verifica cum e prinsa marfa. Soferul
spune ca a incarcat in Austria. Marfa
pare in regula.
| se cere copia conforma, atestatul
profesional si atestatul ADR, cartela
tahograf.

Inspectorul analizeaza documentele
prezentate de sofer. Inspectorul Ti
inmaneaza actele si un raport de
control spunandu-i ca este totul in
regula.

Soferul s-a declarat multumit de control.

Despre serial

Primul sezon al serialului
CONTROALELE ISCTR a fost filmat

pe raza Inspectoratului Teritorial nr. 1-
municipiul Bucuresti si judetul lifov.

Cel de-al doilea sezon va prezinta
situatii din activitatea de zi cu zi a
inspectorilor de trafic din judetul Giurgiu
(Inspectoratul Teritorial nr. 7).

Va intalniti astfel cu situatii in care
soferii profesionisti controlati sunt gasiti
in regula din punct de vedere legal, dar
si cazuri in care sunt amendati.

SEZONUL 02 EPISODUL 03

Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral

intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat Tn explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos", din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

n special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01

Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. In deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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" VOLVO TRUCKS - CAMIOANE INTEGRAL
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ELECTRICE, PENTRU INDUSTRIA
CONSTRUCTIILOR

in luna octombrie a acestui an, Volvo Trucks a inceput testarea unei solutii de transport
integral electrica pentru industria constructiilor.

Doua camioane grele au fost
livrate companiei Swerock, pentru
a raspunde cerintelor tot mai mari
pentru zgomot si emisii reduse —in
special Tn zone urbane sensibile.
Colaborarea dintre Volvo Trucks si
Swerock include testarea a doua
vehicule electrice de constructii: un
Volvo FM si un Volvo FMX.

Dupa introducerea cu succes a
camioanelor electrice de serie
pentru transportul urban si
colectarea deseurilor, acum Volvo
Trucks aloca doua camioane de
constructii Tn Tntregime electrice

R

pentru a fi testate in conditii reale de
operare.

,Camioanele din segmentul
constructiilor necesita mai multa
putere si robustete decéat ih multe
alte sectoare, iar camioanele
electrice nu fac exceptie”, spune
Jonas Odermalm, vice-presedinte
pentru electromobilitate la

Volvo Trucks. Solutiile noastre
comerciale trebuie sa indeplineasca
necesitatile si cerintele pentru nalta
productivitate si disponibilitate,
furnizénd, Tn acelasi timp, beneficiile
emisiilor si zgomotului mai reduse,

care vin la pachet cu un lant
cinematic integral electric. Testele
de teren si colaborarea cu clientii
sunt foarte importante in procesul
de dezvoltare.

n cadrul acestor teste, un camion
electric Volvo FM echipat cu mixer
va livra ciment catre clienti iar un
Volvo FMX electric cu hooklift (carlig
hidraulic) va fi utilizat in proiecte mai
mari de infrastructura.

Proiectul va evalua modul in care
camioanele electrice pot fi folosite
pentru a creste eficienta si a reduce
impactul asupra mediului. In afara
de analiza performantei vehiculelor
in sine, testul va viza ecosistemul
general al electromobilitatii, pentru a
sprijini identificarea unor oportunitati
de alimentare in linie cu cerintele de
productivitate. Beneficiile vehiculelor
electrice pentru mediile urbane vor fi
masurate in termenii unui transport
mai silentios, ai sigurantei pe santier
si ai confortului pentru sofer.
»Aceste tipuri de teste sunt
valoroase, ajutandu-ne sa intelegem
mai bine operatiunile clientilor

si modul in care electrificarea

va avea un impact zilnic asupra
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acestora, In termenii ciclurilor

de conducere, ai capacitatii de
incarcare, disponibilitate, distantei
parcurse si ai altor parametri — si
cu toate beneficiile utilizarii unui
transport mai curat si mai silentios,”
spune Ebba Bergbom Wallin,
Electromobility Business Manager la
Volvo Trucks.

Testarea celor doua camioane
electrice in conditii reale de operare
ofera oportunitatea de a evalua
modul in care vor fi utilizare si de

a sublinia potentialele imbunatatiri
necesare nainte de a fi posibila o
adaptare la scara mai larga.
Jmpreuné cu Volvo Trucks, facem
un mare pas inainte catre un
transport care sa protejeze mediul
in mod inteligent. Aceasta ne va
aduce semnificativ mai aproape

de camioanele viitorului, care

vor reduce emisiile cauzate de
combustibilii fosili. Avem deja

15 mixere de beton hibride si,

prin acest proiect, testam, acum,
vehicule care merg complet pe
electricitate,” spune Hans Orest,
Division Manager la Swerock si
parte a Grupului Peab.

Date: primul test Volvo
Trucks impreuna cu clienti,
cu camioane grele electrice
-Colaborarea include testarea a
doua vehicule electrice: un Volvo
FM cu mixer de beton si un Volvo
FMX cu hooklift (carlig hidraulic).
-Proiectul este condus, in
colaborare, de catre Volvo Trucks
si Swerock, cu sprijinul JOAB si al
-
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Saraka.

-Camionul Volvo FM electric va livra
beton catre clientii Swerock din
zone urbane.

-Camionul Volvo FMX electric cu
hooklift va fi utilizat Tn principal in
proiecte mai mari de infrastructura si
in constructii urbane.

Despre Swerock

Swerock este unul dintre cei

mai mari furnizori scandinavi de
material si servicii pentru industria
constructiilor, cu peste 360 de
cariere si 60 de fabrici de beton.
Swerock realizeaza, de asemenea,
reciclare, pentru a-si asuma
responsabilitatea pentru climat si
mediu si pentru a reduce extractia
de noi materiale. Swerock este
parte a Grupului Peab, care are
aproximativ 17.000 de angajati Si
vanzari nete de 56 de miliarde SEK.
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DUPA BREXIT, POTOPUL: SOFERII SI

FIRMELE DE TRANSPORT VOR EVITA

MAREA BRITANIE. ,NIMENI NU VREA
SA FIE PARTE DIN HAOS”

Marea Britanie va parasi piata comuna a UE la sfarsitul anului, dar exista inca probleme
importante de rezolvat. Ambele parti s-ar putea confrunta cu un dezastru sub forma unor
blocaje uriase in trafic, pierderi de locuri de munca si cresterea preturilor.

Discutiile aprinse, atat la Londra, céat

si la Bruxelles, sunt in curs cu privire

la detaliile finale ale tranzactiei -

lucruri precum acordurile vamale si
certificatele, calificarile profesionale si
reglementarile de mediu, subventiile si
drepturile de pescuit pe coasta britanica
sunt Tn joc, scrie publicatia germana Der
Spiegel.

Deja, sunt pagube
semnificative

Recent, se parea ca cele doua parti vor
fi capabile sa cada de acord cel putin
asupra unui acord minimal in domeniul
controalelor vamale si tarifelor vamale.
Un astfel de acord ar putea limita in mod
semnificativ prejudiciul economic produs
de iesirea din Regatul Unit din UE, Tn
special pentru Regatul Unit Tnsusi. Nu
s-a reusit: singura alegere care ramane
acum este Tntre un divort urat si un
divort extrem de urat.

S-au facut deja pagube semnificative.
De cand britanicii au votat, la limita,
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pentru a parasi Uniunea Europeana,

in urma cu patru ani, comertul dintre
Marea Britanie si UE a sc&zut. Inainte
de votul Brexit, Marea Britanie era a
treia cea mai mare piata de export din
Germania, dar de atunci a coboréat pe
locul cinci. Tn acelasi timp, exporturile
britanice catre continent s-au prabusit
cu 17% in primele sapte luni ale acestui
an fata de aceeasi perioada de timp

| www.tirmagazin.ro

de acum un an. Este o scadere mai
accentuata decéat cea inregistrata de
exporturile din Japonia sau Statele
Unite. Economistii se refera la fenomen
ca ,decuplare”.

Daca exista castigatori in aceasta
dezvoltare a lucrurilor, e vorba doar de
acei oameni din Marea Britanie care
considera Brexit-ul ca o expresie a
suveranitatii nationale. Pentru ca, dintr-o




perspectiva economica, vor exista doar
fnvinsi. in Marea Britanie, consumatorii
se vor confrunta cu preturi mai mari

si cu o ofertd mai redusa. Companiile
vor fi nevoite sa faca fata unui regim
comercial modificat radical, mai multa
birocratie si costuri mai mari. Piata fortei
de munca va inregistra pierderi.

Parcare de 11 hectare

Frica si neincrederea sunt pe deplin
afisate Tn orasul Sevington din sudul
Angliei, situat in comitatul Kent. De la
cimitirul satului, privelistea ofera un
trafic aglomerat situat chiar in spatele
bisericii. Autostrada M20, una dintre cele
mai importante arterele de circulatie ale
tarii, care leaga Londra de Portul Dover,
nu este departe. in iulie, muncitorii din
constructii au aparut peste noapte si au
pus la pamant vegetatia de pe un teren
de 11 hectare, chiar la sud de biserica.
Din cauza Brexitului, locul a fost
transformat intr-o ,intindere gigantica de
asfalt pentru mii de camioane”, spune
Mandy Rossi, politician al Partidului
Verde. Parcarea a fost amenajata pentru
camioanele care ar trebui sa elibereze
vama desi se afla la 34 de kilometri

de frontiera. Referindu-se la distanta
uriasa, Rossi spune: ,Este, in esenta o
invitatie pentru contrabanda”.

Ea este deosebit de ingrijorata de faptul
ca, in curand, zona se va transforma
ntr-o parcare pentru cel putin 1.500 de
camioane. Guvernul britanic, la urma
urmei, crede ca Brexit-ul va duce la
blocaje de trafic care se vor intinde

pe cativa kilometri de la porturile de
feriboturi.

La Tnceputul lunii septembrie, premierul
Johnson le-a promis concetatenilor sai
un rezultat bun” in urma negocierilor.
Din pacate, insa, un document
guvernamental confidential, aparut in
presa, il contrazice. Acolo se vorbeste
de ,cel mai rau scenariu posibil”. Se
vorbeste de scenariul pentru o drama
apocaliptica, incluzand intreruperi

de energie electrica, aprovizionare
deficitara cu combustibil, lipsa de
alimente si mii de camioane care stau in
coloana pe mai mult de 100 de kilometri
pe autostrazile natiunii.

Cel mai negru scenariu

posibil

In cazul in care nu ar exista niciun
acord, arata documentul, guvernul

ar putea fi confruntat cu nevoia de a
trimite soldati pe strazi pentru a mentine
ordinea, in timp ce Marina ar fi trimisa
pentru a impiedica barcile de pescuit
franceze sa intre n apele britanice.
Deoarece medicamentele ar putea
ramane blocate la granita, ar exista
pericolul ca bolile animalelor sa se
raspandeasca prin tara.

Divortul final de piata comuna
europeana va avea loc la sfarsitul

lunii decembrie - chiar in mijlocul iernii
si, eventual, si in varful unui val de
coronavirus. Asta in timp ce nicaieri in
Europa nu au murit mai multi oameni
din cauza COVID-19 si nicio alta tara
industrializata occidentald nu a vazut o
scadere mai mare a PIB-ului Tn al doilea
trimestru.

Falsul ,,made in Britain”

Cele mai slabe verigi din acest lant al
Brexit-ului sunt porturile care asigura
transportul de persoane si marfuri. Chiar
daca cele doua parti pot conveni asupra
unui acord comercial, marfurile ar trebui
inregistrate si verificate la Dover. Michel
Barnier, principalul negociator al UE
pentru Brexit, a explicat ca UE nu poate
risca ca bunurile din intreaga lume sa fie
adunate/reambalate Tn Marea Britanie,
sa fie declarate bunuri britanice si apoi
sa intre pe piata unica a UE prin usa din
spate.

Controalele sunt necesare tocmai

.
-

pentru a preveni acest lucru, spun
expertii si ele vor prelungi termenele

de livrare cu pana la doua zile. O astfel
de intarziere nu numai ca va afecta
negativ lanturile de aprovizionare, ci

ar perturba si industria alimentara.
Pestele, crustaceele si legumele ar
putea putrezi in timp ce camioanele
asteapta la coada. Unele medicamente
sunt, de asemenea, extrem de sensibile
la Intarzieri.

Transportatorii britanici stiu vinovatul
pentru haos. "Guvernul a actionat

mult prea tarziu. Cum ne pot cere

sa pregatim totul dacé nu primim
informatii?", se intreaba Richard Burnett,
CEO al Road Haulage Association.

Au mai ramas doar trei luni si inca mai
existd multe necunoscute. Unde vor

fi amplasate punctele de control ale
camioanelor? Ce programe de computer
ar trebui sa instaleze transportatorii,
avand in vedere ca guvernul inca
testeaza software-ul vamal? Cine ar
trebui sa proceseze declaratiile vamale
pentru sute de milioane de livrari?

Pana in prezent, 5.000 de oficiali

au gestionat 50 de milioane de
documente vamale pe an, spune
Burnett. Dupa Brexit, va exista o
crestere de aproximativ 220 de milioane
de declaratii, ceea ce inseamna ca
biroul vamal ar necesita zeci de mii

de agenti suplimentari, spune el. Multi
transportatori din UE, se teme Burnett,
ar putea elimina complet Marea Britanie
din programele lor. ,Nimeni nu vrea sa
faca parte din acest haos.”

Chiar si intarzieri de doar 15 minute ar
duce la cheltuieli suplimentare anuale
de 850.000 de lire sterline pentru
companiile de transport. Numeroase
companii britanice din industria
automobilelor si a produselor chimice
au dezvoltat planuri de urgenta pentru
a transfera o parte din productia lor pe
continent, daca ar fi necesar.




CUM POT EVITA COMPANIILE DE
TRANSPORT MARFA BIROCRATIA Sl
COZILE VAMALE DUPA BREXIT

Timpi de livrare mai mari, TVA si taxe vamale de achitat pe loc, plus nevoia de vamuire a bunurilor,
totul dublat de necesitatea adaptarii sistemelor IT si de personal specializat in operatiuni vamale,
acesta este doar varful icebergului numit “Brexit” de care se vor lovi operatorii economici romani,

care au parteneri comerciali din Marea Britanie, incepand cu 1 ianuarie 2021.

Avand in vedere ca semnarea unui

nou acord intre Uniunea Europeana si
Regatul Unit pana la finalul perioadei
de tranzitie este, pe zi ce trece, tot

mai putin realizabila, sa vedem ce va
urma din punctul de vedere al taxelor
indirecte, unde se vor petrece schimbari
imediate, si cum s-ar putea pregati
companiile pentru acest moment.

Plata TVA pentru operatiunile

vamale de import

Achizitiile din Marea Britanie vor fi
supuse unui efort financiar serios, iar
plata TVA la momentul importului (cu
exceptia cazurilor cand se aplica o
amanare de la plata/scutire) ar putea
genera o presiune puternica asupra
fluxurilor de numerar.

Actiune recomandata: obtinerea unui
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certificat de amanare a platii TVA in
vama, in baza atestatului AEO (Operator
Economic Autorizat) sau in baza
autorizatiei de vamuire la domiciliu,
indiferent de valoarea importurilor din
anii anteriori.

Formalitati vamale. Importul sau
exportul oricarui produs catre/din
Regatul Unit va presupune depunerea
declaratiilor vamale. In cazul anumitor
produse (de ex., produse cu dubla
utilizare, produse chimice periculoase),
liberul de vama este conditionat de
obtinerea unor licente in avans.
Actiune recomandata: de verificat, in
baza codului tarifar (format din 8 cifre),
in TARIC (tariful vamal electronic),
masurile comerciale si, implicit, tipul
de licente/autorizatii necesare pentru
fiecare tip de produs pentru asigurarea

| www.tirmagazin.ro

tuturor documentelor necesare la
momentul efectuarii operatiunilor
vamale.

Determinarea originii

marfurilor

Odata cu inceputul anului 2021,
materiile prime de origine Marea
Britanie/ Uniunea Europeana vor deveni
materii prime neoriginare.

Actiune recomandata: agentii economici
vor trebui sa-si revizuiasca calculul

de origine a produselor finite, atat
pentru origine preferentiala, cat si
nepreferentiala.

Regimuri speciale si simplificari vamale.
Autorizatiile acordate operatorilor
economici in baza numerelor EORI
obtinute din Marea Britanie nu vor mai fi
valabile in Uniune, cu exceptia cazului
in care operatorul economic este stabilit
si pe teritoriul UE si are posibilitatea

sa obtina un numar de inregistrare
EORI (un numar unic in Uniunea
Europeana, pe care autoritatile vamale
sau alte autoritati desemnate de catre
statele membre il atribuie operatorilor
economici si altor persoane interesate)
si, bineinteles, sa solicite modificarea
autorizatiei pentru includerea acestui
numar.

Pe de alta parte, implementarea unor
regimuri speciale (de ex., antrepozit
vamal, perfectionare activa) si a
simplificarilor vamale vor aduce
beneficii operatorilor economici cum

ar fi scurtarea timpului de transport si
optimizarea fluxului de numerar.
Recent, autoritatile vamale din Roménia



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
gandit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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au demarat 0 ampla campanie de
promovare a procedurilor simplificate
de vamuire, propunand-si sa creasca
operatiunile simplificate de vamuire,

de la 10% la 25%, la nivelul birourilor
vamale. De exemplu, procedura
cunoscuta ca vamuire la domiciliu
(actuala inscriere Tn evidentele
declarantului) permite sosirea mijlocului
de transport direct la depozitul de
destinatie, fara a trece pe la biroul
vamal. Controlul vamal si liberul de
vama se realizeaza direct la depozitul/
sediul importatorului, cu implicare
minima din partea functionarilor
vamali. Tn contextul crizei COVID-19,
prin implementarea acestei proceduri
se diminueaza si interactiunea intre
angajatii societatii si functionarii vamali.
Revizuirea contractelor cu furnizorii/
clientii din Marea Britanie din
perspectiva vamala si de TVA. O actiune
necesara este si aceea de revizuire a
contractelor cu furnizorii si clientii din
Marea Britanie, pentru a determina cine
are obligatia vamuirii marfurilor, cine
suporta taxele vamale de import, in ce
masura se poate atrage raspunderea
comerciala in cazul invalidarii ulterioare
a certificatelor de origine puse la
dispozitie de exportator, respectiv

cine poate aplica scutirea de TVAla
export ori deducerea TVA la import.
Astfel, identificarea entitatilor din lantul
de tranzactionare care pot actiona ca
exportator din punct de vedere vamal,
ca exportator din punct de vedere
TVA sau ca importator depind Tn mare
masura de aranjamentele comerciale
dintre parti, in special de clauzele

cu privire la transferul proprietatii si
conditiile de transport.

Circulatia produselor

accizabile

Circulatia produselor accizabile (alcool,
tutun sau combustibil) catre/din Regatul
Unit va necesita formalitati suplimentare.
In lipsa sistemului EMCS, ce permite in
prezent circulatia in regim suspensiv,
accizele vor deveni exigibile la
momentul efectuarii formalitatilor vamale
de import.

Actiuni recomandate: cum circulatia

in regim suspensiv de accize a

acestor produse pe teritoriul Uniunii

va fi conditionata de obtinerea unor
autorizatii specifice (de exemplu,
antrepozit vamal, tranzit, utilizator final),
companiile trebuie sa obtina din timp
acest tip de autorizatii.

In concluzie, recomandam companiilor
o analiza cat mai exacta a tranzactiilor
cu bunuri pe care le vor avea cu Marea
Britanie n 2021 pentru a stabili impactul
din perspectiva vamala si pentru a
identifica actiunile ce ar trebui pregatite
pana la sfarsitul anului pentru a-si
continua activitatea in conditii optime si
fara intreruperi in 2021. De asemenea,
este necesara o analiza a contractelor
cu partenerii comerciali din Marea
Britanie, precum si ajustarea proceselor

operationale si a setarilor de sisteme de
gestiune.

Context. Nu se inteleg

Dupa iesirea din UE pe 31 ianuarie

anul acesta, Regatul Unit continua sa
aplice normele europene péana la 31
decembrie, cand se incheie perioada de
tranzitie post-Brexit.

Guvernul britanic a ignorat ultimatumul
primit din partea Comisiei Europene

n cadrul procedurii de infringement
asupra noii legi privind piata interna, n
timp ce negocierile privind relatia post-
Brexit intre Regatul Unit si UE au intrat
pe ultima suta de metri, dar se mentin
divergente importante asupra catorva
teme majore.

Trei teme majore impiedica incheierea
unui acord, respectiv solicitarea
europenilor de a avea in continuare
acces in apele britanice pentru pescuit,
garantiile cerute Londrei in materie de
concurenta si modalitatile de solutionare
a diferendelor in cadrul viitorului acord
comercial.

"Inca nu am reusit. Mai avem mult de
lucru", a recunoscut purtatorul de cuvant
al Comisiei Europene. Si "nu am gasit
fnca o solutie pentru pescuit”, unul
dintre subiectele cele mai sensibile, a
subliniat el.

Pe ansamblu, Bruxellesul doreste un
acord extins care sa cuprinda si norme
ale UE privind concurenta, mediul sau
fiscalitatea, in timp ce Londra doreste
doar un acord clasic de liber schimb.
Daca in final tratativele esueaza, relatiile
comerciale dintre UE si Regatul Unit

se vor desfasura doar pe baza regulilor
Organizatiei Mondiale a Comertului
(OMC).
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UNIUNEA EUROPEANA: SOFERII
PROFESIONISTI DE CAMION NU VOR
INTRA IN CARANTINA

Anuntul a fost facut pe baza ,Declaratiei Comisiei Europene privind coordonarea masurilor de
restrictionare a liberei circulatii in Uniunea Europeana in legatura cu pandemia de coronavirus”.

,Dreptul nostru de a circula liber

in intreaga UE a fost grav afectat
de pandemia de COVID. in plus,
cetatenii s-au confruntat cu atatea
noi reguli si proceduri diferite,
informatii neclare despre zonele cu
risc ridicat si scazut si o lipsa de
claritate cu privire la ce trebuie sa
faca atunci cand calatoresc. Cu o
luna in urma, Comisia a prezentat
0 propunere cu privire la modul

de abordare a acestor provocari si
sprijinirea milioanelor de cetateni ai
UE care calatoresc in UE in fiecare
zi. Astazi, statele membre au ajuns
la un acord cu privire la modul de
punere in practica.

Salutam acest acord care aduce mai
multa ordine intr-o situatie confuza.
Reuniunea statelor membre trimite
un semnal puternic cetatenilor si
este un exemplu clar al actiunii
coordinate. Ne-am invatat lectiile:
nu vom depasi criza inchizand
unilateral granitele, ci lucrand
impreuna.

In timp ce statele membre pot
decide in continuare ce masuri
restrictive aplica, cum ar fi carantina
sau solicitarea testelor COVID,

UE cere ca statele membre sa se
asigure ca cetatenilor li se ofera
informatii clare si in timp util despre
ce trebuie sa faca si ce restrictii
sunt in vigoare, In conformitate

cu acordul. Statele membre au
convenit, de asemenea, asupra
recunoasterii reciproce a testelor.
Pentru milioanele de cetateni

care au un motiv important sa
calatoreasca, fie din motive familiale

importante, pentru a-si asigura
mijloacele de trai sau pentru a
asigura ca populatia primeste
bunurile de care are nevoie, in
aceste cazuri nu ar trebui aplicate
masuri de carantind”, a spus sefa
Comisie Europene, Ursula Von der
Leyen.

Ce categorii vor fi excluse de
la carantina

- lucratorii din transport sau
furnizorii de servicii de transport,
inclusiv conducatorii de vehicule de
camioane care transporta marfuri
pentru a fi utilizare pe teritoriul

UE, precum si cei care fac doar
tranzit. Ei vor fi scutiti de intrarea in
carantina.

- lucratorii din domeniul sanatatii,
lucratorii frontalieri si detasati,
precum si lucratorii sezonieri;

- pacientii care calatoresc din motive
medicale;

- elevi, studenti si stagiari care
calatoresc in strainatate;

- persoane care calatoresc din
motive de afaceri;

- diplomati, personalul organizatiilor
internationale.

Romania, in carantina,
noaptea

in toate localitatile din Romania,
s-a interzis circulatia persoanelor
in afara locuintei/ gospodariei in
intervalul orar 23.00 —05.00. Prin
exceptie de la prevederile alin.

(1), circulatia persoanelor in afara
locuintei/ gospodariei este permisa
in intervalul orar 23.00 —05.00
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pentru urmatoarele motive:

a) deplasarea in interes
profesional, inclusiv intre locuinta/
gospodarie si locul/ locurile de
desfasurare a activitatii profesionale
si inapoi;

b) deplasarea pentru asistenta
medicala care nu poate fi amanata
si nici realizata de la distanta,
precum si pentru achizitionarea de
medicamente;

c) deplasari in afara localitatilor a
persoanelor care sunt in tranzit sau
efectueaza calatorii al caror interval
orar se suprapune cu perioada
interdictiei cum ar fi cele efectuate
cu avionul, trenul, autocare sau alte
mijloace de transport de persoane
si care pot fi dovedite prin bilet sau
orice altd modalitate de achitare a
calatoriei.
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S()FERII DE CAMION VOR PUTEA LUA
MANCAREA DOAR LA PACHET IN
GERMANIA. TOALETELE SI DUSURILE
RAMAN DESCHISE

incepand cu 2 noiembrie, a intrat in vigoare decizia guvernului federal german de a inchide
complet punctele unde soferii profesionisti puteau servi masa. Masura se va aplica timp de o

| «
una.

Daca pandemia va continua sa se
extinda, soferii de camioane se vor
lovi de restrictii similare ca in urma
cu mai multe luni Tn urma, in primul
lockdown.

Alexander Quabach, director
general al Association of German
Truck Stops este foarte ingrijorat
de cum va arata viitorul apropiat.
"Zonele de odihna si cele unde
camionelor le era permis sa
opreasca sunt, de asemenea,
afectate de decizia guvernului",

a spus Quabach. ,Asadar, ne-

am intors aproape Tn aceeasi
situatie ca la inceputul pandemiei
din primavara. Mancarea este
disponibila doar pentru a fi luata

la pachet in cabina soferului.
Desigur, toaletele si dusurile sunt
fnca disponibile. Cu toate acestea,
verificam daca putem lua masuri
legale impotriva acestei decizii”.

Si hotelurile, inchise
Reprezentantii lantului alimentar
care opereaza de-a lungul
autostrazilor din Germania Tank &
Rast spun ,ca decizia autoritatilor
este foarte recenta si, prin urmare,
nu pot face declaratii concrete
despre cum va fi afectata si ce
masuri vor fi luate in reteaua Tank
& Rast. Continua sa garanteze
aprovizionarea cu mancaruri de
baza a tuturor calatorilor de pe
autostrada.
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In plus, toate statiile de benzinarie
(360 la numar) din reteaua

de servicii Tank & Rast sunt
disponibile calatorilor fara restrictii
- inclusiv cafenelele cu oferta lor
gastronomica de gustari calde/ reci
si bauturi de luat la drum. Tn plus,
Tank & Rast Tsi extinde gama de
feluri de mancaruri calde ce pot

fi luate de soferi la drum, arata
compania.

Noua oferta include, de exemplu,
paine sau chiftele bavareze cu chifla
si mustar. Mini-pizza cu salam sau
mozzarella (vegetariana) este la
2,99 euro fiecare.

Locurile de dus pentru soferii de
camion sunt deschise non-stop,

ca de obicei. Doar hotelurile (50

la numar) vor ramane inchise din
cauza cerintelor oficiale, incepand
cu 2 noiembrie pana la 30 noiembrie
2020.

Germania se apropie de
situatia critica

Sistemul sanitar din Germania se
apropie tot mai mult de limitele sale
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umane si structurale, a avertizat
cancelarul german Angela Merkel,
care i-a indemnat pe cetateni

sa respecte noile restritii impuse

in aceasta tara, care a intrat in
lockdown partial pe intreaga luna
noiembrie.

»ota Tn mainile fiecaruia dintre noi sa
facem din aceasta luna noiembrie
succesul nostru comun, pentru a
ajunge la un punct de cotiturd”, a
spus Merkel.

,Daca Tn urmatoarele patru
saptamani reusim sa incetinim
circulatia virusului, atunci vom avea
o luna decembrie suportabila”,

a adaugat cancelarul german,
avertizand insa despre lupta
fmpotriva COVID-19 ca ,lumina de
la capatul tunelului este inca destul
de departe”.




AMENDA RECORD DE 53.000 DE EURO
PENTRU UN SOFER CARE A ,MASLUIT”
DE 18 ORI TAHOGRAFUL

in dimineata zilei de 13 octombrie 2020, politia daneza a oprit un camion inmatriculat in Letonia

pe autostrada Kage Bay.

n timpul inspectiei, ofiterii au
verificat cardul introdus in tahograf
si au descoperit ca acesta nu era al
soferului in cauza, un leton in varsta
de 38 de ani, ci al unui colegul sau
de 62 de ani.

Inspectorii au continuat cautarea

in cabina si, in final, au gasit,
ascuns sub un covor, cardul
soferului. Acesta era invelit in

folie de aluminiu. Apoi au analizat
tahograful. Agentii au aflat ca acel
card al colegului a fost utilizat, in
mod ilegal, de cel putin optsprezece
ori.

Acest lucru a fost suficient pentru
ca inspectorii sa ii dea 0 amenda
record soferului si companiei:
400.000 de coroane daneze,
echivalentul a 53.000 de euro,
pentru Tncalcari grave si repetate
ale legislatiei privind timpii de
conducere si de odihna. De
exemplu, intr-o zi a avut doar o ora
si patru minute de odihna. Vehiculul
a fost retinut pana cand compania
de transport a efectuat plata.
Soferul s-a ales cu dosar penal.

Sofer "norocos™
Manipularea timpului de lucru,
dar si odihna in cabina sunt aspru

pedepsite in Danemarca.
Paradoxal, soferul in cauza se
poate considera norocos.
Manipularea timpului de condus

in cazul soferilor de camioane se
pedepseste in Danemarca, cu o
amenda de peste 80.000 DKK
(coroane daneze), 60 de zile de
inchisoare si 6 ani de interdictie de
conducere.

Este edificator cazul unui sofer
polonez, retinut dupa ce a schimbat
cardul tahograf chiar Thainte de
control. La control, s-a dovedit ca
soferul polonez avea doua carduri
de tahograf. Soferul le folosea pe
amandoua pentru a fsi extinde timpii
de lucru.

Tn total, procuratura a constatat 22
de abateri de utilizare a cardului
tahograf. Soferul a recunoscut
acuzatiile care i s-au adus. In
consecinta, procesul s-a incheiat
rapid.

Soferul polonez a primit trei
pedepse: a fost condamnat la 60 de
zile de inchisoare, a fost amendat
cu 144.000 de coroane daneze,
fiindu-i suspendat si dreptul de a
mai conduce vehicule comerciale in
Danemarca pentru o perioada de un
an de zile.

Ai nostri sunt la fel de
inventivi

in urma cu doi ani, un sofer roman
de camion a trebuit sa plateasca

0 amenda usturatoare autoritatilor
daneze, dupa ce a comis aceeasi
infractiune doua zile la rand.

In data de 2 mai, soferul de
nationalitate romana a fost oprit in
trafic in orasul Vojens, acolo unde
politistii au descoperit ca tahograful
nu fnregistra corespunzator timpii de
odihna si de condus, astfel acestuia
i-a fost suspendat permisul, i s-a
pus sechestru pe camion si a primit
o0 amenda de 349.000 de coroane
daneze, echivalentul a peste 45.000
de euro.

A doua zi, acelasi sofer a fost
surprins de politisti la volanul altui
camion, de data aceasta in orasul
danez Padborg. Amenda primita

de aceasta data a fost de 100.000
de coroane daneze, echivalentul a
peste 13.000 de euro.

In total, romanul a trebuit s& achite
autoritatilor daneze o amenda

de peste 60.000 de euro, iar
camioanele acestuia vor fi finute sub
sechestru pana cand suma de bani
va fi achitata integral.




MAN PREZINTA NOILE LABORATOARE DE
TESTARE MOBILE PENTRU EFECTUAREA
DE TESTE RAPIDE PCR

MAN Truck & Bus a dezvoltat un vehicul inovator, in colaborare cu expertii din sectorul de sanatate,
care poate fi folosit ca laborator mobil pentru teste rapide de depistare a infectiilor cu virusul
SARS CoV-2 in diverse puncte cheie.

Laboratorul pe roti este dezvoltat pe
platforma modelului MAN TGE si este
echipat sa efectueze teste la fata locului
in puncte care sunt sau pot deveni
focare de infectie, cum ar fi scoli,
companii private, institutii publice sau
centre de batrani, contribuind astfel la
depistarea situatiilor care pot deveni
periculoase n aceste conditii dificile din
punct de vedere al sigurantei sanitare.
Vehiculul inovator dezvoltat de MAN
poate juca un rol crucial in prevenirea
raspandirii pandemiei de coronavirus,
oferind personalului medical posibilitatea
de a efectua teste rapide PCR in

zonele “fierbinti”, unde s-a inregistrat

un numar mare de pacienti infectati. In
aceste conditii, cu cat sunt testati mai
rapid cei din aceste zone focar, cu atat
raspandirea virusului este impiedicata
mai rapid.

Tn afara faptului ca acest vehicul asigura
o mobilitate crescuta pentru echipele de
interventie, dotéarile de ultima generatie,
care includ echipament de diagnoza
pentru testele PCR Vivalytic de la Bosch
Healthcare Solutions, ofera posibilitatea
de a da rezultatele in maximum 39 de
minute. Echipamentele pentru testele
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PCR sunt in acest moment cele mai
rapide echipamente de diagnoza
existente pe piata. Astfel, intregul
proces de prelevare a mostrelor si pana

la rezultatul final dureaza mai putin de
o ora.

Modelul dezvoltat de MAN vine si

cu un alt avantaj, acela de a putea fi
utilizat oriunde si de a putea fi miscat
rapid dintr-un loc intr-altul. Tn plus,
poate fi folosit pentru patru procese
diferite: prelevarea testelor, efectuarea
testelor, analizarea rezultatelor si
comunicarea acestora, totul fiind facut
digital. Rezultatele testelor PCR sunt
transferate digital de pe echipamentul
de testare in laptop-ul pe care se
pastreaza evidenta persoanelor testate,
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rapoartele putand fi trimise apoi rapid
catre autoritatile sanitare responsabile,
departamentele de control si, desigur,
persoanele testate.

lata care sunt beneficiile
vehicului dezvoltat de MAN
pentru efectuarea unor
teste rapide PCR pentru
detectarea persoanelor
infectate cu SARS CoV-2:

« Testare in puncte cheie, acolo unde
este nevoie urgenta, unde sau declansat
focare cu numeroase infectari;

* Testare la evenimente sau in locurile in
care urmeaza sa se stranga un numar



mare de persoane;

* Testarea rapida a pacientilor cu
mobilitate limitata, de exemplu in
centrele de batrani;

* [dentificare rapida si izolare a
persoanelor infectate;

» Timp redus de procesare a testelor;

* Ridicarea presiunii de pe laboratoarele
spitalelor, a personalului medical care le
deserveste.

Laboratorul mobil de test este disponibil
in doua variante, cu ampatament
standard, de 3,5 tone, sau in versiunea
mai mare, cu o greutate maxima
admisa de 5,5 tone. Versiunea scurta
este echipata cu 16 dispozitive de

test Vivalytic, Bosch fiind partener
oficial al acestui proiect. Prelevarea
testelor se face in afara vehiculului,
unde personal medical specializat se
ocupa de pacienti. Acest tip de vehicul
este extrem de util pentru testarea in
centre de batrani, scoli, companii sau la
evenimente publice.

Versiunea mai lunga permite prelevarea
de teste si la interior, aceasta fiind
dotata cu 8 dispozitive pentru analizarea
testelor PCR. De asemenea, pentru a
avea un singur flux de lucru, modelul
MAN TGE a fost echipat cu doua usi
laterale culisante automatice.

Vehiculul mobil de test este echipat cu
un motor turbo diesel de 2 litri, care
dezvolta 177 CP. Optional poate fi
configurat cu tractiune integrala si cu

o cutie de viteze automata cu 8 trepte.
Printre dotarile standard se numara usi
laterale culisante sau sistem de aer
conditionat, iar optional vehiculul poate fi
ocupat cu doua zone de teste, un stand
de lucru pe calculator, conexiuni pentru
curent de 220 V si un frigider pentru
produse medicale.

500 teste pe zi
Cu un astfel de vehicul dezvoltat de

-

MAN se pot efectua peste 500 de teste
pe zi, in zonele cele mai afectate de
pandemia de coronavirus, personalul
medical calificat putand efectua testarile
n punctele cheie pentru a preveni

raspandirea virusului in comunitate.
Ambele modele disponibile sunt
echipate si cu sistemul MAN TeleMatics
pentru a facilita accesul la internet.
Cele doua versiuni pot fi echipate,
optional, si cu alte dotari medicale,
care sa usureze munca echipelor de

medici care se ocupa de testarea
persoanelor, cum ar fi dispozitive
pentru stocarea deseurilor medicale,
sisteme de semnalizare speciale care sa
indice fluxul de lucru sau care sa ofere
informatii utile pentru cei testati.

Ideea de a dezvolta un vehicul mobil
de testare a persoanelor pentru SARS
CoV-2 a venit de la Leeloo Medical

si MAN Truck & Bus, iar echiparea

s-a facut impreuna cu serviciul de
ambulatd MKT-Krankentransport. MAN
si AMS Ambulanzmobile fac conversia
acestor vehicule respectand cele mai
stricte prevederi medicale si standarde
epidemiologice, inspectia vehiculelor
fiind asigurata de reprezentantii
Medizinischen Katastrophen-Hilfswerk
Deutschland e.V. (MHW).

Noile laboratoare mobile pentru testarea
rapida a persoanelor pentru SARS-
CoV-2 pot fi utilizate in Europa si sunt
disponibile pentru comanda. Primele

doua vehicule de test au fost produse

si testate n luna octombrie 2020,

MAN Truck & Bus dispunand de toate
autorizatiile necesare pentru conversia
vehiculelor sale in laboratoare mobile de
testare.




SISTEM MODERN DE SCANARE A
MARFURILOR IN PORTUL CONSTANTA

Directia de Politie Transporturi a Politie Romane va beneficia de un sistem modern de scanare
a vehiculelor si containerelor in Portul Constanta si Portul Constanta-Sud, care va scadea viteza
de verificare de la cateva ore la cateva minute si care are finantare europeana prin proiectul

Cargoscan.

»Sistemul este compus dintr-un
scaner mobil escamotabil, instalat
pe un autovehicul de transport,
ce se poate amplasa in zonele

de control si care ,radiografiaza”
vehicule si containere atat in
stationare, cat si in mers”, arata un
comunicat de presa.

L,Prin folosirea acestui sistem
modern de scanare a vehiculelor
si containerelor, timpul mediu

de verificare scade de la cateva
ore la cateva minute. Politia
Romana a obfinut finantarea unui
proiect european care permite
modernizarea instrumentelor de
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lucru utilizate in investigarea faptelor
de evaziune fiscala, contrafacere

de bunuri, contrabanda cu tigari,
migratie ilegala si a altor infractiuni
inrudite. In cadrul proiectului,

a fost realizat un sistem mobil
autonom, pentru Directia de Politie
Transporturi a Politiei Roméane, care
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permite scanarea vehiculelor si
containerelor in Portul Constanta si
in Portul Constanta — Sud. Sistemul
este compus dintr-un scaner

mobil escamotabil, instalat pe un
autovehicul de transport, ce se
poate amplasa in zonele de control
si care ,radiografiaza” vehicule si
containere atat in stationare, cat si
in mers”, potrivit unui comunicat de
presa al Politiei Romane.

Sistem informatic de
imagistica

Conform sursei citate, scanerul

are capacitatea de a ,privi” prin
containerele din otel si poate fi
controlat de la distantd, Tn conditji
de radiatie profesionala zero pentru
politistul operator. Echipamentul
este dotat cu un sistem informatic
de imagistica si o aplicatie software,
instalata pe centrul portabil de
comanda ce realizeaza separarea
spectrald a materialelor organice si
anorganice.

,In dotarea Politiei Romane, mai
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exista un sistem de supraveghere
video de inalta rezolutie, pentru
monitorizarea de la distanta a
procesului de scanare, precum

si un subsistem automatizat de
protectie a zonei de excludere.
Politistii operatori ai sistemului
mobil de scanare a vehiculelor

si containerelor au urmat sesiuni
de pregatire si vor lua parte la
schimburi de experienta cu unitatile
de politie din Bulgaria. Prin folosirea
acestui sistem, timpul mediu de
verificare a unui container scade
de la cateva ore la cateva minute,
reducand astfel timpii de asteptare
si eficientizadnd munca politistilor”,
mai indica sursa mentionata
Proiectul CARGOSCAN 2018 se
deruleaza pe o perioada de 18 luni.
In urma semnérii contractului de
finantare, bugetul alocat este de
peste 1,5 milioane de euro, dintre
care mai mult de 1,2 milioane de
euro, 80 la suta, reprezinta finantare
nerambursabila de la Comisia
Europeana, prin Programul OLAF
Hercule lll, iar aproape 310.000

de euro, 20 la suta, constituie co-
finantare sustinuta de Inspectoratul
General al Politiei Romane.




GERMANIA: SUMELE COLECTATE DIN
TAXELE DE DRUM SE POT FOLOSI DOAR LA
iNTRETINEREA DRUMURILOR

Costurile legate de politia rutiera nu pot fi luate in considerare la calculul taxelor de trecere
pentru utilizarea retelei rutiere transeuropene de catre vehiculele grele de marfa, este decizia

Curtii Europene de Justitie.

»Aceste costuri nu fac parte dintre
costurile infrastructurii pe baza
carora trebuie calculate cuantumul
acestor taxe de trecere”, spune
Curtea.

Curtea arata, astfel, ca toate
taxele percepute pentru folosirea
autostrazilor in Germania trebuie
cheltuite doar la intretinerea
acestora. Din sumele colectate nu
se pot plati servicii ale politiei rutiere
sau de frontiera.

Care a fost speta

,BY si CZ operau o societate de
drept polonez care desfasura
activitati de transport rutier in
special pe teritoriul german. n acest
cadru, BY si CZ au platit, pentru
perioada cuprinsa intre 1 ianuarie
2010 si 18 iulie 2011, un cuantum
total de 12.420,53 euro Republicii
Federale Germania, cu titlu de

taxe de trecere pentru utilizarea
autostrazilor federale germane.
Estimand ca modalitatile de calcul al
taxelor de trecere pe care au trebuit
sa le achite au condus la a stabili,
cu incalcarea dreptului Uniunii, o
obligatie financiara excesiva, BY si
CZ au introdus o actiune avand ca
obiect obtinerea rambursarii taxelor
de trecere Tn cauza la instantele
germane.

Sesizata Tn apel cu acest litigiu,
Oberverwaltungsgericht fur

das Land Nordrhein-Westfalen
(Tribunalul Administrativ Superior

al Landului Renania de Nord-
Westfalia, Germania) solicita

in esenta Curtii de Justitie sa
stabileasca daca faptul ca toate
costurile legate de politia rutiera

au fost incluse n calculul taxelor
de trecere in litigiu constituie o
incalcare a Directivei de aplicare

a taxelor la vehiculele grele de
marfa pentru utilizarea anumitor
infrastructuri. Prin aceasta hotarare,
Curtea constata, mai intai, ca
directiva impune statelor membre
care introduc sau mentin taxe

de trecere asupra retelei rutiere
transeuropene o obligatie precisa

si neconditionata de a determina
nivelul acestor taxe de trecere
tindnd seama doar de costurile
infrastructurii, si anume costurile

de constructie, de operare, de
intretinere si de dezvoltare a retelei
rutiere respective.

in consecinta, un particular

poate invoca in mod direct in

fata instantelor nationale aceasta
obligatie Tmpotriva unui stat membru
atunci cand acesta nu a respectat-o
sau a transpus-o incorect. In
continuare, in ceea ce priveste
aspectul daca costurile legate de
politia rutiera se incadreaza in

notiunea de costuri de operare

si, pe acest temei, pot fi cuprinse
in calculul taxelor de trecere,
Curtea arata ca aceasta notiune

se raporteaza la costurile care
decurg din exploatarea infrastructurii
respective. Or, activitatile de politie
intra in responsabilitatea statului
care actioneaza in exercitarea
prerogativelor sale de putere
publica, iar nu ca operator al
infrastructurii rutiere.

In consecint&, costurile legate de
politia rutieré nu pot fi considerate
ca fiind costuri de operare,
prevazute de directiva. In ceea

ce priveste imprejurarea ca, in
speta, luarea Tn considerare a
costurilor legate de politia rutiera ar
determina numai o depasire relativ
scazuta, de ordinul a 3,8% sau

a 6% din costurile infrastructurii,
Curtea statueaza ca directiva se
opune oricarei depasiri a costurilor
infrastructurii care ar rezulta, printre
altele, din luarea in considerare

a unor costuri neeligibile”, arata
Curtea.




ROMANIA ATACA PACHETUL MOBILITATE

1 LA CURTEA DE JUSTITIE A UE

Romania a depus la Curtea de Justitie a UE (CJUE) trei actiuni prin care cere anularea unor masuri
considerate "restrictive si disproportionate" din cadrul asa-numitului Pachet de Mobilitate, adica
legislatia UE care afecteaza interesele transportatorilor romani, a anuntat ministrul de Externe,

Bogdan Aurescu.

Dispozitiile vizate de actiunile in
anulare introduse de Guvernul
Romaniei privesc aspectele

care vor avea implicatii negative
semnificative asupra pietei interne
si vor afecta competitivitatea
transportului de marfuri in Uniune:

1. interdictia efectuarii perioadei
normale de repaus saptaméanal la
bordul vehiculului;

2. obligatia intoarcerii periodice

a conducatorului auto la centrul
operational al angajatorului sau la
locul sdu de resedinta,

3. obligatia intoarcerii vehiculului
la unul din centrele operationale
in termen de 8 saptamani de la
plecare;

4. stabilirea de limitari suplimentare
la efectuarea operatiunilor de
cabotaj;

5. instituirea unor norme specifice
privind detasarea conducatorilor
auto.

Pachetul Mobilitate, initiat de vechile
state membre UE, a fost votat in
acest an de Parlamentul European,
in ciuda opozitiei eurodeputatilor
din Romania si alte state din estul
Europei.
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Romania nu e singura
Bulgaria, Cipru, Ungaria, Lituania,
Malta, Polonia si Roméania au
depus, luna trecuta, la Curtea
Europeana de Justitie plangeri
separate impotriva Pachetului de
Mobilitate 1. In scurt timp, actiuni
similare vor fi depuse si de Letonia
si de Estonia.

Declaratia comuna a ministrilor
Transporturilor din cele 9 state
membre care se opun prevederilor
continute in Pachetul Mobilitate in
care se afirma:

"Nu trebuie sa existe consimtamant
pentru solutii care sunt nu doar
protectioniste, ci si incompatibile
cu legislatia Uniunii Europene si
care restrictioneaza libertatea de a
furniza servicii pe piata unica a UE.
Transportul rutier eficient este un
sector crucial pentru redresarea
economicé a Uniunii Europene si
merita un cadru de reglementare
corect, eficient, favorabil afacerilor
si incluziv din punct de vedere
social. O politica comuna in
domeniul transporturilor este o
parte integranta a pietei unice, de la
infiintarea UE si a fost consacrata
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ca atare in Tratatele de baza ale
UE.

Contrar acestor principii, Pachetul
de mobilitate |, recent adoptat, va
afecta intreprinderile de transport
rutier din UE, care sunt in majoritate
intreprinderi mici si mijlocii. Este de
netagaduit ca Pachetul de mobilitate
| a fost pregatit intr-o realitate socio-
economica pre-COVID-19 complet
diferita.

Prevederile Pachetului de

mobilitate | vor impiedica
functionarea eficienta a lanturilor

de aprovizionare ale UE, intr-un
moment in care livrarea in timp

util a bunurilor strategice, cum ar fi
medicamentele, este indispensabila.
Masurile adoptate in Pachetul de
mobilitate | au depasit cu mult
obiectivele initiale ale reformei
legislatiei UE privind transportul
rutier international si incalca
dispozitiile Tratatului UE. Acestea
duc la denaturarea pietei unice a
UE prin introducerea unor bariere
administrative artificiale in calea
functionarii companiilor de transport
rutier.

Acestea vor avea ca rezultat

preturi mai mari pentru serviciile de



transport si, in consecinta, pentru
marfurile din Uniunea Europeana,
care la randul lor vor reduce
competitivitatea globala a UE si pot
creste costurile pentru consumatori.
Noul cadru legislativ nu ofera
conditii de concurenta echitabile
transportatorilor din UE si introduc
masuri protectioniste care impiedica
concurenta intre statele membre ale
UE. Aceasta abordare contravine
ideii de promovare a Pietei unice a
UE.

Mai mult, specificitatile geografice
ale statelor membre situate la
frontierele externe ale UE, precum
si ale statelor membre insulare nu
au fost luate in considerare.
Pachetul de mobilitate | se abate
de la obiectivele propunerii initiale
a Comisiei. In plus, dispozitiile
semnificative nu au facut obiectul
unei evaluari de impact in ceea ce
priveste efectul lor asupra industriei
transportului rutier, a lucratorilor sai
si asupra economiei UE.

In acest context, trebuie remarcat
faptul ca insasi Comisia a admis ca
unele masuri nu au fost analizate in
mod corespunzator si si-a exprimat
indoielile cu privire la conformitatea
acestora cu politica UE privind
clima.

Top of Form

Bottom of Form

in mod special, conditia revenirii
obligatorii a vehiculelor in statul
membru in care este infiintata
afacerea transportatorului este un
exemplu de dispozitie care este

nu numai discriminatorie, ci si
incoerenta, deoarece submineaza
obiectivele ambitioase ale UE in
domeniul politicii de mediu si este

contrar acordului european Green
Deal.

Estimam ca aceasta dispozitie va
creste suplimentar cu pana la 3
milioane de tone emisii de CO2 in
intreaga UE, in fiecare an.”.

Context

Pachetul legislativ Mobilitate 1,
care schimba radical regulile pe
piata transportului rutier de marfuri
din Uniunea Europeana, a intrat in
vigoare din luna august.

Cea mai importanta prevedere, cu
un impact asupra transportatorilor
din estul Europei, deci inclusiv
asupra celor din Romania, este
cea cu privire la intoarcerea acasa
sau la centrul operational al firmei,
la fiecare trei sau patru saptamani
a soferilor, care lucreaza in
strainatate. Transportatorii romani
spun ca o astfel de prevedere
incalca inclusiv dreptul soferilor

la libera circulatie si sedere in
interiorul Uniunii Europene, asa
cum prevede Directiva 2004/38/
CE a Parlamentului European si a
Consiliului, potrivit careia romanii,
in calitate de cetateni ai UE, au
»dreptul de sedere pe teritoriul altui
stat membru pe o perioada de cel
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mult trei luni, fara nicio alta conditie
sau formalitate in afara cerintei de a
detine o carte de identitate valabila

sau un pasaport valabil”.

Cu un camion gol spre casa
Revizuirea reglementarilor rutiere
a fost promovata de statele UE
mai bogate, inclusiv Franta si
Olanda, ingrijorate de preturile mai
scazute practicate de transportatorii
din estul Europei si de impactul
asupra propriilor firme. O parte din
prevederile pachetului legislativ

au starnit nemultumirea statelor
europene periferice, care au
sustinut ca modificarile aduse vor
exclude sau vor limita drastic din
Piata Unica, transportatorii rutieri
din multe state membre din cauza
pozitionarii geografice a tarilor lor
de resedinta. in plus, spun statele
contestatoare, pachetul mobilitatii
nu tine cont de efectele economice
ale pandemiei de COVID-19 si pune
in pericol eforturile de redresare ale
multor state.

~Operatorii de transport romani
sunt obligati s& parcurga 1.300

km in plus pentru a se conforma
noilor reguli, in timp ce polonezii,
slovacii si ungurii ar trebui sa
parcurga jumatate din distanta sau
chiar mai putin. Revenirea la tara
de origine la fiecare 8 saptamani
ar insemna 1.000 de camioane in
plus zilnic pe drumurile europene
si la frontiere, fara nicio justificare
economica. Aceasta ar putea duce
la 1.160 de tone de emisii de CO2/
zi sau 418.000 tone CO2/an”, scrie
intr-o analiza intocmita de Uniunea
Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR) in
primavara si care a ajuns si pe
biroul comisarului european pentru
Transporturi, Adina Valean.
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OLANDA: MANIPUAREA TAHOGRAFULUI
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ADUCE PREJUDICII DE UN MILIARD
EURO. MAGNETUL NU MAI E "LA MODA’

Fiecare camion are unul: un tahograf. Acest dispozitiv inregistreaza viteza si ofera inspectorilor
informatii despre timpii de conducere si de odihna ai soferilor.

Aceste tahografe sunt utilizate, nsa,
si pentru comiterea unor fraude.
Inspectoratul pentru mediu si
transport din Olanda (ILT) incearca
sa fie cu un pas Tnhaintea celor care
vor sa fraudeze folosind tahograful.
Inspectorii Edwin Schoonus, Bert
van Voorthuizen si Martijn Klaassen
explica pentru toezine.nl modul in
care pot face acest lucru.

Daca un sofer nu respecta timpii
obligatorii de conducere si de
odihna, poate transporta mai multe
marfuri. In plus, camionul parcurge
mii de kilometri neinregistrati. Acest
lucru i permite camionului sa circule
mai mult decéat este stabilit prin
contractul de intretinere. In acest
fel, economiseste si proprietarul
camionului o gramada de bani.
De-a lungul anilor, modalitatile

de manipulare a tahografelor din
camioane au devenit din ce in ce
mai sofisticate. Magnetii sunt un
mijloc, dar se prefera folosirea unui
stick USB care ajusteaza software-
ul dispozitivului.

Efort mic, pericol mare

Nu este surprinzator faptul ca
tahograful este utilizat pentru
frauda, spune Edwin Schoonus,
inspector senior la ILT. ,Instalarea
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unei metode de manipulare prin soft
costa de obicei in jur de trei mii de
euro. Metodele de frauda sunt atat
de bune in zilele noastre incat sunt
aproape imposibil de vazut cu ochiul
liber. Profituri mai mari si sanse
reduse de a fi prinsi: acest lucru
face frauda destul de interesanta
pentru companii.”

Soferii sunt pusi, insa, in mare
pericol. ,Reglementarile privind
timpii de conducere si de odihna
sunt stricte dintr-un motiv clar.
Soferii obositi sunt mai putin atenti
si se pun in pericol pe ei insisi si
pe ceilalti utilizatori ai drumului.

In plus, frauda creeaza o piata
dezechilibrata. La urma urmei,
compania frauduloasa poate munci
mai mult si la un pret mai mic in
comparatie cu concurentii sai.”

Tipuri de fraude
Pacalirea tahografului nu este o
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inventie noud. Totul a inceput in anii
1960 cu un magnet simplu. ,Frauda
cu magneti este destul de usor de
detectat”, explica Edwin. ,Dar astazi
manipularea tahografului se face
prin software. Si acest lucru este
mult mai dificil de detectat.”

Jocul de-a soarecele si
pisica

ILT este in permanenta pe urmele
celor care fraudeaza. Si, In

ciuda numeroaselor metode de
manipulare, eficienta inspectiilor
este destul de ridicata. Inspectorul
Bert van Voorthuizen: ,Cinci pana
la treizeci la suta din inspectii si-

au atins tinta. Aceste procente
fluctueaza, deoarece apar noi
tehnici in mod constant. Este ca

un joc de-a pisica si soarecele.
Descoperim cea mai recenta
metoda de fraudare? Procentul de
reusitd creste. Apoi scade din nou si
stim ca a fost conceput un nou mod
de pacalire a tahografului. Daca
vom afla care este acest mod, vom
avea din nou o rata de detectare
de treizeci la suta din inspectii. Asa
urca si coboara.”

Prejudiciul social estimat cauzat de
fraudarea tahografului este cuprins
intre 700 si 800 de milioane de euro
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pe an. Motive suficiente pentru a
aborda ferm aceasta problema.

ILT combina mai multe metode de
supraveghere. In primul rand, modul
clasic: verificarea camioanelor la
marginea drumului. $ansa de a

fi prins este relativ mare. In plus,
inspectoratul se concentreaza

pe metode noi, inovatoare de
supraveghere.

Supraveghere digitala

»In 2019, de exemplu, am inceput
cercetarea digitala la scara micad”,
spune Martijn Klaassen, inspector
in cadrul echipei de inspectii
digitale de la ILT. ,,Procesam datele
tahografului cu un software special.
Comparam aceste date cu alte date
pe care le avem despre compania
de transport. In acest fel evidentiem
lucruri care nu concorda.”
Supravegherea clasica si
digitalizata nu sunt singurile metode
pe care pariaza ILT. De exemplu,
inspectorii incearca, de asemenea,
sa Ingreuneze achizitionarea
metodelor de manipulare, explica
Edwin Schoonus. ,Existd magazine
online specializate de unde poti
cumpara tahografe manipulate

sau de unde poti angaja pe cineva
care sa-ti manipuleze tahograful.
Incercam sa detectam si sa
inchidem acele magazine web."

Abordare internationala
Deoarece fraudarea tahografului
nu este limitata la frontierele
nationale, existd o comunicare cu
alte state pentru gasirea unor bune
strategii. Cu Belgia, de exemplu,
dar si cu tarile din Europa de Est,
precum Polonia. ,Multe camioane
poloneze circula in Olanda”,

spune Schoonus. ,Daca se comit
fraude de catre soferii polonezi, in
mod firesc vrem sa stim cum sa
abordam chestiunea. In plus, aceste
colaborari stranse sunt utile pentru
schimbul de informatii. Descopera
0 noua forma de manipulare n
Polonia? Exista sanse mari sa le

gasim si aici in Olanda”.

Ce spune legea romaneasca
Constituie contraventie urmatoarele
fapte:

1. utilizarea unui vehicul fara
tahograf sau tahograf digital ori
utilizarea unor tahografe sau
tahografe digitale neomologate;
2. montarea unor tahografe sau
tahografe digitale neomologate;
3. utilizarea unor tahografe sau
tahografe digitale nesigilate;
4. utilizarea unor tahografe sau

tahografe digitale montate/ reparate/
calibrate de operatori economici
neautorizati;

5. utilizarea unor tahografe digitale
necalibrate;

6. utilizarea unor tahografe sau
tahografe digitale cu termenul de
valabilitate al verificarii/calibrarii
periodice depasit;

7. calibrarea incorecta a unui
tahograf sau tahograf digital;

8. utilizarea unor dispozitive ilegale
de manipulare a tahografului;

9. montarea unor dispozitive ilegale
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de manipulare a tahografului;

10. conducerea unui vehicul dotat
cu tahograf fara a utiliza diagrame
tahograf;

11. conducerea unui vehicul dotat
cu tahograf digital fara a utiliza
cartela tahografica;

12. depasirea perioadei maxime de
conducere neintrerupta cu 4 ore sau
mai mult;

13. depasirea perioadei maxime
zilnice de conducere cu pana la o
ora sau 4 ore;

14. nerespectarea perioadei minime
de odihna intr-un interval de 24 de
ore cu 4 ore sau mai mult;

15. nerespectarea perioadei minime
de odihna intr-un interval de 30

de ore, atunci cand vehiculul este
condus de un echipaj format din
minimum doi conducatori auto, cu 4
ore sau mai mult;

16. nerespectarea perioadei minime
de odihna saptamanala dupa 6
perioade zilnice de conducere;

17. nerespectarea perioadei minime
de odihna saptamanala dupa 12
perioade zilnice de conducere;

18. conducerea unui vehicul
imobilizat de catre autoritatea
competenta;

19. refuzul in cursul controlului de

a permite verificarea, retinerea

sau copierea oricarei inregistrari
privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto;

20. neprezentarea, in trafic, a
numarului necesar de diagrame
tahografice, a cartelei tahografice
sau a listarilor efectuate cu
imprimanta tahografului digital.
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SOFER DE CAMION, AMENDAT CU
30.000 DE EURO PENTRU MANIPULAREA
TAHOGRAFULUI IN GERMANIA

Echipe mixte ale autoritatile germane au luat cu asalt zona de odihna ,Soester Borde” care a
devenit locul unui control de proportii. Anchetatorii au descoperit deficiente semnificative la
majoritatea camioanelor verificate.

Politia autostrazii din Dortmund,
echipe guvernamentale din districtul
Arnsberg, Oficiul Federal pentru
Transportul Marfurilor si Oficiul
Sanitar si Veterinar si-au indreptat
atentia asupra traficului de marfuri
pe distante lungi de pe A44 spre
Kassel.

S-au verificat 101 vehicule in sapte
ore si au fost depistate si pedepsite
83 de incalcari ale legii.

Prapad in buzunare

»Soferul unui camion de 40 de

tone inmatriculat in Slovenia sau
angajatorul sau trebuie sa se

caute adanc in buzunare”, a spus
purtatorul de cuvant al politiei, Peter
Bandermann.

Specialistii din politia autostrazii au
descoperit ca dispozitivul de control
digital al camionului, care ar trebui
sa inregistreze timpii de conducere
si de odihna ai soferului, a fost
manipulat tehnic.

Manipularea tahografului se face
pentru a ascunde timpii reali de
odihna si de condus. Soferul

=

incalca, astfel, reglementarile

legale in transportul de marfa. Este
0 goana periculoasa dupa profit,
deoarece oboseala este cauza

unor accidente grave. in plus,
manipularea dispozitivelor de control
poate influenta functia sistemelor de
asistenta Tn electronica de la bord”,
spune Peter Bandermann.

Inspectie majora pe A44
Soferul a fost obligat sa plateasca
0 amenda uriasa. A trebuit sa lase
o garantie de 30.000 de euro!
Politia i-a interzis sa isi continue
calatoria. Aceasta inseamna ca
profitul expeditorului care opereaza
in Germania ar trebui sa scada
semnificativ.

Camionul poate fi deplasat, din
nou, numai dupa ce soferul sau
agentul de expediere va plati suma
in cauza. Camioanele stau adesea
nemiscate zile intregi pana cand
banii sunt transferati.

Celelalte verificari au scos la
iveala: conducerea fara permis,
conducerea sub influenta drogurilor,
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viteza prea mare, asigurarea
insuficienta a incarcaturii si
incalcarea reglementarilor sociale.

Romanii, in vizor

in luna iulie, politistii germani au
sanctionat un sofer roméan de
camion aplicandu-i o amenda

in valoare de 1.800 de euro

pentru nerespectarea timpilor de
conducere si odihna. Firma pentru
care conationalul nostru lucreaza a
primit, in schimb, o amenda si mai
usturatoare.

Potrivit publicatiei

germane Wochenblatt, agentii de
politie au oprit in jurul orei 8:30 din
dimineata zilei de duminica, pentru
un control de rutind, un camion
romanesc care circula pe Autostrada
A6. In urma verificarilor efectuate
asupra tahografului, politistii au
constatat ca soferul, un barbat
roman in varsta de 31 de ani, se afla
la volan de peste 17 ore si, totodata,
depasise timpul de conducere
saptaméanal permis prin lege.
Potrivit legislatiei Tn vigoare, soferii
de camion pot conduce maxim 9 ore
pe zi sau 56 de ore pe saptamana
si, dupa 4 ore si jumatate petrecute
la volan fara oprire, conducatorul
trebuie sa ia o pauza de cel putin 45
de minute. Soferul roman a declarat
fnsa ca a primit ordin de la seful sau
sa continue sa conduca deoarece
unitatea de racire a remorcii a

cedat si exista riscul ca produsele
frigorifice pe care le transporta sa se
strice.



ATENTIE SOFERI PROFESI()NISTI ANGLIA
INTERZICE MANUIREA TELEFONULUI iN
TIMPUL CONDUSULUI

Persoanele care folosesc un telefon mobil in orice fel de circumstante in timp ce conduc un
autovehicul vor incalca legea, in conformitate cu noile planuri guvernamentale dezvaluite, pe 17
octombrie 2020, de ministrul Drumurilor din Marea Britanie.

Anuntul a fost facut si publicat pe
site-ul guvernului britanic.

Este deja o infractiune sa folosesti
un telefon mobil pentru a apela sau
a trimite mesaje in timp ce conduci,
dar nu si pentru alte actiuni, cum

ar fi fotografierea. Desi realizarea
fotografiilor distrage atentia, soferii
nu puteau fi, deocamdata, pedepsiti
din cauza unei lacune legislative.
Fotografiatul nu este vazut ca o
,comunicare interactiva” si, prin
urmare, nu se potriveste deﬂm’;lel
actuale a infractiunii.

Acum, in urma unei revizuiri a legii,
soferii surprinsi facand fotografii,
jucand jocuri sau cautadnd muzica la
volan vor incadlca in mod clar legea
privind utilizarea telefonului mobil.

O lacuna rezolvata
Recunoscand faptul ca telefoanele
mobile sunt utilizate Th mod
obisnuit ca metoda de a face plati
-0 optiune foarte utilizatad de soferii
profesionisti- se va face o exceptie.
Este vorba de platile fara contact,
daca plata se realizeaza cand un
vehicul este stationar.

Drumuri mai sigure

,orumurile noastre sunt unele dintre
cele mai sigure din lume, dar vrem
sa ne asiguram ca devin mai sigure,

aducand legea Tn secolul XXI.

De aceea, cautam sa modificam
legea pentru ca utilizarea unui
telefon portabil in timp ce conduce
este ilegala intr-o gama mai larga
de circumstante”, a spus guvernul
de la Londra.

Ministrii au respins initiativele de a
merge mai departe prin interzicerea
utilizarii functiilor hands-free ale
telefoanelor.

Masurile luate vin in urma

publicarii unui studiu care arata
comportamentul soferului in Marea
Britanie. Studiul, comandat de
Departamentul pentru Transport si
realizat de Universitatea din Leeds,
a analizat comportamentul a 51 de
soferi in peste 765 de curse, fiind
observate 662 de interactiuni cu
telefonul mobil. In doar 38 de cazuri
s-a folosit sistemul hands free.

Prin actualizarea legii, puterile
politiei vor fi consolidate. Sanctiunile
in vigoare pentru utilizarea unui
telefon mobil in timpul condusului
sunt de 6 puncte de penalizare si 0
amenda de 200 lire.

Cat de atenti sunt soferii
romani

Un studiu facut in Roménia aduce
informatii tulburatoare despre
comportamentul soferilor romani la
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volan:

- 4 din 10 soferi beau, fie si
ocazional, cafea la volan, iar 5 din
10 mananca la volan, unii chiar in
fiecare zi, mai arata studiul.

- 5% dintre soferi trimit mesaje pe
mobil si 7% vorbesc fara handsfree
la fiecare calatorie cu autovehiculul.
- Aproape 2 din 10 soferi romani
declara ca acceseaza conturi

de social media in timp ce sunt

la volan. Procentul celor care

au recunoscut ca au facut live

pe Facebook in timp ce erau la
volan nu pare mare (3%), insa in
ultima perioada au fost mai multe
accidente grave generate de
aceasta practica.

- 2 din 10 soferi Tsi introduc
destinatia in aplicatia GPS in timp
ce sunt la volan, in trafic, iar 9
soferi din 10 spun ca nu au folosit
niciodata functia ,do not disturb” a
telefonului in timp ce conduceau.
- 5 din 10 soferi declara ca se
enerveaza la volan, 2 din 10
aproape in fiecare zi.

- 4 din 10 soferi declara ca li s-a
intdmplat sa nu vada un pieton la
timp din cauza ca nu erau atenti la
trafic, iar 3 din 10 au pierdut chiar
controlul masinii, fiind distragsi la
volan.
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VIDEO: COMEDIA "DOI SOFERI" EP.O7
- "CUM §-A IMBOGATIT NEA GHITA"

Dupa ce a vandut un porc cu 15.000 de dolari, la Cabana Trei Brazi, Nea Ghita a descoperlt 0 noua
oportunitate de afaceri. El s-a asociat in acest nou "bisnit" cu ni;te "ceobani" betivi.
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CONCEPTUL SERIALULUI au fost distribuiti: Emil Mitrache, fiecare episod vine cu un gen diferit
Serialul "DOI SOFERI" cunoscut publicului pentru rolul de umor.

este o productie a CROWN "Americanul" din serialul "La bloc" "Am considerat ca acest experiment
COMMUNICATIONS, realizata in de la Pro TV, si Nae Alexandru, este util, dar si interesant, in acelasi
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro.  starul noii generatii de actori ai timp, pentru ca publicul caruia i se
Echipa serialului, devenit viral, Teatrului "Constantin Tanase" din adreseaza serialul este unul extrem
"CONTROALELE ISCTR" s-a Bucuresti. de eterogen. _

reunit pentru o noud productie. Serialul prezinta episoade diferite Umorul este o chestiune extrem de

delicatad. Nu rddem la acelasi gen

De aceasta data, cu scopul de din viata de zi cu zi a doi soferi o . .
» Co s s de glume. In functie de nivelul de
a le smulge un z&dmbet tuturor profesionisti, Ghita si Lita. . ’
celor care vizioneaza serialul pe Pentru ca ,Tsi ro ur;e nEJ doar sa educatie, de background-ul nostru
TIRM . P o p P q ferintel socio-economic, putem sa radem
WWW. agazin.ro sau pe WWW. amuze, ci si sa sondeze pra erintele |5 4 anecdots pe care ne-o spune
Facebook.com/TIRMagazin. tuturor celor care compun piata

cineva, putem doar sa z&mbim,
putem sa fim indiferenti sau chiar
sa ne simtim ofensati!", a declarat
Emil Pop, creatorul serialului "DOI
SOFERI".

"Ne-am propus, din start, sa venim
CU un umor care sa corespunda
criteriului <<general audience>>,
adica sa fie safe pentru intreaga
familie. Am eliminat orice fel de
situatie care sa il puna intr-o situatie
neplacuta pe un parinte atunci cand
urmareste acest serial impreuna cu
copilul sau.

Tn rolurile principale din acest serial transporturilor rutiere din Romania,

T ot o



Cu alte cuvinte, am decupat de la
Tnceput din scenariul serialului "DOI
SOFERI" asa-numitele "glume de
autobaza", chiar daca pentru unii
doar acesta este genul de umor pe
care il agreaza.", a mai spus Emil
Pop.

"Este un serial in care am evitat sa
pedalam pe conflictele din lumea
transporturilor rutiere. Ne-am propus
sa& abordam un umor general uman,
pozitiv, despre ceea ce ne apropie
unii de altii, intr-un moment in care
societatea romaneasca este extrem
de divizata, iar internetul geme de
hateri.", a adaugat Emil Pop.

Din echipa care a realizat

serialul fac parte: Alina Anton-

Pop, Production Manager, Dan
Constantinescu, Director of
Photography, si Petre Ardelean,
Sound Manager.

Intregul serial a fost realizat in
parteneriat cu CEFIN TRUCKS,
dealerul din Romania al FORD
TRUCKS, si Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR).

Episodul 01

"Litd aduce o veste care pare
proasta. Ghita ii cere sa vorbeasca
despre asta <<pe larg>>."- acesta
este sinopsisul premierei primului
serial de comedie din istoria
transporturilor roméanesti, cu
episodul "LA LOC COMANDA".

Episodul 02

Tn cel de-al doilea episod al
serialului "DOI SOFERI", "Soarele si
pionierii", Ghita 1i povesteste lui Lita
despre cum era el "mare stab" pe
vremea lui Nea Nicu.

Episodul 03

Tn cel de-al treilea episod al
serialului "DOI SOFERI", "Intreb
pentru un prieten", Lita este
indragostit si Ghita il pregateste
pentru prima ntalnire amoroasa.

Episodul 04

Ghita si Lita se simt exploatati

de Pistruiatul, patronul firmei de
transport rutier la care sunt angajati,
si decid sa se razbune.

In luna septembrie 2019, Pistruiatul

s-a intors, in cel de-al patrulea
episod al serialului "DOI SOFERI".
Dupa 46 de ani, Costel Baloiu,
actorul care a dat viata rolului
"Pistruiatul", din serialul cu acelasi
nume, a revenit la actorie, Tn
primul serial de comedie din istoria
transporturilor roméanesti.

Episodul 05

Ghita si Lita nu sunt Iasati sa
doarma in cabina de racnetele unui
om al strazii. Morti de oboseala, cei
doi soferi sunt siliti sa Tsi cumpere
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cu bani tot mai multi linistea.
GUEST STAR este, in episodul

05 al serialului, Cristian Simion,
cunoscutul actor al Teatrului
"Constantin Tanase" din Bucuresti.

Episodul 06

Pentru cé Lita a ratat o intalnire
cu Zambilica, Ghita ii povesteste
despre cea mai de succes afacere
din viata lui: cum a dus un porc de
350 de kilograme la Predeal si a
facut astfel o "caciula" de bani.
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