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Investigatorul si sunt protejate de legile
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Uniunea|NationalalaiTransportatorilor. Rutieri din

Romaniei faptul calindustria de transport rutier si logistica dinRomania este pregatita pentru

... il

distribuirea vaccinului Anti-Covid 19.

"Companiile romanesti specializate
in logistica si transportul produselor
din sectorul farmaceutic si de
sanatate detin toate capabilitatile
necesare pentru asigurarea
distributiei vaccinului in conditiile
frigorifice speciale specificate de
producator si la standarde inalte de
calitate. Transportatorii rutieri romani
opereaza camioane frigorifice cu
temperatura controlata dotate cu
tehnologii de ultima generatie, care
pot transporta in conditii de maxima
siguranta vaccinurile anti-Covid19.
Camioanele frigorifice sunt dotate cu
sisteme de urmarire conectate web
ce furnizeaza date despre controlul
temperaturii de la plecare pana la
destinatie, folosind tehnologia
microprocesoarelor pentru precizia
refrigerarii spatiului.

Transportul rutier va fi un element
cheie in procesul de distributie al
vaccinului anti-Covid19.

Suntem foarte aproape de
demararea unei actiuni logistice
fara precedent care se va derula pe
scara larga, fiind menita sa puna
capat crizei economice, de sanatate
si sociale actuale - distribuirea
vaccinurilor anti-Covid19 la nivel
european si national. Lantul logistic
va presupune, pe langa zborurile
cargo si sute de transporturi rutiere
in fiecare zi. Chiar zilele acestea, a
inceput operarea primelor zboruri
prin care sunt aduse dozele de
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vaccin anti-COVID-19 din SUA

in Europa, la Bruxelles pentru a
putea fi rapid distribuite in cazul in
care sunt aprobate si omologate,
marcand astfel un moment istoric in
lupta globala impotriva pandemiei.
Comisia Europeana a negociat

cu statele membre, inclusiv cu
Roménia alocarea vaccinurilor anti-
Covid19 si Presedintele Comisiei,
Doamna Ursula von der Leyen a
anuntat recent ca primii cetateni
europeni ar putea sa fie vaccinati
fnainte de sfarsitul lunii decembrie
2020.

UNTRR isi exprima disponibilitatea
de a colabora cu Guvernul
Romaniei in stabilirea planurilor
privind distribuirea vaccinurilor anti-
Covid19 la nivel national. Precizam
ca industria de transport rutier si
logistica farmaceutica din Romania
are o capacitate suficienta pentru
efectuarea transporturilor rutiere sub
temperaturi controlate, necesare
distribuirii vaccinului anti-Covid19 in
conditii de maxima siguranta si cu
respectarea standardelor UE .
Totodata, UNTRR face apel la
autoritatile roméne si europene
pentru facilitarea cadrului de
reglementare in cazul transporturilor
rutiere care asigura distributia
vaccinului anti-Covid19:

- Vamuirea prioritara si rapida, cum
ar fi pastrarea examinarii fizice si/
sau esantionarea marfurilor de

DECEMBRIE 2020 | www.tirmagazin.ro

Romania -IUNTRR!semnaleazalGuvernului

IA

'

catre vama numai in circumstante
exceptionale; asigurarea faptului

ca inspectiile efectuate de alte
agentii guvernamentale si inspeciiile
vamale sunt coordonate si, daca
este posibil, efectuate Tn acelasi
timp;

- Organizarea speciala a
transportului rutier pentru distributia
vaccinurilor anti-Covi19, cum ar

fi, cel putin, semnalizare speciala
pentru camioanele dedicate si chiar
desemnarea de convoaie speciale,
eventual escortate de politie;

- Distributia trans-frontaliera
coordonata a vaccinurilor anti-
Covid19 si facilitarea trecerii
frontierei;

- Asigurarea conectivitatii fiabile

a datelor intre partile interesate

din diferite moduri de transport (in
special aerian/ rutier) pentru a
asigura vizibilitatea completa

a datelor in cadrul lantului de
distributie;

- Alocarea unui regim special pentru
aceste tipuri speciale de transport
destinat distribuirii vaccinurilor anti-
Covid19, pentru care ar trebuie sa
fie ridicate restrictiile de circulatie;

- Controalele in trafic pentru acest
tip de transport destinat distribuirii
vaccinurilor anti-Covid19 nu ar
trebui sa fie permise.", se spune

in comunicatul UNTRR din 30
noiembrie 2020.



UNTRR: STUDIUL COMANDAT DE C.E.
DESPRE INTOARCEREA CAMIOANELOR -

IRELEVEVANT

UNTRR avertizeaza ca studiul CE de evaluare a impactului obligatiei de intoarcere acasa
a camioanelor ar putea conduce la concluzii prestabilite de Europa de Vest.

"Uniunea Nationala a Transportato-

rilor Rutieri din Roménia — UNTRR isi
exprima ingrijorarea cu privire la abor-
darea firmei de consultanta Ricardo care
realizeaza studiul Comisiei Europene
de evaluare a impactului obligatiei de
intoarcere acasa a camioanelor la 8
saptamani prin includerea unor date
distorsionante legate de transportatorii
vestici si transporturile internationale
bilaterale care ar putea fi folosite pentru
a conduce de fapt la concluzii prestabil-
ite In conformitate cu abordarea Europei
de Vest, in dezavantajul transportatorilor
rutieri romani.

Reamintim cé& obligatia intoarcerii acasa
a camioanelor la 8 saptamani a fost
introdusa prin Regulamentul 1055/2020
de modificare a regulilor de acces la
profesie si la piata de transport rutier

de marfuri in UE, parte a Pachetului
Mobilitate 1 publicat pe 31.07.2020 si
ale carui prevederi se vor aplica din 21
februarie 2022. La publicarea Pachetului
Mobilitate 1, pe 31.07.2020, Comisia
Europeana a declarat ca regreta faptul
ca noul set de reguli include elemente
precum obligatia intoarcerii acasa a ca-
mioanelor care nu sunt in concordanta
cu ambitiile Pactului Ecologic si nu

au facut parte din propunerile Comis-

iei adoptate la 31 mai 2017 si nici

nu au facut obiectul unei evaluari a
impactului, precizand ca va evalua

SIMPLY MY TRUCK.
SIMPLY THE BEST.

www.man.ro

F

indeaproape impactul acestor aspecte si
daca este necesar, Comisia Europeana
isi va exercita dreptul de a prezenta o
propunere legislativa specifica inaintea
intrarii in vigoare a obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor.

n acest context, CE a desemnat firma
Ricardo Energy & Environment sa
desfésoare un sondaj al principalelor
parti interesate din toate cele 27 de
state membre ale UE, inclusiv operatorii
de transport rutier, expeditori de marfuri
si sindicatele nationale/ sindicatele
lucratorilor. Obiectivul declarat al acestui

studiu este de a identifica si evalua
impactul obligatiei intoarcerii acasa a
camioanelor la 8 saptamani asupra
climei si mediului, asupra congestionarii
traficului si asupra pietei economice si
interne.

UNTRR face apel la Comisia Europeana
sa se asigure ca studiul realizat de
firma de consultanta Ricardo va evalua
corect impactul obligatiei de intoarcere
acasa a camioanelor.

Desi UNTRR a salutat declaratiile
Comisarului de Transport UE si a pro-
movat activ participarea transportatorilor
romani la studiul Comisiei Europene de
evaluare a impactului obligatiei intoarce-
rii acasa a camioanelor la 8 saptamani,
avertizam ca formularea intrebarilor
adresate Tn cadrul studiului de catre
firma de consultanta Ricardo risca sa
conduca la concluzii pre-stabilite in con-
formitate cu abordarea Statelor Europei
de Vest. Este foarte probabil ca firma
Ricardo, care realizeaza acest studiu
de impact pentru Comisia Europeana,
va arata ca obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor la 8 saptaméani este deja

o facilitate in situatia in care din studiu
rezultd ca acestea se intorc oricum cu o
frecventa mai ridicata de 6 ori pe an.
Acest aspect va fi posibil prin faptul

ca respondentii la chestionar sunt si

din tarile Europei de Vest — ale caror
firme nu sunt afectate de aceasta

Noul MAN TGX.
International Truck
f-the Year 2021.




obligatie, precum si prin faptul ca firma
Ricardo include in analiza si camio-
anele care opereaza transport rutier
international bilateral, in conditiile in
care, prin definitie, acestea se intorc
acasa dupa fiecare cursa, deci nu ar
trebui sa fie subiectul acestui studiu de

impact.

Consideram ca numarul de camioane
implicate in transportul bilateral (care,
prin definitie, se intorc in mod regulat
acasa dupa fiecare cursa) nu este rel-
evant pentru acest studiu care vizeaza
evaluarea impactului obligatiei de
intoarcere regulata a vehiculului in statul
membru de stabilire. In consecint,
consideram ca acest studiu ar trebui sa
se concentreze asupra vehiculelor care
sunt utilizate numai pentru transportul
international cross-trade si cabotaj si nu
amestecate cu transportul international
bilateral. in acest sens, precizdm

ca transportul international bilateral
este, de asemenea, exclus din noile
reguli de detasare introduse de Pachetul
Mobilitate 1. UNTRR a solicitat consul-
tantului CE sa nu amestece transportul
international bilateral cu transportul
international cross-trade, pentru cé, n
acest caz, intregul studiu CE devine
irelevant. Intoarcerea acasa a vehicu-
lului nu se aplica transportului bilateral
- deoarece aceste vehicule merg si se
intorc la fiecare cursa.

Este evident ca obligatia intoarcerii
regulate a vehiculului in statul membru
de stabilire nu afecteaza camioanele
din vestul UE si transportatorii rutieri
din vestul UE, cu toate ca acestia sunt
inclusi in studiul de impact al Comis-
iei Europene. Reamintim ca obligatia
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intoarcerii acasa a camioanelor a fost
introdusa in noua legislatie europeana
din domeniul transporturilor rutiere sub
presiunea Statelor Europei de Vest,
desi nu a fost propusa de Comisia
Europeana si nu a fost fundamentata
pe o analiza de impact, fapt evidentiat
si de Comisarul de Transport UE. Estul
UE si tarile periferice precum Romania
sunt cele mai afectate de noua obligatie
de intoarcere regulata a vehiculului

n statul membru de stabilire. UNTRR

a semnalat in numeroase randuri
institutiilor europene faptul ca desi noile
reguli aduse prin Pachetul Mobilitate

1, precum intoarcerea acasa a camio-
anelor, se vor aplica teoretic in conditii
egale tuturor Statelor Membre, in reali-
tate impactul acestora este semnificativ
diferit. Operatorii de transport romani

si estici vor fi cei mai afectati, intrucat
propunerile din Pachetul Mobilitate

1 duc la imposibilitatea de a efectua
transport rutier international in Europa
de Vest de catre companiile din Europa
de Est. in consecinta, consideram ca
studiul CE ar trebui sa se concentreze
asupra evaluérii impactului obligatiei de
intoarcere regulatd acasa a camioanelor
pentru transportatorii rutieri din estul UE
si tarile periferice, pentru a fi relevant si
a nu conduce Tn mod eronat la concluzii
prestabilite in conformitate cu abordarea
Europei de Vest.

Impactul obligatiei de intoarcere
regulata acasa a vehiculului este
semnificativ pentru transportatorii

rutieri romani si pentru economia
Romaniei.

Conform Studiului KPMG - Analiza de
impact a modificarilor Pachetului Mo-

| www.tirmagazin.ro

bilitate 1 asupra sectorului de transport
rutier de marfa solicitat de UNTRR,
intoarcerea obligatorie acasa a celor
60.650 de camioane romanesti implicate
n transport international cross-trade si
cabotaj va duce la curse goale de 9.800
km/ camion/ an si, in consecinta, la cos-
turi suplimentare semnificative pentru
companiile romanesti, generand pierderi
anuale de venituri de 524 milioane euro.
Aceste pierderi de venituri si cresteri

ale costurilor vor determina multi dintre
transportatorii rutieri de marfuri din
Romania fie sa-si intrerupa activitatea,
fie sa isi mute operatiunile in alte State
Membre, estimandu-se ca veniturile din
transportul rutier international de marfa
din Romaénia vor scadea cu 4,5 miliarde
euro, ceea ce reprezinta o diminuare de
1,4% a produsului intern brut national.
Pe de alta parte, emisiile suplimentare
de CO2 estimate ca urmare a curselor
goale se ridica la aproximativ 456886 t,
ceea ce reprezinta o crestere cu 7,7%

a emisiilor totale de CO2 provenite

din transportul rutier cu camioane si
autobuze.

UNTRR a contestat la Curtea Generala
a Uniunii Europene prevederile discrimi-
natorii ale Pachetului Mobilitate 1, care
restrictioneaza grav activitatea transpor-
tatorilor roméani in UE, solicitand CJUE
anularea prevederilor Regulamentului
1055/2020 privind obligatia intoarcerii
acasa a camioanelor la 8 saptamani.”,
se spune n comunicatul UNTRR din 23
noiembrie 2020.



MANUALUL CU INSTRUCTIUNI POST-

BREXIT PENTRU $SOFERII DE CAMION VA
APAREA CU INTARZIERE

Un manual al transportatorilor, realizat de guvernul Regatului Unit, care ar trebui sa contina
informatii cheie despre birocratia suplimentara pe care o implica BREXIT-ul, va fi complet gata

doar dupa 7 decembrie, cu mare intarziere.

Presedintele oragnizatiilor logistice din Marea Britanie,
David Wells, a declarat, in acest context: ,in acest
moment (cu putin peste 30 de zile lucratoare ramase
pana la sfarsitul perioadei de tranzitie Brexit), afacerile
au nevoie de indrumare si decizii ale guvernului.
Intalnirile la care suntem invitati sunt doar un paravan
de fum pentru a acoperi lipsa de preocupare a
guvernului asupra problemelor care vor afecta puternic
Marea Britanie la 1 ianuarie 2021.

Am colaborat indeaproape cu guvernul pentru a clarifica
problemele ce vor aparea in lantul de aprovizionare
care, in cele din urma, ne vor afecta afacerile. Dupa un
an in care ne-am exprimat ingrijorarea fata de guvern,
acest nou grup de lucru care tocmai a fost infiintat nu
reprezintd decéat o tactica pentru a ascunde esecul
administratiei Tn a intelege problemele pe care noi si
membrii nostri le ridicam de aproape 12 luni”.

Sute de mii de exemplare

»,Am facut presiuni asupra guvernului pentru
clarificarea lucrurilor in ceea ce priveste iesirea Marii
Britanii din UE de la 1 ianuarie 2021, dar nu a fost
suficient. De exemplu, exista intarzieri semnificative
in livrarea manualului transportatorului. Acesta este
destinat sa ofere indrumari clare si vitale soferilor si,
prin urmare, s& minimizeze lungimea cozilor la vama
si in porturi.

Wells a continuat: ,Data lansarii acestui manual
pentru soferii profesionisti a fost 18 noiembrie dar
este o versiune semi-completa si 7 decembrie
pentru o versiune completa - cu mai putin de patru
saptamani tnainte ca Regatul Unit sa paraseasca
UE. Acest manual trebuie apoi tradus si distribuit la
sute de mii de transportatori din Europa, astfel incat
acestia sa poata sa-| citeasca si sa-l inteleaga si sa
se pregateasca pentru 1 ianuarie 2021”.

Mai e timp pentru un acord?

Negociatorul sef al UE pentru incheierea unui

acord post-Brexit cu Regatul Unit, Michel Barnier, a
reluat tratativele cu guvernul britanic privind relatia
comerciala post-Brexit ajunse intr-un stadiu critic.
"Nu suntem departe de momentul "take it or leave

it" (accepta sau nu)", a spus Barnier in cursul unei
reuniuni desfasurate cu reprezentantii statelor UE. El
a repetat ce a spus in ziua precedenta si presedinta

Comisiei Europene, Ursula von der Leyen, si anume ca
inca nu putem sa stim daca vom avea sau nu un acord
la incheierea perioadei de tranzitie post-Brexit.

In acest timp, negociatorul sef britanic David Frost

a afirmat ca se va stradui sa obtina un acord cu UE
pana cand va deveni clar ca nu exista conditiile pentru
incheierea acestuia, insistand ca orice intelegere
trebuie sa respecte suveranitatea Regatului Unit.
Principalele puncte de divergenta raman legate de
solicitarile UE privind mentinerea accesului pescarilor
europeni in apele britanice, stabilirea unor norme care
sa previna concurenta neloiala din partea companiilor
britanice pe piata europeana si crearea unui mecanism
de solutionare a diferendelor in cadrul viitorului acord.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

Preferatii transporturilor agabaritice.




C.E. LASA LA ALEGEREA SOFERILOR
PROFESIONISTI UNDE SA ISI EFECTUEZLE
ODIHNA LEGALA

UNTRR saluta clarificarile Comisiei Europene privind Pachetul Mobilitate 1, prin care CE tine
cont de drepturile omului si lasa la alegerea soferilor profesionisti unde sa isi efectueze odihna

legala.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaénia - UNTRR saluta
publicarea de catre Comisia
Europeana - CE a primului set

de clarificari referitoare la noile
prevederi ale Pachetului Mobilitate
1, prin care CE tine cont de
drepturile omului si lasa la alegerea
soferilor profesionisti unde sa Tsi
efectueze odihna legala. Totodata,
Comisia Europeana reconfirma
precizarile transmise UNTRR si
IRU — Uniunea Internationala a
Transporturilor Rutiere inca din
2019, conform carora autoritatile
nationale de control nu pot solicita
soferilor sa prezinte documente
care sa dovedeasca faptul ca
repausul lor saptamanal normal
care preceda inspectia rutiera nu a
fost efectuat in vehicul.

Pe 30.11.2020, Comisia Europeana
a publicat primul set de raspunsuri
care ofera clarificari la o serie

de Tntrebari ridicate de UNTRR
alaturi de IRU si de alte parti
interesate cu privire la interpretarea
Regulamentului (UE) 2020/1054
privind timpii de conducere si
odihna ai soferilor profesionisti.
Comisia Europeana arata ca
prevederile noului Pachet Mobilitate
1 referitoare la obligatia Tntoarcerii
acasa a soferilor si interzicerea
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repausului saptamanal normal in
cabina camionului, acoperite de
clarificarile CE recent publicate,

fac in prezent obiectul procedurii
de anulare in fata Curtii de Justitie
UE, preciz&ndu-se ca numai Curtea
de Justitie a Uniunii Europene este
competenta sa interpreteze in mod
autoritar dreptul Uniunii.

Principalele clarificari

aduse de Comisia

Europeana privind Pachetul
Mobilitate 1 - Regulamentul
1054/2020:

- Firmele de transport au
obligatia de a organiza
intoarcerea acasa a soferilor
la centrul operational

al firmei sau la locul de
resedinta al soferului, insa in
final este alegerea soferilor

profesionisti unde sa isi
efectueze odihna legala. CE
arata ca locul Tn care soferul isi
petrece in cele din urma odihna este
alegerea acestuia, exemplificand
ca un sofer isi poate informa
angajatorul cu privire la decizia sa
de a merge in alt loc decéat centrul
operational al angajatorului sau
rezidenta sa, de exemplu pentru o
vacanta. In timp ce soferul isi poate
alege locul de odihna, acesta nu
are nicio posibilitate de a elibera
angajatorul de obligatiile sale de a
organiza munca care sa permita
intoarcerea regulata ,acasa”.
Aceasta obligatie a intreprinderii
de transport raméane, indiferent de
declaratia conducatorului auto.

Cu toate acestea, Comisia
Europeana nu a raspuns

inca intrebarilor adresate

MDY I - L L
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de transportatorii romani,

precum clarificarea “locului de
resedintd” si a posibilitatii de
organizare a intoarcerii acasa a
soferilor in centrele logistice
detinute de firmele romanesti

de transport in Europa de Vest.
UNTRR a reluat aceste aspecte in
setul 2 de intrebari care urmeaza sa

fie adresate CE, alaturi de IRU.

- Soferii nu trebuie sa
prezinte niciun document
pentru a proba respectarea
interzicerii efectuarii
repausului saptamanal
normal in cabina camionului.
In clarificarile publicate, Comisia
Europeana reconfirma precizarile
transmise UNTRR si IRU inca din
2019, conform carora autoritatile
nationale de control nu pot solicita
soferilor sa prezinte documente
care sa dovedeasca faptul ca
repausul lor saptamanal normal
care precede inspectia rutiera

nu a fost efectuat in vehicul, iar
soferii pot fi amendati pentru
nerespectarea acestei interdictii
numai atunci cand sunt prinsi
efectudnd un repaus saptamanal
normal in interiorul autovehiculului
la momentul controlului.

Cu toate acestea, UNTRR continua
sa solicite CE sa se asigure

ca toate autoritatile de control
nationale aplica proceduri corecte
si armonizate de controlare a
respectarii interdictiei de efectuare
a repausului saptamanal normal
de peste 45 h in cabina, pentru

a stopa controalele si amenzile
abuzive ale autoritatilor franceze
si belgiene privind repausul

saptamanal normal al soferilor din
ultimii ani. De asemenea, pana la
incetarea pandemiei COVID-19,
UNTRR a solicitat CE sa se

permita soferilor profesionisti sa

isi efectueze repausul saptamanal
normal in cabina, pentru a le proteja
sanatatea.

In documentul publicat recent

de Comisia Europeana, sunt
clarificate si aspecte legate de
efectuarea compensarilor in

cazul efectuarii a doua perioade

de repaus saptamanal reduse
consecutive, regula feribotului,
depasirea exceptionala a timpilor de
conducere, conducerea in echipa;j,
inregistrarea trecerii frontierei.
UNTRR lucreaza alaturi de

IRU - Uniunea Internationala a
Transporturilor Rutiere, la pregatirea
unui al doilea set de intrebari pentru
a fi transmise Comisiei Europene, in
scopul clarificarii tuturor prevederilor
Regulamentului 1054/2020

privind timpii de conducere si de
odihna, precum si a prevederilor
celorlalte dosare din Pachetul
Mobilitate 1, si anume detasarea
lucratorilor, cabotajul si accesul

la profesie. Invitam transportatorii
romani sa semnaleze UNTRR
(office@untrr.ro) toate aspecte
neclare ale noilor reguli europene
pentru situatiile reale din practica.
Consideram important demersul
Comisiei Europene de clarificare a
aspectelor legate de aplicarea noilor
reguli in sectorul transporturilor
rutiere din UE, pentru a evita
pauperizarea aditionald a industriei
de transport rutier din Romania

prin plata de amenzi legate de

noile prevederi discriminatorii ale
Pachetului Mobilitate 1.

Tn acelasi timp, reamintim c&
UNTRR a solicitat la Curtea de
Justitie a UE- CJUE anularea
obligatiei intoarcerii acasa a
soferilor si a camioanelor, precum
si anularea interzicerii repausului
saptamanal normal in cabina.
Totodata, UNTRR a solicitat
suspendarea aplicarii obligatiei
intoarcerii acasa a soferilor si
interzicerii repausului saptamanal
normal in cabina, pana la o decizie
privind anularea acestora. Avand
in vedere publicarea clarificarilor
Comisiei Europene privind obligatia
intoarcerii acasa a soferilor,
precizarile recente ale CE indica o
coordonare preliminara cu CJUE,
care a luat decizia de a respinge
solicitarea de suspendare Tnaintata
de UNTRR.", se spune in
comunicatul Uniunii din 1 decembrie

2020.




CU 40% PENTRU SOFERII CARE PRODUC

ACCIDENTE

Primele de asigurare pentru RCA ar putea creste semnificativ daca proiectul prezentat de
Autoritatea de Supraveghere Financiara va fi adoptat.

Soferii gasiti vinovati pentru
accidente soldate cu victime vor
avea de patimit nu numai cu

politia si justitia. Autoritatea de
Supraveghere Financiara (ASF) a
pus Tn dezbatere publica un proiect
privind asigurarile auto, care
prevede cresterea cu 40% a pretului
la asigurarea auto obligatorie
(RCA) pentru soferii care au facut
accidente soldate cu victime.
Proiectul ASF modifica

sistemul bonus-malus din

legislatia RCA in ceea ce-i priveste
pe asiguratii care se fac vinovati
de producerea unui accident in
care s-a inregistrat decesul sau
vatamarea sanatatii si integritatii
personale a unui tert.

Tn prezent, soferii vinovati sunt
penalizati numai cu 2 clase de
malus, indiferent de consecintele
accidentului.

Daca proiectul va fi adoptat, n Art.
32 din actuala Norma RCA se vor
produce urmatoarele schimbari:

(3) Asiguratii sunt penalizati prin
aplicarea unui malus, respectiv
majorarea primei de asigurare, in
functie de caz, astfel:
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a) cu doua clase pentru fiecare
eveniment din care au rezultat
numai prejudicii materiale;

b) cu patru clase pentru fiecare
eveniment soldat cu vatamarea
sanatatii si a integritatii corporale
ori decesul uneia sau mai multor
persoane.”

Legislatia actuala precizeaza
numai ca: ,daca in perioada de
referinta sunt inregistrate daune
platite, asiguratii sunt penalizati
prin aplicarea unui malus, respectiv
majorarea primei de asigurare prin
penalizarea cu doua clase pentru
fiecare eveniment pentru care s-a
platit o despagubire.”

ASF asteaptéa observatii fata de
acest proiect pana la data de 5
decembrie 2020.

Cresteri de pana la 180%
Sistemul bonus-malus a fost
introdus Tn legislatia RCA ca o
masura de responsabilizare, dat
fiind ca nu ar fi fost cinstit ca soferii
prudenti sa plateasca o prima de
asigurare RCA similara cu cei care
fac accidente.

Conform datelor ASF, sistemul
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bonus-malus influenteaza prima de
asigurare in functie de daunalitatea
inregistrata in anul Tn care ti-ai
incheiat polita RCA.

In situatia in care in perioada de
referintd nu au fost Tnregistrate
daune platite, la reinnoirea politei
RCA, asiguratul va beneficia de
un bonus, respectiv o reducere

a primei de asigurare. In situatia

in care in perioada de referinta

au fost inregistrate daune platite,

la reinnoirea politei RCA, el va

fi penalizat prin aplicarea unui
malus, respectiv majorarea primei
de asigurare. Malusul se aplica la
reinnoirea politei de asigurare n
anul urmator celui in care au fost
platite daune pe baza politei RCA.
Sistemul bonus-malus este format
din 8 clase de bonus (B) si 8 clase
de malus (M). Reducerea maxima
(bonusul) de care un asigurat poate
beneficia este de 50%, Tn timp ce
penalizarea maxima (malusul) care
poate fi aplicata este de 180%. La
stabilirea unui malus conteaza data
platii daunei si nu data producerii
accidentului. Clasa B0 este atribuita
unui asigurat nou, fara istoric de
daune.
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INMATRICULARILE DE CAMIOANE
SCADERE DE 14%.
CRESTERE DE 15% LA REMORCI

inmatricularile de autovehicule noi au scazut in Romania cu aproape 28% in primele zece
luni ale anului in curs, comparativ cu intervalul similar din 2019, arata datele Directiei Regim
Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor.

La categoria autoturisme rulate, cele
37.449 de unitati inmatriculate in
decursul lunii octombrie din acest
an sunt cu doar 10,3% mai putine
in comparatie cu acelasi interval din
2019. Pe ansamblul primelor zece
luni din 2020 au fost Tnmatriculate
313.149 de unitati, corespunzator
unei scaderi totale de 15,6% fata
de aceeasi perioada din anul
precedent.

Vehiculele comerciale, pe
minus

Conform statisticii oficiale, in ceea
ce priveste inmatricularile de
vehicule comerciale noi (LCV, HCV,
Minibus si Bus), dupa un volum

L oiMacron

de 1.554 de unitatj, inregistrat in
luna octombrie a acestui an (-8,9
comparativ cu octombrie 2019),
rezultd o scadere generala de
33,3% (de la inceputul anului).
Potrivit unei alte statistici,
fnmatricularile noi de vehicule
rutiere pentru transportul pasagerilor
au scazut cu 20,3% in trimestrul

[l 2020, fata de trimestrul 111 2019,
arata datele Institutului National de
Statistica (INS).

Conform statisticii, Tn trimestrul

11 2020, comparativ cu trimestrul
corespunzator din anul 2019,
fnmatricularile noi de vehicule
rutiere pentru transportul pasagerilor
au Tnregistrat scaderi la autobuze si

microbuze cu 3,9%.

in ceea ce priveste inmatricularile
de vehicule rutiere noi pentru
transportul pasagerilor, au fost
inregistrate cresteri la categoriile
autobuze si microbuze cu 60%.

n ceea ce priveste inmatricul&rile
noi de vehicule rutiere pentru
transportul marfurilor, au fost
inregistrate cresteri la categoriile
remorci i semiremorci cu 15,3% si
la autotractoare cu 11,3% si scadere
la categoria autocamioane (inclusiv
vehicule rutiere pentru scopuri
speciale) cu 14,3% (comparativ cu
trimestrul corespunzator din anul
2019).

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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DOCUMENT

NECESARE S()FERILOR

DE CAMION CARE VOR SA INTRE iN UK
DUPA 1 IANUARIE 2021

Regatul Unit si Uniunea Europeana incearca sa ajunga la un acord prealabil pentru o iesire
ordonata din UE. Cu toate acestea, rezultatele negocierilor nu sunt cunoscute. Exista sanse
foarte mari ca iesirea Marii Britanii sa se faca fara un acord.

Regimul de transport tranzitoriu va
continua, sub aceleeasi principii
cunoscute, numai pana la 1 ianuarie
2021.

Confruntat cu un posibil scenariu
negru (fara acord post-Brexit) si
pentru a efectua, in continuare,
transport de marfa in Regatul Unit
incepand cu 1 ianuarie 2021, va
recomandam sa indepliniti o serie
de cerinte pentru vehicul, sofer si
marfuri.

Cerintele au fost publicate de
portalul diariodetransporte.com
si au fost anuntate de autoritatile
spaniole:

1. Pasaport

Soferii trebuie s& detind un
pasaport din tara europeana
corespunzatoare. Consulatul
General al Spaniei in Regatul Unit,
de exemplu, recomanda soferilor
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sa aiba si buletin de identitate si
pasaport asupra lor.

2. Permis de conducere
Permisele de conducere eliberate in
statele UE vor ramane valabile.

3. EORI

Este recomandabil s solicitati
inregistrarea in EORI. Numarul
EORI este un numar unic in
Uniunea Europeana, pe care
autoritatile vamale sau alte autoritaj
desemnate de catre statele membre
il atribuie operatorilor economici

si altor persoane interesate, in
vederea utilizarii acestuia incepand
cu 1 iulie 2009 la toate operatiunile
vamale derulate de acestea pe
intreg teritoriul Uniunii Europene.

4. Document de insotire a
tranzitului (TAD)

Regatul Unit va solicita ca toate
marfurile importate in aceasta tara
sa fie supuse declaratiei vamale sau
miscarilor de tranzit (CTC). Acest
lucru inseamna ca soferul trebuie
sa transporte in vehicul Documentul
de insotire a tranzitului (TAD) care
trebuie sa contina MRN (numarul
de referinta al operatiunii/miscarii) si
EORI-ul comerciantului.

5. Permis de acces in Kent
(KAP)

Soferii care folosesc drumurile
din Kent si care se indreapta spre
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Portul Dover si/sau Eurotunnel
trebuie sa detina un ,permis de
acces Kent” (KAP). Fiecare KAP ar
fi valabil 24 de ore pentru a acoperi
o singura calatorie. Pedeapsa
pentru conducerea fara permisiunea
mentionata va fi de 300 GBP
(332,97 €).

Permisul va fi solicitat prin ,Check
an HGV is Ready to Cross the
Border” si va consta dintr-o
,declaratie on-line” care va include
datele camionului, destinatia, data
preconizata de calatorie, datele de
expediere si o serie autodeclaratii
pentru a confirma ca documentatia
vamala si de import/export este
corecta si ca se afla la bordul
camionului.

Aplicatia va fi publicata in decembrie
2020. Gasiti o forma demonstrativa
la: https://check-an-hgv-is-ready-to-
cross-the-border-demo.fbplatform.
co.uk

6. Controale sanitare si
fitosanitare

Anumite fructe, legume proaspete,
carne, peste si flori vor fi supuse
controalelor sanitare si fitosanitare.
Pentru mai multe informatii,
consultati departamentele oficiale.
Gasiti informatii la:
https://www.gov.uk/guidance/
importing-and-exporting-plants-
and-plant-products-from-1-
ianuarie-2021



5 ANI INCHISOARE SI 30.000 EURO AMENDA
PENTRU SOFERII CARE INTRODUC MIGRANTI
DIN FRANTA iN ANGLIA

Ministerul de Externe a lansat o atentionare soferilor de camion care ar putea cadea in pacatul
de a trece migranti clandestin din Franta in Anglia.

Referitor la fenomenul migrantilor
clandestini, care Tncearca sa treaca
ilegal din Franta in Marea Britanie in
camioanele transportatorilor, MAE

aplica aceste pedepse in situatia in
care exista o contributie sau o culpa a
transportatorilor.

in ultima perioada s-au intensificat

precizeaz faptul ca prevederile Codului  tentativele de intrare ilegala in Marea

Penal francez impun pedepse de pana
la 5 ani de inchisoare si amenda de
pana la 30.000 euro persoanelor care
sprijind, direct sau indirect, intrarea,

Britanie, prin strecurarea frauduloasa

a unor calatori clandestini in
autovehiculele ce se imbarca pe feribot
in Franta, la Calais, pentru a calatori in
Marea Britanie. Intrarile clandestine in

circulatia sau sederea ilegala a unui

strain in Franta. Autoritatile franceze

e

autovehicule au loc indeosebi in parcari
sau pe o portiune de sosea in apropiere
de punctul de imbarcare Calais (Franta),
unde autovehiculele sunt obligate sa
reduca viteza pana la 10 km/ora inainte
de a se opri la un semafor. Urcarea
clandestina este facilitata de traficanti
specializati in spargerea incuietorilor/
sigiliilor.

Ministerul Afacerilor Externe recomanda
cetatenilor romani sa utilizeze parcari
securizate, sa se supuna tuturor
controalelor de frontiera, inclusiv

celor optionale si sa nu accepte sub
nicio forma sa transporte persoane
necunoscute, in caz contrar fiind pasibili
de inchisoare cu executare.

Totodata, MAE atentioneaza
transportatorii romani asupra
prevederilor din legislatia franceza care
impun amendarea transportatorului

in cazul in care, in urma unui control
vamal, se constata ca bagajele
transportate au continut ilegal.
Raspunderea asupra marfurilor/
bagajelor transportate cade in sarcina
transportatorului.

Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.

Méndri cd ne-ati ales s va fim parteneri.
Pregititi sa contribuim la succesul si competitivitatea afacerii tale.

Gama completa de vehicule pentru constructii: Autobasculante 41420
Mixere Beton 4142 M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 3542 D sl 1842 LR

*

Pentru mal multe detalll
ww ford-trucks, o

Ford Trucks
Sharing the load

CEFIN

TRARWUWCK S Lt

Sharing the load



BREXIT: CAMIOANE VERIFICATE IN 70
DE SECUNDE, COZI DE MII DE VEHICULE

COMERCIALE

Cozi de camioane care s-au intins pe o distanta de cinci mile au aparut, in mod neasteptat,
in Kent, pe 24 noiembrie 2020, in ziua in care francezii au inceput un proces de verificare si

simulare post-Brexit.

Cele doua parti spera in continuare sa
ajunga la un acord, prin care sa evite o
perturbare, la sfarsitul lui decembrie, a
schimburilor comerciale, in valoare de
1.000 de miliarde de dolari, anual.
Cozile arunca o privire asupra modului
cum vor evolua lucrurile din ianuarie,
indiferent daca este incheiat sau nu un
acord cu guvernul britanic. Luna trecuts,
oficialii au avertizat ca se vor forma cozi
de 7.000 de camioane pe principalele
rute de autostrada catre Eurotunnel si
spre feriboturile din Dover.
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Dezastrul e aici

intarzierile au fost cauzate dupa ce
Politia Aux Frontiéres, echivalentul
Fortei de politie de Frontiera britanice,

a repetat noile proceduri de verificare

la intrarea in tara aplicabile dupa 1
ianuarie 2021. Conform acordului Le
Touquet, autoritatile franceze efectueaza
controale in partea britanica a tunelului
si a portului.

Un purtator de cuvant al Highways
England a declarat ca a fost incercat

un nou software pentru controalele

la frontiera. Toate vehiculele grele au
fost verificate de la 6:00 pana la 15:00,
ca si cum ar fi in epoca post-BREXIT,
acest aspect fiind responsabil pentru
intarziere.

Tn timpul controalelor li s-a solicitat
soferilor de camioane sa prezinte
pasapoarte si li s-a cerut sa faca
dovada ca au documente pe bunurile
transportate, destinatia si durata sederii.
Procesul poate dura pana la 70 de
secunde de camion.

Soferii de camioane se vor confrunta,
din ianuarie, cu intarzieri suplimentare
pentru verificarea produselor alimentare,
a bauturilor si a produselor agricole la
vama, in ambele directii.

| www.tirmagazin.ro

Mai e mult pana departe
Presedinta Comisiei Europene (CE)
Ursula von der Leyen a anuntat ca
incheierea unui acord post-Brext intre
Uniunea Europeana (UE) si Regatul Unit
necesita "inca multa munca”, in pofida
unor "progrese” inregistrate in ultimele
zile, relateaza AFP.

"Dupa saptamani dificile, cu progrese
foarte lente, am observat in ultimele zile
progrese mai bune, mai multa miscare
in dosarele importante”, a declarat ea
ntr-o conferinta de presa.

"Este un lucru bun”, si-a exprimat
presedinta CE multumirea.



IVECO ON INTRODUCE UN SERVICIU DE
PLATA PE UTILIZARE PERSONALIZAT IN
OFERTA DE INTRETINERE SI REPARATII

IVECO introduce pentru gama DAILY o noua abordare a planului de servicii care este exact
adaptata afacerii si operatiunilor desfasurate de client.

Pachetul de intretinere si reparatie cu
plata pe utilizare/ Maintenance & Repair
Pay-per-use este un serviciu premium
ce ofera un abonament bazat pe datele
vehiculului colectate prin intermediul
Connectivity Box, cum ar fi misiunile
finalizate si kilometrajul parcurs. Prin
urmare, costurile de intretinere vor
reflecta exact utilizarea vehiculului de
catre client, constituind astfel un avantaj
pentru afacerea lor.

Monica Bertolino, Head of TCO Services
& Marketing After Market Solutions, a
declarat: ,Noua formula Maintenance

& Repair Pay-per-use este exemplul
perfect al abordarii IVECO focusate pe
nevoile clientilor, aplicata pachetelor

de servicii planificate. Prin intermediul
acestui serviciu dezvoltam potentialul
conectivitatii DAILY, iar abordarea
personalizata atinge astfel cel mai inalt
nivel. Toate companiile au fluctuatii in
activitatea lor. Noua noastra formula
arata o reflectare exacta a costurilor

de intretinere si reparatii ca urmare a
utiliz&rii vehiculului. Tn perioadele in care
vehiculul este mai putin utilizat sau este
folosit in misiuni mai putin solicitante,
clientul va cheltui mai putin pentru
service.”.

Noul serviciu Maintenance & Repair
Pay-per-use extinde portofoliul

de servicii digitale IVECO ON. Cu
abordarea sa unica, adauga un grad
suplimentar de personalizare ofertei de
intretinere si reparatii corespunzatoare
gamei DAILY.

IVeEcO <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.



VOLVO TRUCKS VA LANSA, IN EUROPA,
O GAMA COMPLETA DE CAMIOANE
ELECTRICE, INCEPAND DIN 2021

Anul viitor, transportatorii din Europa vor putea comanda versiuni complet electrice ale
camioanelor grele produse de Volvo Trucks. Intentiile remarcabile ale companiei in privinta
electrificarii marcheaza un pas major inainte pe calea unui transport independent de

combustibili fosili.

Volvo Trucks desfasoara, in prezent,
teste cu camioanele sale grele electrice
Volvo FH, Volvo FM si Volvo FMX, care
vor fi utilizate pentru transport regional si
pentru operatiuni de constructii urbane,
in Europa. Aceste camioane vor avea

0 masa totala in combinatie de pana la

44 t. In functie de configuratia bateriilor,
autonomia poate ajunge la 300 km.
Vanzarile vor incepe anul viitor, iar
productia de masa va incepe n 2022.
Acest lucru Tnseamna ca, Tncepand din
2021, Volvo Trucks va comercializa o
gama completa de camioane electrice
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pe baterii, in Europa, pentru distributie,
colectarea deseurilor, transport regional
si operatiuni de constructii urbane.
,Prin cresterea rapida a numarului de
camioane grele electrice, dorim sa
sprijinim clientii si beneficiarii serviciilor
de transport sa-si atinga scopurile
ambitioase legate de sustenabilitate.
Suntem hotarati sa continuam sa
conducem industria catre un viitor
sustenabil,” a spus Roger Alm,
Presedintele Volvo Trucks.

Volvo Trucks a inceput productia
modelelor Volvo FL Electric si Volvo FE
Electric Tn 2019. Acestea sunt camioane
electrice destinate distributiei urbane

si colectarii deseurilor, in principal in
Europa. In America de Nord, vanzérile
noului Volvo VNR Electric, un camion
pentru transportul regional, au inceput 3
decembrie 2020.

O tranzitie graduala catre
alternative independente de
combustibili fosili

Vehiculele electrice pentru operatiuni
grele, de lunga distanta si solicitante
vor urma, pe parcursul acestui deceniu.
Acestea vor fi vehicule electrice pe
baterii si pe celule de combustibil, cu

o autonomie mai mare. Volvo Trucks
doreste sa inceapa comercializarea
camioanelor electrice propulsate de



celule de combustibil cu hidrogen Tn

a doua jumatate a acestui deceniu.
Obiectivul Volvo Trucks este de a avea
0 gama completa independenta de
combustibili fosili pana in 2040.
LPentru a reduce impactul transportului
asupra climatului, trebuie sa realizam
tranzitia de la combustibilii fosili, la
alternative precum electricitatea. Dar
conditiile pentru aceasta trecere si,

in consecinta, ritmul tranzitiei variaza
in mod dramatic de la transportator

la transportator si de la piata la piata,
in functie de o serie de variabile cum
ar fi stimulentele financiare, accesul

la infrastructura de incarcare si tipul
operatiunilor de transport,” explica
Roger Alm.

Din acest motiv, majoritatea companiilor
de transport vor trece la propulsia
electrica in etape. Tn practica, multe
dintre ele vor avea flote mixte de
camioane, propulsate de diferiti
combustibili, pe parcursul perioadei de
tranzitie.

»Sasiurile noastre sunt proiectate sa fie

independente de lantul cinematic utilizat.

Clientii pot alege sa cumpere mai multe
camioane Volvo din acelasi model,
singura diferenta fiind faptul ca unele
sunt electrice, iar altele diesel sau pe
gaz. In ceea ce priveste caracteristicile
produselor, cum ar fi mediul de lucru al
soferului, fiabilitatea si siguranta, toate
vehiculele noastre indeplinesc aceleasi
standarde Tnalte. Soferii ar trebui s&

fie familiarizati cu vehiculele si sa fie
capabili sa le opereze in siguranta si
eficient, indiferent de combustibilul

utilizat,” spune Roger Alm.

Din perspectiva Volvo Trucks, tranzitia
catre un transport mai sustenabil
inseamna, mai ales, o schimbare
cat mai usoara pentru operatorii de
transport, astfel incat acestia sa fie
capabili sa se adapteze. Solutiile
oferite trebuie sa fie independente
de combustibilii fosili si sa le permita
transportatorilor sa atinga nivelurile
necesare de profitabilitate si
productivitate.
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LPrincipala noastra sarcina este sa
usuram tranzitia catre vehiculele
electrificate. Realizam acest lucru

prin a oferi solutii holistice care includ
planificarea traseelor, configurarea
corecta a vehiculelor, echipamente

de incércare, finantare si servicii.
Securitatea pe termen lung pe care noi
si reteaua noastra globala de dealeri si
ateliere service le-o oferim clientilor va
fi mai importanta ca niciodata.”, spune
Roger Aim.




PRIORITATE iN SUA. SOFERII DE CAMION

VOR PRIMI VACCINUL ANTI-COVID,
IMEDIAT DUPA MEDICI

Soferii de camioane si alti lucratori din domenii esentiale si critice ar putea fi printre primii care

primesc vaccinul anti-COVID-19.

Mai multe companii farmaceutice
importante incep sa lucreze cu marile
firme de transport pentru a livra
vaccinurile.

Eforturile de distributie, denumite
Operation Warp Speed, ar putea incepe
Tnca de la jumatatea lunii decembrie,
potrivit unui comitet reunit in cadrul
Centrelor pentru Control si Prevenire

a Bolilor din Atlanta. Pana la sfarsitul
anului, ar putea fi administrate pana la
40 de milioane de doze. Desigur, este
vorba de SUA unde vaccinarea incepe
pe 7 decembrie, anunta ttnews.com.

La 1 decembrie, Comitetul consultativ al
Centrului pentru Controlul si Prevenirea
Bolilor pentru Practicile de Imunizare

a declarat oficial ca primele vaccinuri
COVID-19 disponibile si aprobate ar
trebui sa fie administrate lucratorilor

din domeniul sanatatii, precum si
rezidentilor unitatilor de sanatate, dar si
in caminele de batrani.

Scrisoare catre presedinte
Printre cei care ar putea primi, imediat,
vaccinul dupa lucratorii din domeniul
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sanatatii se numara soferii de camioane.
La 1 decembrie, Asociatiile Americane
de Camioane au trimis patru scrisori
aproape identice presedintelui Donald
Trump, presedintelui ales Joe Biden,
guvernatorul New York-ului Andrew
Cuomo, Asociatiei Guvernatorilor
Nationali si Comitetului consultativ
pentru practicile de imunizare,
subliniind ca, Tn martie, Departamentul
pentru Securitate Interna si Agentia
pentru Securitatea Cibernetica si a
Infrastructurii au proclamat ca soferii
de camioane sunt lucratori ,critici” in
domeniul infrastructurii.
Vicepresedintele executiv al ATA,

Bill Sullivan, a declarat in scrisoare:
,Deoarece industria camioanelor este
chemata sa livreze vaccinuri in toata
tara, este imperativ ca soferiilor de
camion sa li se acorde prioritate pentru
a avea acces la vaccin. Asta si pentru
a minimiza potentialul de intarziere si
intrerupere a lantului de aprovizionare".
,Eforturile natiunii noastre de a infrunta
cu succes pandemia COVID-19 depind
de rezilienta si integritatea retelei
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de transport. Dupa cum am vazut la
inceputul pandemiei, cand lanturile
de aprovizionare au fost intrerupte,
consecintele sunt grave.”
Economistul si profesorul Stephen
Burks de la Universitatea Minnesota-
Morris este un expert in industria
camioanelor si un fost sofer. De
asemenea, el este un supravietuitor
recent al COVID-19, dupa ce a petrecut,
o0 mare parte din noiembrie, cu febra
mare. Sotia lui era, de asemenea,
bolnava, dar cu simptome mult mai
blande, iar ea si-a revenit mai repede.

Soferii, lucratori esentiali
Burks a spus ca soferii de camioane
trebuie sa fie pe lista persoanelor care
primesc vaccinul devreme.
.Personalul medical care se ocupa de
pacientii cu COVID sunt in prima linie
si ei trebuie sa primeasca vaccinul.
Dar existd muncitori esentiali, cum ar
fi soferii de camioane si muncitorii din
magazinele alimentare, care trebuie
sa interactioneze cu oamenii pentru
ca lucrurile de baza ale economiei



sa continue sa fie livrate, chiar si
atunci cand avem un blocaj. Soferii de
camioane fac parte din acest grup de
lucratori esentiali.”, a spus Burks.

Ce se stie despre vaccinare
in Romania

Romania asteapta concluziile Agentiei
Europene a Medicamentului pentru a
aduce vaccinurile anti-COVID BioNTech
& Pfizer si Moderna, arata Agentia
Nationala a Medicamentului.

Marea Britanie a dat deja unda verde
vaccinului, declarat sigur.

Dupéa cum a anuntat la data de

1 decembrie 2020, la Agentia
Europeana a Medicamentului (EMA),
s-au depus cereri de autorizare
conditionata de punere pe piata pentru
vaccinurile COVID-19, dezvoltate de
BioNTech&Pfizer si Moderna. Toate
vaccinurile obtinute prin biotehnologie
vor fi evaluate prin procedura
centralizata.

Tn cazul in care Comitetul pentru
Medicamente de uz Uman al EMA
(CHMP) va emite opinie pozitiva in urma
evaludrii datelor, Comisia Europeana
va emite decizia de autorizare care este
valida in toate statele membre ale UE,
inclusiv in Romania.

Pentru toate medicamentele depuse
prin procedura centralizata nu se depun
cereri de autorizare in Statele Membre
ale UE, ci la EMA.

Clarificari referitoare la procedura de
autorizare conditionata sunt incluse in
comunicatele de pe site.

in plus, la EMA se desfasoara o
procedura de evaluare continua pentru
vaccinul COVID-19 de la AstraZeneca,
ceea ce presupune evaluarea datelor
pe masura ce devin disponibile. Nu
s-a depus inca cererea de autorizare.
Referitor la aceasta procedura, s-a
postat anterior pe site un comunicat
EMA tradus n limba roména.

Tot la data de 1 decembrie, EMA

a anuntat inceperea procedurii de
evaluare continua pentru vaccinul
COVID-19 de la Johnson&Johnson.

Ce inseamna procedura de
autorizare conditionata
Procedura de autorizare conditionata

de punere pe piata permite autorizarea
medicamentelor care acopera nevoile
medicale neacoperite pe baza unor date
mai putin complete decét se solicita

in mod obignuit. Aceasta se intampla
daca beneficiul pentru pacienti al punerii
imediate pe piata a medicamentului
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sau vaccinului depaseste riscul inerent
faptului ca nu toate datele sunt inca
disponibile. Autorizarile conditionate
de punere pe piata sunt utilizate in
contextul pandemiei pentru a raspunde
prompt amenintarii la adresa sanatatii
publice. Cu toate acestea, datele
trebuie sa demonstreze faptul ca
beneficiile vaccinului depasesc orice
riscuri, explica Agentia Europeana a
Medicamentului.

Odata ce autorizarea conditionata

de punere pe piata a fost acordata,
companiile trebuie sa puna la dispozitie
datele ulterioare din studiile clinice

in curs de desfasurare la termenele
predefinite, pentru a confirma faptul
ca beneficiile continua sa depaseasca
riscurile.

De asemenea, dupa ce EMA emite
autorizatia, Comisia Europeana fsi

va accelera procedurile in vederea
acordarii autorizarii conditionate de
punere pe piata valida in toate Statele
Membre ale UE si SEE in decurs de
zile.

Procedura de autorizare ar putea
avea loc pe data de 29 decembrie, iar
vaccinurile ar urma sa fie distribuite
imediat dupa Anul Nou.




VERSUS S02E07: ALEGERILE DIN
ROMANIA SI TRANSPORTUL RUTIER

Anul 2020 este un an electoral, cu alegeri locale si alegeri parlamentare. in ce masura credeti ca
aceste alegeri influenteaza mediul de afaceri din transporturile rutiere romanesti? Aceasta este
intrebarea episodului 07 din cel de-al doilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics, Cosmin Pandaru,
director general TAP 1 SA, si Cristian
Dolofan, director general Dolo Trans
Olimp, sunt protagonistii celor 7
episoade ale noului sezon din show-ul
executivilor din transporturile rutiere
romanesti.

Alina Anton-Pop,
PR&Marketing Manager
revista TIR Magazin: Anul 2020
este un an electoral, cu alegeri locale
si alegeri parlamentare. In ce masura
credeti ca aceste alegeri influenteaza
mediul de afaceri din transporturile
rutiere romanesti?

George Nita, director
general Holleman: Alegerile
intotdeauna incetinesc activitatile
economice. Sunt schimbari care se
produc in ministere, in alte institutii
care tin de administratia centrala si
cea locala. Se iau hotarari mai greu.
Tn domeniul transporturilor, lucrurile

V

sunt destul de organizate. Activitatea

ar trebui sa continue in buna regula.
Pentru ca depindem de economie.
Daca economia are de suferit din cauza
alegerilor, sufera si transportatorii.

in plus, chestiunea cu alegerile care
continua separat, prezidentiale de
parlamentare, mi se pare ca a fost

o decizie gresita. Au fost prea multe
alegeri si nu fac bine.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Alegerile vor aduce o noua clasa
politica. Ea va trebui sa ia in

considerare mai mult doleantele
noastre cu privire la infrastructura,
fiscalitate, modificari ale legislatiei
care sa ne permita sa ne continuam
activitatea in conditii cat mai bune.
Sunt multe probleme pe infrastructura
care treneaza de mult timp. Nu se

fac investitii suficiente si acest lucru
impieteaza asupra activitatii curente.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Casiin alli ani
electorali, probabil si in 2020 vor exista
blocaje financiare in piata.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Sunt cateva masuri esentiale care ar
trebui puse n practica in perioada
urmatoare. Avem nevoie de investitii
majore n infrastructura cu un impact
economic major. Altfel, nu putem
anticipa masurile noilor alesi. Speram
ca ele sa fie In zona pozitiva.

VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro si
Facebook.com/TIRMagazin. In fiecare
dintre cele 7 episoade ale show-ului,
patru executivi din firme de transport
rutier raspund la cate o intrebare
lansata de jurnalistii revistei TIR
Magazin. Cele 7 intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor mai
importate subiecte de business, care Ti
framanta in prezent pe transportatorii
romani.

VERSUS S02E06:
PACHETUL MOBILITATE

1 SI TRANSPORTUL “PE
COMUNITATE”

Daca toate reglementarile Pachetul
Mobilitate 1 vor intra in vigoare, se

va ingradi serios accesul firmelor
romanesti pe pietele vestice de
transport rutier de marfa. Ce credeti ca
se va intampla cu firmele care lucreaza
in acest moment "pe comunitate"?-
aceasta este intrebarea episodului 06
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.



Alina Anton-Pop,
PR&Marketing Manager
revista TIR Magazin: Daci toate
reglementarile Pachetul Mobilitate 1
vor intra in vigoare, se va ingradi serios
accesul firmelor roméanesti pe pietele
vestice de transport rutier de marfa.

Ce credeti ca se va intdmpla cu firmele
care lucreaza in acest moment "pe
comunitate"?

George Nita, director
general Holleman: Este

mare pacat pentru ca stim bine ca
transporturile au contribuit la balanta de
plati a Roméniei mai mult decét sectorul
IT. Daca guvernantii nu vad chestiunea
asta, va fi foarte rau pentru rezultatele
viitoare ale térii. Este foarte rdu pentru
firmele roméanesti.

Pentru cé vor fi vanate. Si aceste firme,
daca se va continua in ideea in care s-a
inceput, vor trebui sa se retraga. Exista
doud solutii. Patronii de firme roméanesti
isi pot face firme in strainatate, dar nu
este asa simplu sa gasesti un manager
acceptat in tara respectiva. Sau pot
pleca acasa. Si aici lucrurile se rup si
vor scadea anumite cifre. Vor exista
consecinte economice. Acestea sunt de
asteptat daca nu se iau masuri.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firmele romanesti care actioneaza pe
comunitate vor trebuie sa gaseasca
solutii. Una dintre ele va fi aceea de a
se replia pe curse interne, de a face
transport in Romania. Practic, se vor
schimba conditiile de desfasurare

a activitatii din punct de vedere al
tarifelor, infrastructurii si fiscalitatii. Vor
avea dificultati de a se adapta pentru
transportul intern.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Probabil,
unele firme de transport, care activeaza
pe comunitate, se vor intoarce in
Romania, iar alte firme vor accesa o
piata non-europeana.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Este o strategie extraordinara a Europei
de Vest de a prelua companiile din
Est. Multi transportatori vor ajunge la
concluzia ca, pentru a opera eficient,
ar fi bine sa fsi inregistreze firma in
Germania sau in Franta. Altfel, risca
sa fie scosi de pe piatd mai ales cand
vorbim de firmele care lucreaza,
preponderent, in statele vestice.

VERSUS S02EO05 -
PORTRETUL SOFERULUI

PROFESIONIST ROMAN
"Ati putea sa faci un portret al soferului
profesionist roman, cu bune si cu rele?"-
aceasta este intrebarea episodului 05
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Anton-Pop,
PR&Marketing Manager
revista TIR Magazin: At

putea sa faceti un portret al soferului
profesionist roméan, cu bune si cu rele?
Aceasta este intrebarea pe care le-am
adresat-o mai multor transportatori.

George Nita, director
general Holleman: Soferul
profesionist roman este la fel ca poporul
roman, cu bune si rele, cu temperament
mai puternic sau mai slab, mai pregatit
sau mai putin pregatit. Nu as putea
generaliza, pentru ca am si soferi

foarte buni, cu care fac treaba foarte
bund, un nucleu deosebit de oameni

cu experientd, alaturi de firma in toate
situatiile. Cum am si oameni care
vizeaza doar bani, situatii, nu au grija de
masini, nu isi fac indatorirea de baza,
de sofer si cu care putem lucra mai mult
sau mai putin.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Soferii romani se pot adapta la conditiile
de munca, mai bune sau mai rele, in
functie de locul unde isi desfasoara
activitatea. In Romania, infrastructura
fiind deficitara, au conditii grele pentru
a-si desfasura activitatea. Au putine
parcari, putine locuri unde se pot
odihni in conditii de siguranta si nici
nu se intrevad, in viitorul apropiat,
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imbunatatiri ale acestor conditii. Pe
extern, este o alta infrastructura, este
un mediu mult mai bun pentru a-si
desfasura activitatea. De aceea, multi
dintre ei opteaza pentru transportul
intracomunitar.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Apreciez
soferul profesionist datoritd muncii
prestate in conditii foarte grele, din
pricina drumurilor foarte proaste si a
traficului foarte aglomerat din Romania.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Meseria de sofer profesionist nu este
deloc usoara, nu o poate face oricine.
Soferii romani sunt, de foarte multe
ori, catalogati gresit. Li s-au pus, de-a
lungul timpului, tot felul de etichete.
Eu stiu exact ce inseamna aceasta
meserie si stiu ce sacrificii presupune.
De aceea, soferii profesionisti merita tot
respectul nostru.

S02E04 - SOLUTIA:
ADUCEREA DE SOFERI
EXTRACOMUNITARI?

"Exista voci care sustin ca aducerea
de extracomunitari reprezinta in acest
moment singura solutie pentru criza
soferilor profesionisti. Impartasiti
aceasta opinie?"- aceasta este
intrebarea episodului 04 din cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Exista voci care sustin ca
aducerea de extracomunitari reprezinta
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in acest moment singura solutie pentru
criza soferilor profesionisti. Impartasiti
aceasta opinie?

George Nita, director
general Holleman: Da,
impartasesc opinia. Cred ca si Romania
trebuie sa faca, cum fac si alte state mai
dezvoltate. Daca sunt doritori, sa vina
din alte tari unde sunt salarii mai mici.
Ar trebui s& Ti primim, iar autoritatile sa
sprijine procesul. Examenul sa se poata
desfasura in limba engleza pentru ca
acei oameni sa se poata pregati si

sa poata raspunda intrebarilor, sa fie
instruiti. Sunt exemple foarte bune, cum
ar fi Polonia, care a incurajat foarte

mult ucrainienii. Ei au acum foarte multi
soferi din aceasta tara, iar lucrurile

se desfasoara in buna regula. Pot fi

si din alte tari, de orice natie, religie,
important e sa fie oameni care isi fac
treaba.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Aducerea de soferi extracomunitari
poate fi o solutie pentru a rezolva partial
aceasta problema. Consideram ca
trebuie insistat pe calificarea soferilor
din Roménia, a celor care traiesc si
muncesc in Roménia si mai putin pe
partea de extracomunitari care, sigur,
reprezinta o solutie de compromis
pentru firmele de transport.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Este o solutie
strict de moment. Ca firma de transport,
am prefera s& lucram cu soferi romani.
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TIR MAGAZIN |

DECEMBRIE 2020

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Pentru noi, aducerea de soferi
extracomunitari nu este o solutie. mi
mentin opinia: putem evita criza de
soferi, tindnd aproape soferii romani.

S02E03 - AUTORITATI,
PATRONATE, SINDICATE SI
TRANSPORTUL RUTIER

"Ce credeti ca ar trebui sa faca
autoritatile, patronatele, sindicatele

si firmele de transport rutier pentru a
rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?" - aceasta este intrebarea
episodulului 03 din cel de-al doilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce credeti ca ar trebui sa
faca autoritatile, patronatele, sindicatele
si firmele de transport rutier pentru a
rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Trebuie sa
existe un dialog si o explicare mai
concreta a ceea ce Inseamna sa fii
sofer. Si o explicatie asupra veniturilor.
Trebuie ca toate firmele de transport,
cei care decid nivelul salarial, sa stie ca
soferul trebuie platit pe un anumit nivel
al pietei. Daca este platit, poate face
treaba. Autoritatile, sindicatele daca isi
pot aduce contributia in vreun fel, de
exemplu de a reduce din taxare, cum
s-a intamplat in constructii, sau poate
au idei mai bune, sunt binevenite. Dar,
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solutiile sunt intotdeauna in domeniul
privat. Firmele de transport sunt firme
care Tsi decid singure soarta si au stiut
sa se adapteze la mediul Tnconjurator.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: Ar
trebui mers pe doua componente. Una
ar fi partea de fiscalitate, in sensul

ca diurnele pe parcursul intern sa fie
impozitate ca cele de pe parcursul
extern. Adica la 87 euro diurna
externa, ar trebui sa fie si la intern
acelasi tratament fiscal. Pe a doua
componenta, ne referim la faptul ca ar
trebui dezvoltate scolile profesionale
si in special partea care vizeaza
domeniul transporturilor. Este o criza
nu doar pe partea de soferi dar si de
service, mentenanta. Exista o problema
generala.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Autoritatile

ar trebui sa vina n sprijinul firmelor de
transport, asa cum au facut in domeniul
constructiilor, reducand taxele salariale
pentru soferii profesionisti cat si marirea
diurnei pe Romania.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Sunt cateva masuri esentiale care ar
trebui puse n practica in perioada
imediat urmatoare. Avem nevoie de
investitii majore in infrastructura, unele
cu un impact major. Altfel, nu putem
anticipa demersurile noilor alesi,

dar speram ca ele sa fie intr-o zona
pozitiva.

S02E02 - MIGRAREA

SPRE VEST A SOFERILOR
PROFESIONISTI ROMANI

"In ultimii ani, firmele de transport rutier
se confrunta cu o criza profunda de
soferi profesionisti. Credeti ca intrarea
n vigoare, in 2020, a Pachetului
Mobilitate 1 va duce la o migrare mai
accentuata a soferilor spre Vest?" -
aceasta este intrebarea episodulului 02
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ultimii ani, firmele de
transport rutier se confrunta cu o

criza profunda de soferi profesionisti.
Credeti ca intrarea in vigoare, in 2020,
a Pachetului Mobilitate 1 va duce la o
migrare mai accentuata a soferilor spre
Vest?



George Nita, Director
General Holleman: Cred c3 nu
va fi 0 migrare mai accentuata. Oamenii
vor migra de la firmele romanesti spre
firmele straine pentru ca ei deja stiu

ce e de facut, aud de la colegi cum se
lucreaza la firmele straine din Vest.
Europa nu vrea sa plece soferii din
Europa de Vest. Europa vrea sa plece
firmele roméanesti din Europa de Vest

si atunci soferii nu cred ca vor avea de
pierdut. In cealalt parte este problema,
la firme.

Mircea Manescu, Director
General Ahead Logistics:
Migrarea soferilor va raméane constanta,
consideram noi, din cauza ca, pe intern,
nu putem oferi aceleasi conditii ca

cele de pe transportul intracomunitar.
Automat, se va produce aceasta
migratie, care se va intensifica cu
plecarea soferilor catre conditii mult mai
bune.

Cosmin Pandaru, Director
General TAP 1 SA: Cu sigurants,
soferii vor migra catre firmele din Vest
din cauza conditiilor salariale oferite de
firmele din Occident, fata de firmele din
Romania. Asta pentru ca firmele din
Occident practica alte tarife fata de cele
din Romania.

Cristian Dolofan, Director
General Dolo Trans Olimp:
Pachetul de Mobilitate nu are ca efect
negativ doar migrarea soferilor nostri
in Vest, care se va intensifica, cu
siguranta. A fost o miscare gandita in
detaliu si cu urmari pe masura. Soferii
care aleg sa lucreze pentru companiile
din Vest Tsi vor lua cu ei familiile,
membrii acestora. Ei reprezinta o forta
de munca, pentru vestici, cu costuri
zero. Asadar, beneficiile acestor masuri
se vor amplifica.

S02E01- ANUL 2020

"Care sunt asteptarile si prognozele
dumneavoastra in legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere
pentru anul 2020?" - aceasta este
intrebarea care a deschis cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Am intrebat mai multi
transportatori care sunt asteptarile
si prognozele lor in legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere
pentru anul 2020.

Georghe Nita, Director
General Holleman: Transporturile
urmeaza tendinta economiei. Daca
exista probleme Tn economie,

apar probleme in transporturi. lar
transportatorii simt intre primii
problemele din economie, pozitive sau
negative. Simt cresterile, simt crizele.
Din ceea ce stiu, din analizele pe care
le-am ascultat, recent, pentru anul 2020
nu sunt vesti prea bune. Europa are
destule probleme Tn multe tari si, ih mod
deosebit, in Germania, care stagneaza.
Economia Romaniei este legata de
economia Germaniei si prevad céa vor

fi mai putine comenzi de transport.
Acest fapt trebuie sa ne alerteze si sa
ne determine sa fim atenti la activitatea
noastra, la modul in care dispunem de
resurse, la modul in care gasim clienti
la momentul oportun. Asa vom putea
contrabalansa aceste tendinte care par
negative.

Mircea Manescu, Director
General Ahead Logistics:
Prognozele noastre pentru 2020 sunt
in aceeasi zona ca si cele pentru
anul acesta. In sensul ca nu vedem
schimbari majore pe piata, nu vedem
scaderi de volume, doar, poate, niste
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mici cresteri de volume pe transportul
intern.

Cosmin Pandaru, Director
General General TAP 1 SA:
Statisticile financiare preconizate pentru
anul 2020 arata o usoara scadere de
3,2% preconizata pentru Romania,
astfel incat cresterea salariului minim
pe economie pentru 2020 va merge tot
in consum. Economia Romaniei, fiind
bazatad pe o economie de consum, piata
transporturilor nu va suferi o modificare
in 2020. Preconizam o oarecare
crestere a activitatii de transport.

Cristian Dolofan, Director
General Dolo Trans Olimp:
Din 2017 pana astazi, ne-am confruntat
cu numeroase modificari legislative.
Cu toate acestea, piata de logistica

si transport rutier a avut o crestere
constanta. Investitile semnificative in
domeniu se simt. Romania a devenit
unul dintre cei mai activi jucatori de pe
piata de transport de marfuri la nivel
european. Numarul companiilor noi de
transport a crescut de la un an la altul.
Consider ca se va mentine si in 2020
acelasi trend ascendent in domeniu.
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VIDEO. CONTROALELE ISCTR S02E04:
"NU VORBESC MOLDOVENESTE!"

in cel de-al patrulea episod al sezonului 02 al serialului viral "CONTROALELE ISCTR", trei soferi
profesionisti sunt verificati de inspectori.

Un rus moldovean are o inregistrare
pe tahograf care se bate cap in cap
cu o adeverinta care spune ca in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. Si, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

"Nu vorbesc moldoveneste!”
Inspectorii ISCTR opresc un camion in
trafic si il intreaba pe sofer daca stie
roméneste.

Sofer: Nu vorbesc moldoveneste!
Inspector: Deci, nu esti roman. Sofer
din Ucraina?

Inspectorul ii cere, in rusa/ucrainiana
sa prezinte documentele pentru camion
si remorca. Soferul se supune. | se cer
documente de calatorie si certificatul
privind inspectia tehnica.

Inspectorul verifica documentele

si, apoi, Ti cere documentele CMR-

ul. Soferului i se cere cardul digital.
Documetele par, intr-o prima faza, in
regula.

Apoi, i se cere discul de la tahograf.
Soferul scoate discul din tahograf si i-I
ofera inspectorului ISCTR.

Inspectorul vede, din documente, ca din
10 mai pana pe 30 mai, soferul s-a aflat
in concediu de odihna.

Inspectorul se indeparteaza de camion
cu toate documentele si incepe
verificarea lor. Inspectorul are o discutie

cu soferul, apoi le spune reporterilor ca
soferul intelege, de fapt, orice limba.
Inpsetorul explica: soferul are un
formular de atestare a activitatilor din
care rezulta ca, din 10 mai pana pe 30
mai, a fost in concediu de odihna. Dar,
n cutia cu diagrame, exista o diagrama
de pe data de 22 mai, cu numele lui,
prin care este atestat ca a condus 500

de kilometri.
Pe baza CMR-ului, rezulta ca a plecat
din Mersin, Turcia, ieri (pe 2 iunie,

n.red.). ,Dansul mi-a dat dovada de
stationare, ieri, la Ruse, azi tot la Ruse.
Nu pot sa fac dovada ca a fost dansul
aici. Este sanctionat contraventional
pentru ca nu a prezentat aceasta
diagrama la control (probabil cea

din mai, n.red.), iar cealalta nu este
conforma cu realitatea” (inspectorul
indica o hartie-document, n.red).
Inspectorul ii ofera indicatii pentru
completarea documentelor. ,Scrie-ti
numele pe hartie”. Soferul primeste
documentele inapoi. Soferul

continua sa spuné ca nu vorbeste
"moldoveneste".

Lipseste contractul de inchiriere
Inspectorii ISCTR 1l opresc pe un sofer
de autobuz pentru control.

Acestia Ti cer soferului contractul de
inchirie a vehiculului.

Soferul nu gaseste contractul de
inchiriere. Inspectorul insista sa Ti fie
prezentat. ,Ati putea face dovada daca
sunati la firma?”, intreaba inspectorul.
Soferul merge la autobuz pentru a-si
lua telefonul. Suna. Se intoarce si
spune ca ,nu raspunde nimeni”.
Inspector: Cu cine ai contract? Ai

cui oameni i transporti dumneata?



"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o

amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!”,
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa Tsi plateasca amenda la banca sau
ey e la posta si ca nu poate sa plateasca
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Persoanele sunt angajate la firma asta?
Sofer: Da, toate sunt angajate la firma
asta.

Inspector: O legitimatie de serviciu, un
tabel, va rog.

Inspectorul cauta pe calculator si
gaseste soferul in baza de date.
Inspector: Amenda este pe firma,

de la 250 la 1.000 de lei. Acesta e

un formular de control, va rog sa il
semnati. Timpii dumneavoastra de
conducere si de odihna, pe care i-am
constatat, sunt in regula. lar aici este o
nota cu deficiente in care am scris c3,
la momentul controlului, conducatorul
auto nu avea la bordul autobuzului
contractual de inchiriere. Ceva de
obiectat ?

Soferul: Nimic.

Inspector: Amenda va veni la sediul
operatorului de transport.

Controlul unui transport ADR
Inspectorul ISCTR opreste inca un
sofer de camion in trafic.

Inspector: Prezentati echipamentul
ADR, stingatorul de doua kilograme
pentru camion, pe urma verificam restul
documentelor. Va rog sa imi deschideti
si mie remorca pentru a vedea ce
transportati.

Soferul Ti prezinta stingatorul de cabina.
Se constata ca este in regula.
Inspectorul ii cere sa prezinte
echipamentul ADR, trusa. Soferul
coboara din camion si prezinta trusa
ADR. Inspectorul o analizeaza si
spune ca este incompleta, lipsind

trusa medicala si cele doua triunghiuri
reflectorizante pentru fata si spate si
doua cale.

Soferul Ti prezinta calele si apoi urca in
camion de unde scoate trusa medicala
si o lampa. Soferul gaseste incé o
lampa intermitenta si mai are nevoie sa
gaseasca doua triunghiuri. Gaseste si
cele doua triunghiuri.

Soferul pune lucrurile la loc si Ti arata
ce transporta, deschizand remorca.
Inspectorul urca in spatele camionului

pentru a
verifica cum e prinsa marfa. Soferul
spune ca a incarcat in Austria. Marfa
pare in regula.
| se cere copia conforma, atestatul
profesional si atestatul ADR, cartela
tahograf.

Inspectorul analizeaza documentele
prezentate de sofer. Inspectorul Ti
inmaneaza actele si un raport de
control spunandu-i ca este totul in
regula.

Soferul s-a declarat multumit de control.

Despre serial

Primul sezon al serialului
CONTROALELE ISCTR a fost filmat

pe raza Inspectoratului Teritorial nr. 1-
municipiul Bucuresti si judetul lifov.

Cel de-al doilea sezon va prezinta
situatii din activitatea de zi cu zi a
inspectorilor de trafic din judetul Giurgiu
(Inspectoratul Teritorial nr. 7).

Va intalniti astfel cu situatii in care
soferii profesionisti controlati sunt gasiti
in regula din punct de vedere legal, dar
si cazuri in care sunt amendati.

SEZONUL 02 EPISODUL 03

Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral

intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat Tn explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos", din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

n special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01

Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. In deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.




162 DE MII DE CAMIOANE NOI INMATRICULATE
IN UE DE LA INCEPUTUL ANULUI

in octombrie 2020, piata UE pentru vehicule comerciale s-a contractat usor, numarul
inmatricularilor de vehicule noi scazand cu 1,2%, pana la 172.743 de unitati.

Totalul vehiculelor
comerciale noi

Cererea de vehicule utilitare
usoare a crescut in octombrie,

dar inmatricularile de camioane

si autobuze noi a scazut. Marile
piete ale UE au Tnregistrat rezultate
mixte, Germania (+ 9,4%) si Italia
(+ 7,4%) inregistrand cresteri, in
timp ce pietele spaniole (-8,3%) si
franceza (-4,5%) s-au contractat in
octombrie.

In primele zece luni din an, cererea
de vehicule comerciale a scazut

cu 22,2% in Uniunea Europeana,
numarand aproximativ 1,4 milioane
de inmatriculéri in total. Desi
scaderile au fost mai putin grave
decét Tn prima jumatate a anului,
toate cele 27 de piete ale UE au
continuat sa inregistreze scaderi
de doua cifre in primele 10 luni,
inclusiv cele patru mari piete:
Spania (-30,4%), Franta (-19,8%

), Germania (-18,4%) si ltalia
(-18,4%).

Vehicule comerciale usoare
noi (LCV) de panala 3,5t
Inmatricularile din octombrie ale
camionetelor in UE au crescut
usor (+0,7%) comparativ cu 2019,
marcand a doua luna consecutiva
de crestere din acest an. Cererea
a fost sustinuta Tn principal de
vanzarile din Europa de Vest
(+1,7%), atat Germania (+13,5%),
cat si ltalia (+9,2%) Tnregistrand
vanzari solide in octombrie. Tn
schimb, pietele din Europa Centrala

26

TIR MAGAZIN |

au continuat sa scada (-8,5%) in
octombrie.

Tn 2020, inmatricularile vehiculelor
utilitare usoare au scazut cu 20,5%
in intreaga Uniune Europeana.
Privind spre cele mai mari patru
piete ale UE, Spania a inregistrat
cea mai puternica scadere a cererii
de autoutilitare noi (-30,7%), urmata
de Franta (-18,9%), ltalia (-18,2%) si
Germania (-15,5%).

Vehicule comerciale grele
(HCV) noi de peste 16 tone
n octombrie, piata UE pentru
vehicule comerciale grele s-a
contractat cu 9,8%, ajungand la
20.858 de inmatriculari in total. Cu
exceptia ltaliei (+ 5,5%), pietele mari
au Tnregistrat o scadere a cererii in
octombrie 2020: Spania (-28,7%),
Franta (-11,5%) si Germania
(-3,0%).

Din ianuarie pana in octombrie
2020, 161.002 camioane grele

au fost Tnmatriculate Tn Uniunea
Europeana, in scadere cu 32,4%
comparativ cu aceeasi perioada a
anului anterior. Fiecare dintre cele
27 de piete ale UE a inregistrat
scaderi de doua cifre n acest an,
inclusiv Germania (-30,9%), Franta
(-30,3%), Spania (-26,9%) si ltalia
(-17,9%).

Vehicule comerciale noi,
mijlocii si grele (MHCV) de
peste 3,5 t

In octombrie 2020, cererea din
acest segment a scazut cu 9,5%,
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din cauza rezultatelor negative ale
segmentului de vehicule grele (care
reprezinta cea mai mare parte a
cererii totale de camioane). Toate
pietele mari ale UE au evoluat mai
prost decat in octombrie 2019,

iar Spania a fost cea mai afectata
(-27,3%) dintre cele patru.

In primele 10 luni ale anului,
inmatricularile din categoria mai
sus mentionata au scazut brusc

in intreaga Uniune Europeana,

de asemenea, pe cele patru piete
importante: Spania (-26,0%), Franta
(-28,5%), Germania (-28,1%) si
Italia (-18,3%).

Autobuze si autocare noi de
peste 3,5 t

Rezultatele din octombrie arata o
scadere de 12,6% a inmatricularilor
de autobuze si autocare in Uniunea
Europeana. Marile piete au
inregistrat rezultate mixte, Franta
(+11,4%) si Germania (+11,1%)
inregistrand castiguri solide fata

de luna trecuta, in timp ce Spania
(-35,8%) si Italia (-18,5%) s-au
confruntat cu scaderi semnificative.
Din ianuarie pana in octombrie
2020, cererea UE pentru autobuze
si autocare s-a redus cu 25,2%,
numarand 22.882 de inmatriculari
noi in total. In ceea ce priveste
cele mai mari piete ale UE, Spania
(-44,6%) si Italia (-30,7%) au
continuat declinul in primele 10 luni
ale anului, In timp ce recesiunea
s-a atenuat in Franta (-11,4%) si
Germania (-4,2%).
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ELVETIA. SOFER PROFESIONIST, AMENDAT
PENTRU CA A CONDUS CU UN PABRIZ CU
VIZIBILITATE REDUSA

Politia elvetiana I-a oprit pe un sofer
de camion portughez care conducea
pe autostrada A1 cu vizibilitate redu-
sa prin parbriz. O parte din campul
vizual al soferului a fost obturat prin
lipirea unor stegulete.

Riscurile de accidente erau consi-
derabil ridicate de un camp vizual
atat de restrans incat barbatul a fost
obligat sa inlature totul pentru a-si
continua calatoria. Potrivit declarati-
ei politiei, amenda a fost mare!

Alte plangeri similare
Nu este prima data cand soferii de
camioane sunt opriti pentru cauze

DOI SOFER
E

Doi soferi profes
traversat apro
nord la sud,
lor la vreo k
Ei au mer.
colegi, sc
francez

Cei doi

similare.

Un sofer de camion a fost amen-
dat, iIn 2018, la Zaragoza, pentru
ca purta autocolante si jaluzele pe
geamuri. Pentru "decorarea parbri-

zului" soferul a fost amendat cu 200
de euro.

Precept incalcat

»Conducerea cu un vehicul a carui
parbriz nu 1i permite soferului o
vizibilitate clara pe intregul drum din
cauza montarii de foi, autocolante,
perdele sau alte elemente neautori-
zate.", este reglementarea incalcata
de acesti soferi profesionisti.

a-Spania, pe C

oaptea de miercuri spre joi, 26
embrie 2020, la ora 3,30, un sofer
are petrecea noaptea in cabina
amionului sau, Tn zona rezervata
ehiculelor grele din Roussillon, pe
tostrada A7, i-a surprins pe cei doi
imp ce, cu ajutorul unei pompe,
motorina din rezervorul lui si 0
erau in cel al camionului lor,

Un alt caz similar s-a produs, tot

in Spania, cand unitati ale sediului
central din Cantabria au amendat
un sofer pentru montarea unei placi
luminoase pe parbriz.
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SOFERII - PRINTRE CEI DINTAI

VACCINATI ANTI-COVID,
TRANSPORTATORII - PREGATTTI DE

DISTRIBUTIE

Distribuirea vaccinurilor presupune pastrarea vaccinurilor la temperaturi foarte joase, de -70
de grade in cazul vaccinului Pfizer/BioNtech si de -20 de grade in cazul celui realizat de catre

Moderna.

Transportatorii roméani sustin ca sunt
pregatiti pentru distribuirea vaccinurilor
anti-Covid, acestia avand la dispozitie
camioane frigorifice care pot indeplini
conditiile specifice necesare.

Monitorizare prin GPS
~,Companiile roméanesti specializate

in logistica si transportul produselor
din sectorul farmaceutic si de

sanatate din Romania opereaza
camioane frigorifice cu temperatura
controlata dotate cu tehnologii de
ultima generatie, la standarde inalte
de calitate si profesionalism, care

pot transporta in conditii de maxima
siguranta vaccinurile anti-Covid 19, la
temperaturile specificate de producator
de pana la minus 80 de grade Celsius,
obtinute cu gheata carbonica in jurul
dozelor de la plecare”, a declarat
Roxana llie, responsabil reprezentare
si informare Tn cadrul Uniunii Nationale
a Transportatorilor Rutieri din Roméania
(UNTRR).

3 0 TIR MAGAZIN | DECEMBRIE 2020

| www.tirmagazin.ro



Aceasta spune ca pana si

camioanele cu paine congelata

sunt monitorizate atunci cand

sunt transportate la retaileri.

La transporturile alimentare

obisnuite, exista diagrame cu
temperaturile mentinute, iar la

abateri de doua grade pentru

doua ore, clientii pot refuza

primirea marfurilor.

Jn cazul distributiei vaccinului
anti-Covid 19, subliniem

importanta mentinerii temperaturii

pe tot lantul frigorific si asigurarea
conectivitatii fiabile a datelor intre
partile interesate din diferite moduri

de transport —in special aerian/rutier—
pentru a asigura vizibilitatea completa a
datelor in cadrul lantului de distributie”,
mai spune Roxana llie. Primele
vaccinuri sunt aproape. Atat Pfizer, cat
si Moderna, au cerut deja aprobarea
de urgenté a vaccinurilor lor, dupéa ce
testele au aratat o eficienta de 95%
pentru ambele.

Primele zboruri au pornit
Peste 15.000 de zboruri sunt estimate
sa aiba loc in urmatorii doi ani pentru
transportul vaccinurilor de la fabrici in
tarile destinatare.

,Chiar zilele acestea, a inceput operarea
primelor zboruri prin care sunt aduse
dozele de vaccin anti-COVID-19 din
SUA in Europa, la Bruxelles, pentru a
putea fi rapid distribuite in cazul in care
sunt aprobate si omologate, marcand
astfel un moment istoric in lupta globala
impotriva pandemiei®, se arata intr-

un comunicat UNTRR din data de 30
noiembrie 2020.

Transportatorii isi declara
disponibilitatea pentru a colabora cu
Guvernul Romaniei pentru distribuirea
dozelor de vaccin.

Masuri necesare
Acestia cer o serie de masuri, astfel

s

incat

distribuirea

sa aiba loc mai

rapid: transporturi

speciale, cu camioane dedicate si
convoaie speciale, eventual escortate
de politie, alocarea unui regim special
pentru aceste transporturi si ridicarea
restrictiilor de circulatie pentru ele, fara
controale in trafic pentru camioanele cu
vaccinuri, vamuirea prioritara si rapida,
distributie transfrontaliera coordonata si
facilitarea trecerii frontierei, conectarea
datelor intre transportul aerian si cel
rutier.

Soferii, categorie
wvulnerabila”

Strategia de vaccinare impotriva
COVID-19 in Romania a fost publicata
in Monitorul Oficial. Documentul are

in vedere intregul proces si lant de
vaccinare impotriva COVID-19, de la
principiile generale pana la organizarea
vaccinarii, depozitarea vaccinurilor,
pastrarea lantului de frig, monitorizarea
sigurantei si eficacitatii si managementul

deseurilor.
"Este de
asteptat ca
disponibilitatea si
accesul la vaccinurile
fmpotriva COVID-19 sa fie
limitate in etapele initiale ce vor
urma autorizarii, din cauza capacitatii
insuficiente de productie si a cererii
extrem de ridicate. Prin urmare, este
important ca modalitatea de alocare si
distribuire a vaccinurilor sa se faca in
mod echitabil", se aratd in document.
Grupurile prioritare pentru vaccinarea
fmpotriva COVID-19, stabilite in
concordanta cu recomandarile
Organizatiei Mondiale a Sanatatii si
Centrului European de Prevenire si
Control al Bolilor, sunt:
- personalul din domeniul sanatatii;
- personalul din centre rezidentiale si
medico-sociale;
- populatia cu risc ridicat de evolutie
severa in cazul infectiei cu SARS-CoV2;
- personalul din alte domenii-cheie,
esentiale bunei functionari a societatii.
Tn aceasté ultimé categorie este foarte
posibil sa fie inclusi soferii de camion,
care transporta marfuri esentiale.
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CARE ESTE STADIUL PASAJELOR DE PE

CENTURA BUCURESTI

in 2022, ar trebui ca pe Soseaua de Centura sa nu mai existe asa numitele ,,dopuri”, cozi de
kilometri care se formeaza la intersectiile cu drumurile ce ies/intra in Capitala.

Tn jurul Bucurestiului exista dou&
proiecte la care se lucreza: pasajele
peste actuala sosea de centura,
nemodernizata si cu o singura banda
pe sens. Anul acesta au inceput si
lucrarile la Autostrada de Centura a
Bucurestiului, un proiect complet nou.
Actuala centura a Capitalei e
modernizata numai pe o treime din
lungimea ei de 72 de kilometri. La
intersectia cu intrarile si iesirile din
Bucuresti, cei care vin pe soseaua
de Centura nu au prioritate. In acest
moment, sunt in constructie cinci
pasaje peste actuala Sosea de Centura
Bucuresti.
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Domnesti: un sfert din

lucrare, terminat

La Pasajul Domnesti de pe Centura
Bucuresti lucrarile continua ntr-un ritm
bun si au ajuns la 24% progres fizic.
Potrivit documentelor oficiale, Pasajul
Domnesti va avea doar 536 de metri si
va costa 91 de milioane de lei, fara TVA.
Finalizarea lucrarii este estimata pentru
septembrie 2021.

Se mai lucreaza la realizarea grinzilor
transversale pe noii piloni si finalizarea
celorlalti piloni, precum si ridicarea
terasamentelor aferente bretelelor si
giratorului de pe Prelungirea Ghencea.
Se fac ultimele pregatiri in vederea
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relocarilor de utilitati (gaz si curent),
pentru ca utilajele sa poata sa inceapa
forajul utilitatilor la ultimii piloni de-
alungul drumului judetean spre
Domnesti.

Inspre Bragadiru, in urmatoarele
saptamani va fi asezat geotextilul, ca
apoi sa fie turnat balastul stabilizat si
straturile de asfalt in vederea devierii
traficului.

Mogosoaia: trafic deviat

La pasajul rutier Mogosoaia de pe
centura Capitalei, s-a deviat, intr-un
final, traficul pe bretelele de la sol din
directia Otopeni si s-a inceput executia
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coloanelor forate pentru ultima pila si
culee neatacate.

CNAIR nu a luat in considerare o
sectiune mai lata a bretelelor de la sol,
care sa permita circulatia pe doua benzi
in fiecare directie pe perioada lucrarilor.
Actuala configuratie produce zilnic
ambuteiaje kilometrice.

La Pasajul Mogosoaia, peste Soseaua
de Centura lucreaza compania Strabag.
Lucrarile au ajuns la un stadiu de 25%,
platile fiind in intarziere ridicandu-se la
nivelul de numai 8,7%.

Podul se intinde pe 800 de metri. Pilonii
principali de sustinere au fost ridicati,
lucrandu-se la forarea pilonilor de la
baza pasajului.

Termenul de finalizare este anul 2022.

Berceni: 5 ani pentru 3
kilometri

La Berceni, asocierea condusa de
Trameco a avansat la aproximativ 15%,
deja primele elevatii ale pilelor fiind Tn

lucru. Tn acest moment, se lucreazi la
bretelele dinspre localitatea Berceni. Si
aici exista probleme cu lipsa accesului
pentru continuarea lucrarilor.

La Pasajul Berceni, contractul de
executie al lucrarilor a fost semnat

in martie 2019. Lucrarile au inceput
peste 15 luni, dupa ce au fost finalizate
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lucrarile de proiectare. Potrivit CNAIR,
amenajarea nodului rutier de la Berceni
se intinde pe 2,4 kilometri si va costa
suma de 146 milioane de lei. Se
estimeaza ca lucrarile vor fi finalizate in
2022. Pana acum, lucrarile au avansat
la un stadiu de 15%, iar plati sunt facute
in valoare de 1%.

Pasajul Oltenta: mobilizare

modesta

Se amenajeaza un alt nod rutier (pasaj)
care are o lungime de 3,6 kilometri

si un cost de 169 de milioane de lei.
Chiar daca ar trebui deschis in 2022,
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mobilizarea pare modesta.

Italienii de la Itinera au ajuns la
aproximativ 7% stadiu fizic, executand
lucrari la coloanele forate pentru
fundatii, eliberarea si balastarea
amplasamentului pentru largirea

centurii sau la relocérile de utilitati. Tn
continuare, exista numeroase imobile ce
nu au fost eliberate pentru a se putea
ataca lucrarile in integralitate.

Pasaj Cernica: ritm bun

La pasajul de la Cernica, unde va fi un
sens giratoriu suspendat, se lucreaza la
realizarea pilonilor si turnarea radierilor,
iar la viitorul pasaj peste magistrala CF
801, inspre Autostrada A2, au Tnceput
lucrarile de eliberare si pregéatire a
amplasamentului langa pasajul existent.
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Autostrada A10 Sebes-Turda tronsonul 1 (15 km) s-a deschis, la inceput de decembrie, intre
bretelele scurte ale nodului Sebes si nodul Alba lulia Nord.

Este o veste foarte buna pentru
soferii care nu vor mai fi nevoiti

sa astepte Tn ambuteiajele
interminabile de pe DN1 dintre
Sebes si Alba lulia.

Contractul de proiectare si executie
a fost semnat in anul 2014 si ar

fi trebuit sa se circule pe aceasta
autostrada doi ani mai tarziu, insa
nenumaratele blocaje si intarzieri
imense cu realizarea exproprierilor,
relocarile de utilitati, aprobarile
proiectelor tehnice sau autorizatiilor
de construire, eliberarea gropii de
gunoi de la Alba lulia Sud (astazi,
un ,muzeu al deseurilor”), precum

si ritmul dezamagitor de lucru al
constructorului italian Pizzarotti au
amanat acest termen cu peste 4 ani.
Deschiderea circulatiei a fost
posibila Tn acest an doar printr-o
mobilizare surprinzatoare de ultim
moment a celor de la Pizzarotti, cu
asfaltari zi si noapte.

Constructorul va mai executa

lucrari in urmatoarele saptamani

la nodul rutier Alba lulia Nord si pe
autostrada la finalizarea parapetelui,
panourilor fonoabsorbante,
marcajelor sau rigolelor. Se
recomanda participantilor la trafic sa
circule cu prudenta si sa respecte
restrictiile de circulatie. Daca

ritmul de lucru se mentine, atat pe
acest proiect, cat si pe tronsonul

2 construit de Aktor, in 2021
Autostrada Sebes-Turda ar trebui sa
fie complet finalizata.

Ultimul hop, lotul 2

Loturile 3 si 4 au fost deschise in
2016, problematic fiind doar lotul

2. Daca se mentine ritmul de lucru
bun, iar CNAIR va face platile rapid
pentru lucrarile efectuate, exista
toate sansele sa circulam pe cei
24 de km ai lotului 2 din Autostrada
Sebes - Turda in a doua jumatate a
anului viitor.

Pe Sebes-Turda lotul 2 grecii de la
Aktor au turat motoarele in ultimele

saptamani, ajungand in ceasul

al 12-lea, la 6 ani de la debutul
contractului, la un ritm de lucru
corespunzator pentru 0 asemenea
lucrare. Stadiul fizic se apropie de
80%.

Dupa o sumedenie de zone
construite si refacute in mod repetat
in acesti ani de santier, grecii si-au
dat in sfarsit seama ca doar prin
protejarea terasamentelor vor iesi
din acest cerc vicios. Asa ca au
suplimentat considerabil echipele
care se ocupa de sistemul de
scurgere a apei de pe autostrada.
Au avansat consistent si la
asternerea balastului stabilizat si
asfaltului, ramanand pentru 2021
doar cateva puncte nevralgice
neacoperite. La structuri,
subcontractorul Retter se apropie
de finalizarea celui de-al doilea pod
peste Mures.

Punctul critic al santierului rdméane
in continuare zona nodului rutier de
la Teius, cu podul peste calea ferata
Alba lulia-Cluj Napoca.




AUTOSTRAZILE SI DRUMURILE EXPRES

PENTRU CARE NE DA BANI U.E.

Bani sunt pentru proiectele de infrastructura rutiera. Ce ne-au lipsit intotdeauna sunt proiectele.

in jur de 250 de km de autostrada si
drum expres isi propune Guvernul
sa realizeze cu circa 3,54 miliarde
de euro prin Planul National de
Redresare si Rezilienta, programul
national ce se bazeaza pe fondurile
europene puse la dispozitia de
catre Uniunea Europeana pentru a
ameliora impactul pandemiei asupra
economiilor europene.

Alte 3 miliarde de euro vor fi alocate
sectorului feroviar, n timp ce
metroul - inclusiv prima magistrala
de metrou dinafara Capitalei - are o
alocare de 1,5 miliarde de euro.
Planul National de Redresare

si Rezilienta, document pus in
dezbatere publica, este ,documentul
strategic al Romaniei care stabileste
domeniile si prioritatile de investitii
precum si reformele elaborate
pentru fiecare domeniu de investitii
(...) a caror finantare este asigurata
din Facilitatea de Redresare si
Rezilientd (FRR) care are drept
obiectiv general ameliorarea

starii economice a Romaniei,
consolidarea capacitatii de rezilienta
in perioade de criza pandemica
precum si asigurarea unei cresteri
economice pe termen lung”.

Revista TIR Magazin I-a citit si va
prezintd poza momentul in ceea

ce priveste situatia proiectelor de
infrastructura rutiera.
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finantate prin PNRR (Sursa: MTIC)

Figura nr. 24: Harta proiectelor din reteagua primard si secundard propuse spre

1.4.1. Infrastructura rutiera
Conform Raportului Forumul
Economic 2019, Romaénia se
situeaza pe locul 119 din 141 de
tari analizate prin prisma calitatii
infrastructurii rutiere. Romania se
situeaza pe ultimul loc in Europa in
ceea ce priveste numarul de km de
autostrada la 100.000 de locuitori.
La nivelul anului 2019, 848 km din
lungimea retelei de transport rutier
de interes national de 17.091 km

fiind la nivel de autostrada, respectiv

un procent de 4,96% din totalul
retelei de transport sunt autostrazi.
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De asemenea, densitatea de
autostrazi din Romania este una
din cele mai mici la nivel european,
raportata la suprafata.

Cele mai multe accidente
grave

Accesul la coridoarele vest-, est- si
sud-europene, este ingreunat si
limitat de capacitatea de circulatie
si calitatea redusa a infrastructurii
de transport din Romania, limitand,
astfel, libera circulatie a marfurilor
si persoanelor si diminuand
posibilitatile de crestere ale traficului
international de marfuri sau calatori



nr. 20: Rata accidentelor Tn lungul drumurilor nationale (Sursa: MPGT)
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care tranziteaza Romania.

Potrivit Raportului de Competitivitate
Globala al World Economic Forum
pentru anul 2018, Roménia este pe
ultimul loc in Uniunea Europeana
in ceea ce priveste investitiile in
calitatea drumurilor si infrastructura
existenta, cu un scor de 2.96 din 7.
Romania prezinta cea mai ridicata
rata a accidentelor rutiere din
Statele Membre. Rata mortalitatii
generate de accidentele rutiere
este extrem de ridicata, Roméania
inregistrand un numar de 96
decese/1 mil. locuitori fatd de media
UE de 49 decese/1 mil. locuitori in
2018. Desi numarul accidentelor
fatale a scazut in 2018 cu 4,3%
fata de anul precedent, de la 1.951
decese la 1.867, Romania se
situeaza in continuare pe primul
loc din UE la numarul de accidente
grave.

Drumurile nationale, de 4 ori
mai periculoase

Drumurile cu o singura banda pe
sens sunt recunoscute ca fiind cele
mai periculoase, dupa cum rezulta
din studiile recente efectuate de
EuroRAP, care concluzioneaza

ca, in Europa, riscul de incidenta

a accidentelor pentru drumurile cu
o singura banda pe sens este de
patru ori mai mare decét pentru
autostrazi. De asemenea, acest
lucru reiese si din statisticile locale,

ceea ce a condus la cresterea
numarului de ambuteiaje si la
inrautatirea parametrilor de calitate
ai transportului si nerealizarea
obiectivelor impuse prin
regulamentele europene.

Mai bine pentru mediu

Mai mult decat atat, prin utilizarea
de materiale de constructii
ecoeficiente (covoare asfaltice

cu capacitate de absorbtie de
emisii, iluminatul si sistemele

de monitorizare alimentate prin
surse de energie regenerabilad)
consumul total de emisii generate
de exploatarea investitiilor poate
fi redus cu pana la 30%. Tinand
seama de potentialul materialelor
ecologice, precum si a capacitatii
de preluare a traficului de pe
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care reflecta un risc semnificativ mai
mare pentru drumurile cu o singura
banda pe sens. in cazul drumurilor
nationale exista un risc de peste
sase ori mai mare decét pentru
autostrazi si de peste trei ori mai
mare in cazul in care se iau in calcul
doar drumurile nationale din zonele
interurbane. Tn prezent, aproximativ
90% din reteaua nationala este
reprezentata de drumurile cu o
singura banda, ceea ce contribuie la
numarul mare de accidente, precum
si la costuri economice ridicate
asociate acestora.

Mai mult, capacitatea insuficienta

a retelei de infrastructura a limitat
posibilitatea de preluare a cresterii
traficului de marfuri si calatori

in zonele intens circulate si, in
special, la intrarile in marile orase,
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arterele secundare de circulatie se
considera ca, prin implementarea
masurilor mentionate anterior, se
poate obtine o reducere anuala a
emisiilor GES de aproximativ 182
ktCO2eq. Desi valorile de trafic vor
creste n viitor, emisiile de poluanti
rezultate din circulatia auto vor
scadea ca rezultat al cresterii vitezei
de circulatie, al fluidizarii traficului,
al imbunatatirii performantelor
motoarelor termice (noi norme
EURO din ce Tn ce mai restrictive) si
al cresterii ponderii autovehiculelor
hibride si electrice in ansamblul
parcului auto al Romaniei.

Ce se va realiza
Rutier: dezvoltarea si modernizarea
retelei rutiere nationale de autostrazi
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si drumuri situate pe reteaua
primara si secundaréd a Romaniei,
dublate de masuri de crestere

a sigurantei rutiere, protejare a
mediului si adaptare la schimbarile
climatice inclusiv prin realizarea/
concesionarea zonelor de parcare Si
stationare a vehiculelor (aprox. 8,42
miliarde euro cu TVA, pentru care
se estimeaza aproximativ 655,4 km
de autostrada si 636,2 km de drum
expres si drumuri de legatura la
reteaua primara).

- Peste 250 km de autostrada si
drumuri expres cu un buget estimat
de 3,54 mid. Euro;

- Peste 330 km de Variante
Ocolitoare si drumuri de legatura la
reteaua primara cu un buget estimat
de 1 mid. Euro.

Care este stadiul
principalelor proiecte
finantate

Autostrada Lugoj-Deva
(Sector E + rest sector D)
Autostrada Lugoj-Deva este in
continuare in impas, din cauza
tronsonului cu tuneluri (10 km) care
nu este finalizat. Daca acesta nu va
fi gata pana in 2023, Romania ar
putea fi nevoita sa dea inapoi banii
europeni. Pentru a putea beneficia
de bani europeni pentru constructia
autostrazii Lugoj Deva, Comisia
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Autostrazi

Projecte RRF

Valoare, incl. TVA {mil. Euro)

Autostrada Lugoj-Deva (Sector E + rest sector D) 330,00
Autostrada de centura Nord Bucuresti 960,00
Autostrada Ploiesti - Buzau 380,00
Autostrada Buzdu - Focsani 420,00
Autostrada Focsani - Bacau 640,00
Autostrada Bacau - Pascani + Legitura la P. Neamt 865,00
Autostrada Pascani - Suceava - Siret 638,00
Autostrada Transilvania (cu Meses P. S3laj. -Nusfaldu) + Pachet conectivitate 2.170,00
Cluj (Gildu - Apahida)

TOTAL 6.403,00

Drumuri expres

Prodecte RRF
A1 . Timienars . Aarnanet Tesias Vs IDMCT

Valoare, incl. TVA (mil, Eura)
% &N

Europeana a cerut Romaniei sa dea
in trafic intreaga autostrada pana

la finalul anului 2023. Numai ca
sectiunea cuprinsa intre Margina si
Holdea a autostrazii, unde trebuie
realizate doud tuneluri pentru ursi,
nu are inca un constructor. In aceste
conditii, finalizarea lucrarilor pana

la finalul anului 2023 este putin
probabila.

Problema se datoreaza deciziei
CNAIR de a rezilia contractul cu
italienii de la Salini in momentul

in care mai erau de finalizat circa
13 kilometri, din care patru erau
construiti Th proportie de 90%.
Acestia sunt singurii kilometri de
autostrada care lipsesc nu doar
intre Lugoj si Deva, ci intre Sibiu si
Nadlac.
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Autostrada de centura Nord
Bucuresti

Segmentul Nord al autostrazii AO
este impartit in patru loturi:

* Lotul 1, DJ601 - DN1 (Corbeanca),
17,5km, céstigator Nurol Insaat Ve
Ticaret AS, pret: 746.763.568 lei.
Durata: 12 luni pentru proiectare, 22
de luni pentru constructie. Contract
in curs de semnare.

* Lotul 2, DN1 (Corbeanca) -

DN2 (Afumati), 19 km, in licitare.
Constructor selectat: asocierea
SA&PE Construct SRL - Spedition
UMB SRL - Tehnostrade SRL, pret:
831.920.652, durata de proiectare:
12 luni, durata constructie: 22 luni.

* Lotul 3, DN2 (Afumati) - DN3
(Cernica), 8,6 km, in licitare.




Constructor selectat: Nurol Insaat
Ve Ticaret, pret: 428 milioane lei
fara TVA, durata de proiectare: 12
luni, durata de executie: 18 luni.

* Lotul 4, DN3 (Cernica) - A2,
4,5km, castigator Asocierea SA&PE
Construct SRL - Spedition UMB
SRL - Tehnostrade SRL, pret
312,6 milioane lei fara TVA, durata
de proiectare: 12 luni, durata de
executie: 18 luni. Contract semnat
in august 2020.

Autostrada Ploiesti-Buzau
Investigatiile geotehnice pentru
proiectul autostrazii Ploiesti-Buzau
se apropie de finalizare, fiind la
mijlocul lunii octombrie la circa
95%, conform Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii
Rutiere.

Prin tema geotehnica aprobata

de CNAIR, prestatorul a propus

un numar de 482 de foraje,
fnsumand 6.756 metri liniari

de foraj, dar numarul de foraje
poate fi suplimentat in functie de
necesarul din teren. Contractantul,
Consitrans SRL, prin intermediul
subcontractantului de specialitate
Geostud SRL, efectueaza
investigatiile geotehnice prin
intermediul a cinci instalatii de forare
mecanizate, atat pe raza judetului
Prahova, cét si in judetul Buzau,
scrie Prahova Info.

Desi ordinul de incepere pentru
derularea contractului (de 12,2
milioane de lei) incheiat cu
Consitrans pentru elaborarea
studiului de fezabilitate si a
proiectului tehnic a fost dat in

luna noiembrie 2018, finalizarea
documentelor si, implicit a
contractului, are termen anul 2021.
Dupa predarea documentatiei catre
autoritatea contractanta — Compania
Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere — ar urma sa
aiba loc si lansarea procedurii de
achizitie a executiei lucrarilor pentru
autostrada Ploiesti (Dumbrava) —
Buzau.

CNAIR estimeaza ca pe tronsonul
Ploiesti-Buzau al viitorului drum de
viteza ar fi nevoie de exproprierea
a cel putin 800 de imobile,
reprezentand atat terenuri, cat si

cladiri, care ar urma sa intre in
posesia statului dupa efectuarea
cadastrului si a evaluarilor.

Autostrada Buzau - Focsani
In anul 2016, Guvernul Romaniei
aproba Master Planul, prin
Hotararea de Guvern nr. 666/2016
si implicit realizarea acestei portiuni
de autostrada.

In 2017, CNAIR a semnat contractul
de servicii privind "Elaborare
Studiu de Fezabilite si Proiect
Tehnic pentru drum de mare viteza
Buzau-Focsani”, in valoare de
13,933 milioane de lei, cu termen de

Tot in septembrie s-au semnat
contractele de realizare a Studiilor
de Fezabilitate si a Proiectelor
Tehnice pentru circa 102 km de
drum expres de la Pascani la
Suceava si de la Suceava la Siret.
Noua sosea de mare viteza ar urma
sa vina in continuarea autostrazii
A7, pe coridorul 9 de la Bucuresti —
Ploiesti — Buzau — Bacau - Pascani,
iar atat autoritatile locale, cat si cele
de la Compania de Drumuri vorbesc
de drumul expres Pascani-Suceava-
Siret ca de autostrada A7. Tn caietul
de sarcini, proiectantul are ca
sarcina sa studieze si posibilitatea

0

Jucu - Dej 251,60 34,10
Miercurea Ciut - $1. Gheorghe - A13 50.20 60,30
Vaslui - Baciu - DXS/A13 62,10 74,10
Resita - Caranstbes - D2 41,80 41,80
Céldrasi - Drajna Noud - A2 15,70 2,00
Stantu Gheorghe (Chilien) - Chichis - A13 .60 5,80
AN - Teis - Blaj 30,80 1,70
Legitura A3 - Mirtinesti - Valcele 7,95 9.00
Baia Mare -Jibou 423,90 54.8
Drum Expres Baia Mare - Satuy Mare 336,83 55,50
Soveja - Lepsa 19,85 13,9

TOTAL 1.336,73 636,2

Drumuri expres

Prolecte REF

Valoare, incl, TV& [mil, Eurg)

Lungime (km/

A1 - Timisoara - Aenoport Tralan Vula/DHCT 26,50 .70
Targoviste - Bucuresti - A0/DNCB 123,80 58,60
M1 - Aeroportul Henri Coandd - A3/A0 51,10 49,00
AB - Legeani Vst - Centura Lasi - lagh Dacia 23,00 14,50
Apahida - hucy 21,40 1,70
A1 - Pingt] - Migveni 50,00 9,20
Centura Craiowa Est - [ Pitesti - Craiova Fri ] 4,30
Alvernathva Techirghiol (Litoral Express) 61,80 .00
Bistrita - Dej 317,00 55,60
Hunedzara - Sntuhsim - A1 1,0 13,00
Botosand - Suceava - IS 148,20 16,20
Shoboria - Drajra Moul - A2 43,10 16,90

J

predare a documentatiei — 2020.

Autostrada Focsani - Bacau
Abia in septembrie 2020, a fost
semnat certificatul de urbanism
pentru portiunea Focsani - Bacau a
autostrazii A7.

Autostrada Bacau - Pascani -
Suceava

TIR MAGAZIN |
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realizarii proiectului direct ca
autostrada.

Autostrada Transilvania (cu
Meses P. Salaj.-Nusfalau) +
Pachet conectivitate Cluj
(Gilau - Apahida) E vorba de 170
de kilometri de autostrada aflati in
stadiu incipient al caror cost este de
2,17 miliarde euro.
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SOFERII SI-AU RUPT MASINILE

INTR-O GRO@PA DE PE AUTOSTRADA
INAUGURATA DE KLAUS IOHANNIS SI
LUDOVIC ORBAN

Reprezentantii unei firme de vulcanizare din Bacau au publicat pe o retea de socializare
imagini despre un eveniment rutier, exact pe tronsonul de autostrada inaugurat cu mandrie de
presedintele lohannis si premierul Orban, cu doar cateva ore in urma.

Presedintele Klaus lohannis

si premierul Ludovic Orban au
participat, pe 3 decembrie 2020,

la deschiderea tronsonului de
Autostrada A7 - varianta ocolitoare
Bacau.
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Peste putin timp, Tn carosabil au
aparut deja sparturi si crapaturi,
iar un sofer a avut ghinionul sa-si
strice masina in gropile aparute. Si
nu este singurul ghinionist, spun
oamenii.

DRDP lasi a confirmat situatia,

iar problema ar fi aparut in zona
unor rosturi de dilatatie. Ei spun
cé e sarcina constructorului sa
repare. Tronsonul de autostrada
a fost construit de asocierea
Spedition UMB SRL-Tehnostrade
SRL, ambele firme controlate de
bacauanul Dorinel Umbrarescu.
Patronul firmei care a intervenit la
apelul soferilor de ajutor spune ca



a mers la sase interventii, n total,
iar in toate cazurile soferii au fost
nevoiti sa-si schimbe atat jentile cat
si pneurile.

Nastase Teodor, proprietarul
service-ului mobil: "Au fost vreo
sase persoane care ne-au solicitat
sa mergem la interventie. O bucata
din asfalt era rupta, nesemnalizata
corespunzator, de acolo a pornit
tot lantul. Din sase interventii pe
care le-am avut, cinci soferi au fost

intrucét acestia au comunicat ca a semnalizat zona respectiva si
tronsonul de drum cu profil de a executat in regim de urgenta
autostrada va putea fi dat circulatiei  lucrarile de remediere, astfel incat,
intre 27 noiembrie si 2 decembrie, la aceasta ora, se circula in conditii
desi termenul limita de finalizare a de siguranta pe toata lungimea VO
lucrarilor era luna ianuarie a anului Bacau.

2022.

Ministrul Transporturilor, Lucian
Bode, se lauda cu banii pe care
statul i-a platit.

"As vrea sa mai lamuresc un

lucru, pentru ca am fost acuzati

ca finantdm acest obiectiv, cad am
alocat prea putini bani in 2020.
Vreau sa va spun ca am platit, pana
in acest moment, intr-un an de zile,
467 de milioane de lei, in raport

cu 126 cat au platit cei dinaintea
noastra. Asadar, am platit toate
certificatele intermediare de plata si
vom plati absolut pana la ultimul leu

tot ce avem de plata pentru acest - Avand n vedere ca, pana
RSN e obiectiv", spunea Bode. la receptia finala a lucrarilor,
nevoiti sa-si Tnlocuiasca atat jantele, construétorul mai are de realizat
cat si anvelopele. La una dintre Reactia CNAIR astfel de rosturi, circulatia pe acest
magini o janta noua era in jur de Intr-un comunicat de presa emis obiectiv se desfasoara cu restrictie
800 de euro. Pu’Feau fi i ggmdente, pe data de 03 decembrie 2020, de viteza de 90 km/h. ’
de asta ne-am si temut initial, dea  Compania Nationald de Autostrazi ~ CNAIR".
opri magina acolo si sa continudm i Drumuri Nationale din Romania
sa mergem la interventie, pentruca  (CNAIR) confirma problemele
se circula cu viteza, pe portiunea apérute la noua autostrada:
aia sunt sarite bucatile din asfalt "Precizadri CNAIR
si exista riscul unui derapaj. Prima Referitor la imaginile aparute in \
interventie a avut loc la doar patru spatiul public cu privire la deteriorari
ore de la deschiderea tronsonului ale partii carosabile pe VO Bacau
de autostrada. Cred ca avaria a fost  aparute dupa darea in trafic, CNAIR
fnainte de inaugurare. Cred ca era face urmatoarele precizari:
gata deteriorata. Situatia mi se pare - Deteriorarile aparute au fost
foarte grava." determinate de o eroare de
Saptamana trecuta, premierul fabricatie a unui rost de la podul de f
Ludovic Orban i-a felicitat pe la km 3+150, partea dreapta. 1
constructorii care realizeaza centura - Imediat ce a fost constatata “ i
ocolitoare a municipiului Bacau, aceasta problema, Antreprenorul -
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ULTIMELE DOUA LOTURI DE PE
AUTOSTRADA SIBIU-PITESTI iSI CAUTA
CONSTRUCTOR

CNAIR a lansat procedura de gasire a unui constructor pentru ultimele doua tronsoane, cele mai
dificile, de pe Autostrada Sibiu-Pitesti.

Sectiunea dintre Cornetu si
Tigveni va avea 37 de kilometri si un
tunel dublu de 1,7 km la Poiana.

Ce firme s-au Tnscris in cursa
pentru obtinerea contractului

Zece dintre ofertele primite de
CNAIR sunt de la firme din Turcia
si China. In cursa s-au inscris si
drumari din ltalia, Grecia si Austria.
Unul dintre constructori, care
spera sa-si adjudece contractul,
lucreaza deja la realizarea unui lot
din aceeasi autostrada. Este vorba
despre italienii de la Astaldi, care au
in lucru sectiunea dintre Pitesti si
Curtea de Arges.

Oferte au depus si austriecii

de la Strabag, dar si italienii de

la Pizzarotti, care, in 3 decembrie
2020, au dat in trafic lotul 1

din autostrada Sebes-Turda.

Si grecii de la Aktor s-au Tnscris Th
cursd, desi toate proiectele pe care
le au in desfasurare in Roméania
sunt mult intarziate.

Date tehnice

Valoarea estimata a contractului
este de 5.324.779.469,00 Lei fara
TVA.

Durata contractului este de: 14
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luni perioada de proiectare, 59
luni perioada de executie si 60 luni
perioada de garantie a lucrarilor.
Traseul are o lungime de 37.4 km
Sursa de finantare: Fonduri
Europene Nerambursabile.
Principalele lucrari ale acestei
sectiuni sunt: 95 de poduri si
pasaje, tunel cu doua galerii
independente in lungime de 1.7
km/ galerie, nod rutier Cornetu si
Nod rutier Valen, ecoduct in zona

localitatii Calinesti.

Comisia de Evaluare va analiza
ofertele in conformitate cu
prevederile documentatiilor de
atribuire si cu legislatia in vigoare in
domeniul achizitiilor publice.

Start si pe Boita - Cornetu
La inceputul acestei luni, CNAIR a
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pornit procesul pentru cautarea unui
constructor si pentru cei aproape 30
de kilometri dintre Boita si Cornetu.
Este ultimul tronson care intra in
procedura de achizitie publica, toate
celelalte fiind scoase deja la licitatie,
in evaluare, proiectare sau executie.
Si acesta este un tronson greu. Pe
50 la suta din traseu vor fi lucrari

de arta: poduri, viaducte, tuneluri.
De altfel, este al doilea lot a carui
constructie este estimata la circa un
miliard de euro. Sefii de la Drumuri
estimeaza ca proiectarea celor
circa 30 de kilometri dintre Boita si
Cornetu va dura cel mult 2 ani, iar
lucrarile efective se vor intinde pe
cel mult 5 ani si 4 luni.

Tronsonul care incepe la Boita in
judetul Sibiu si ajunge la Cornetu,

in judetul Vélcea, este unul foarte
dificil.

»Are o lungime de circa 33 de
kilometri. Este unul dintre loturile
complexe ale acestei autostrazi.
Avem 50 de pasaje, viaducte si
poduri, cel mai lung dintre viaducte
va avea 760 de metri si vom avea si,
de asemenea, 7 tuneluri”, a detaliat
Mariana lonita, director general al
CNAIR.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
gandit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




/7 MILIOANE DE DOZE DE VACCIN ANTI-
COVID VOR FI TRANSPORTATE, ZILNIC,
CU 24 DE CAMIOANE

Camioanele vor juca un rol decisiv in livrarea vaccinurilor anti-COVID, care va incepe in luna

decembrie in toata lumea.

In Kalamazoo, Michigan, un teren

a fost amenajat pentru 350 de
congelatoare de mare capacitate,
gata sa primeasca milioane de doze
de vaccin Covid-19, inainte de a fi
expediate in intreaga lume, anunta
Wall Street Journal.

100 milioane de doze pe luna
Este vorba de un hub in lantul de
aprovizionare extins al Pfizer Inc..
Gigantul farmaceutic din SUA spune
ca vrea sa livreze panala 100 de
milioane de doze n acest an si alte
1,3 miliarde in 2021.

La fel ca alti producéatori de
vaccinuri, Pfizer pregateste de
urgenta bazele de livrare cu ajutorul
partenerilor sai logistici, astfel incat
sa inceapa rapid livrarea daca
vaccinul sau obtine aprobarea de la
Food and Drug Administration si de
la alte organisme de reglementare
din intreaga lume.

Efortul companiei de a oferi ajutor
populatiei se va constitui in jurul
locurilor de depozitare frigorifice:
Kalamazoo si Puurs, Belgia.
Livrarile se vor baza pe zeci de
zboruri de marfa si sute de drumuri
pe distante lungi parcurse de
camione in fiecare zi.
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Investitie de miliarde. Profit
record

Pfizer a cheltuit pana acum
aproximativ 2 miliarde de dolari pe
dezvoltarea vaccinului si infiintarea
retelei de distributie. Pentru a
mentine vaccinurile in siguranta

in timpul transportului si pentru a

le muta rapid, Pfizer a proiectat

un nou recipient reutilizabil, care
poate pastra vaccinul la temperaturi
foarte scazute de pana la minus 70
de grade, pana la 10 zile si poate

contine intre 1.000 si 5.000 de doze.

Cutiile de dimensiunile unei valize,
incastrate in gheata si urmarite prin
GPS, vor permite Pfizer sa evite
limitarile la camioanele frigorifice
sau la avioanele care sunt dotate, la
randul lor, cu camera frigorifice.
Pfizer se asteapta sa incarce acele
cutii cu vaccinuri in 24 de camioane
pe zi din Kalamazoo si Puurs.

Vor fi transportate aproximativ

7,6 milioane de doze pe zi catre
aeroporturi.

O provocare globala
Profesionistii in logistica se
pregatesc sa transporte rapid

si In siguranta miliarde de doze
de vaccinuri impotriva Covid-19,
dupa ce acestea vor fi pregatite in
lupta impotriva noului coronavirus
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SARS-CoV-2, jongand cu ecuatii cu
multiple necunoscute, scrie AFP.
Cate vaccinuri sunt
necesare

Intre 12 si 15 miliarde de doze ar
urma sa fie produse in lume, potrivit
Federatiei Internationale a Industriei
Farmaceutice (IFPMA).

"Modelele actuale preconizeaza
faptul ca nu vor exista suficiente
vaccinuri pentru a acoperi populatia
mondiala nainte de 2023 sau 2024",
estimeaza Duke University din
Statele Unite, care supervizeaza
piata emergenta a aproximativ 200
de vaccinuri-candidat.

Care vor fi conditiile de
transport

Laboratoarele pregatesc doua

tipuri de vaccinuri. Unele - ca cel

al Pfizer et BioNTech - au nevoie
de temperaturi de pastrare foarte
scazute - de panala-80°C -, in
timp ce altele vor fi pastrate la
temperaturi mai conventionale -
cuprinse intre 2 si 8°C.

Primul tip, deosebit de dificil de
transportat, "va privi pana la 30%
dintre dozele care vor fi distribuite in
lume”, estimeaza directorul grupului
general de logistica Ceva (grupul
CMA-CGM), Mathieu Friedberg.
Restul de 70% din al doilea tip "are



nevoie de o logistica specifica. Tine
de domeniul farmaceutic, deci este
mai sensibil, dar este mai putin
tehnic decat -80°C", spune el.

Jumatate din vaccinuri cu
camioanele

Mathieu Friedberg considera ca
jumatate dintre vaccinuri vor fi
transportate rutier de la locul de
productie -Pfizer si Moderna ar
urma sa subcontracteze o parte a
fabricarii lor in Franta- la locul de
depozitare si apoi la centrele de
vaccinare.

Cealalta jumatate necesita, in opinia
sa, o logistica imbinand mijloace
aeriene si terestre.

Totul va depinde de distanta si de
urgenta trimiterii produselor.

Cum se va transporta cu
avionul

"Va fi nevoie de un fel de pod
aerian”, avanseaza Glyn Hughes,
insarcinat cu marfa la Asociatia
Internationala de Transport Aerian
(IATA). Cate o singura doza de
transportat pentru fiecare locuitor
al planetei ar echivala cu 8.000 de
avioane cargo mari, in opinia sa.
Pentru a ne face o idee despre
volum, cele 99 de avioane de
pasageri de lung curier ale Air
France pot transporta fiecare in
cala peste 400.000 de doze, iar cele
doua avioane cargo de tip Boeing
777 ale companiei franceze ar
putea transporta peste un milion de
doze.

"Zborurile de pasageri cu o
capacitate in cala trebuie sa
creasca’, pledeaza directorul
general al IATA Alexandre de
Juniac, in opinia caruia "frontierele
trebuie sa fie deschise pentru a
permite distributia”.

Capacitatea actuala a transportului
de marfa cu avionul este
insuficienta pentru a face fata
cererii. Prabusirea traficului aerian
international a limitat oferta, iar 60%
din marfa aeriana este transportata
in cala avioanelor de pasageri.

Cum va fi lantul logistic

La toate nivelurile se

infiinteaza "task forces", grupuri de
lucru, atat la nivel de stat, cat si de
profesie si intreprinderi.

Bolloré Logistics lucreaza "pe toate
segmentele”, declara directorul

comercial Olivier Boccara,
precizand ca vizeaza situatia pietei
ambalajelor, revizuieste resursele
de transport -efectueaza mai ales
un recensamant al transportatorilor
terestri capabili sa faca fata
provocarii-, analizeaza companiile
aeriene si maritime in privinta
fluxului.

Laboratoarele se afla intr-o situatie
particulara, ele fiind cele care
acrediteaza transportatorii.

”In aceasta ordine, o institutie sau
o autoritate sanitara a unei tari
lucreaza cu un laborator, laboratorul
certifica lantul logistic, asadar el
este cel care face treaba impreuna
cu subcontractorii sai pentru ca
acest lant logistic sa-i respecte
toate criteriile”, rezuma Mathieu
Friedberg.

Sute de mii de camioane
frigorifice

"Pana in prezent, raman
numeroase necunoscute”, spune
firma de logistica Geodis (grupul
SNCF) - enumerand cantitatile de
transportat, la ce temperatura, care
sunt calendarele, schemele de
distributie.

Insa profesionistii in logistica

contactati de AFP sunt unanimi gi
spun ca vor fi pregatiti.

Lanturile logistice din industria
farmaceutica trec de obicei
neobservate, subliniazd Mathieu
Friedberg, care noteaza ca
transportul la -80°C exista deja in
transferul de organe. "Ceea ce se
schimba este amploarea, intr-un
timp relativ scurt”.

Cu 150.000 de camioane frigorifice,
"Franta dispune de unul dintre cele
mai bune lanturi de transport la rece
din lume”, potrivit Chaine logistique
du froid. "Situatia se complica” in
cazul produselor care este necesar
sa fie pastrate la temperaturi
cuprinse intre -20° si -80°C, insa
provocarea "nu este imposibil”

de infruntat, declara Jean-Eudes
Tesson, presedintele acestei
organizatii.

"Directivele nu sunt inca total clare
cu privire la transport. Este, asadar,
extrem de dificil sa le spunem
clientilor daca aceste containere
refrigerate sunt mijlocul cel mai
potrivit de distribuire a vaccinului”,
declara Mike van Berkel de la
producatorul olandez de containere
pentru aviatie VRR Aero.




GUVERNUL BRITANIC MONTEAZA
TOALETE PENTRU $SOFERII
PROFESIONISTI IN ASTEPTAREA UNOR
COZI ENORME DE LA 1 IANUARIE

Toalete portabile urmeaza sa fie instalate de-a lungul M20 si A20 pentru soferii de camioane
blocatiin cozi lungi cauzate de intarzierile la frontiera, dupa Brexit-ul care va avealocla 1 ianuarie
2021.

Un acord vamal intre UE si Londra ca toalete de cei care pur si simplu declarat ca este ,vital” sa fie puse la

este tot mai putin probabil nu au unde sa mearga in timpul dispozitie facilitati pentru soferii de
Guvernul britanic a declarat ca a transportului de marfuri. camion.

elaborat ,planuri detaliate” pentru in timp ce guvernul se pregateste Rachel Maclean a spus: ,Avem

a evita cozile la intrarea in Regat, pentru ,scenariul cel mai rau planuri detaliate pentru montarea
fnainte de 31 decembrie 2020, cand  posibil”, cand va fi nevoit sa de toalete pentru soferi nu numai in

transportul de marfuri prin Canal va  deruleze operatiuni cu pana la 7.000 kent. ¢i si intr-o serie de alte zone.

intra intr-o lume a ,necunoscutelor”.  de camioane odata, a fost confirmat Vrem cu adevarat s& minimizam

$oferii|£1e cgmioalrﬁ_ Si I%cuil?orii ca vor fi amenajate toalete portabile. impactul Brexit asupra soferilor
fS'a.lIJ.tQtﬁnSde mutt imp de fipsa Probl Ivats profesionisti aflati multd vreme pe
acilitatilor de pe soseaua care roblema, rezolvata drumuri. Ne bazam pe industria de
strabate districtul Kent. Marginile Un subsecretar de stat din . .

. . ; , transporturi pentru furnizarea de
drumului sunt folosite incontinuu Departamentul pentru transporturi a

bunuri critice si de consum si trebuie
— sa le asiguram cele mai bune

oy conditii.”

Pe langa toalete, ministrul a
dezvaluit ca vor fi asigurate si dusuri
temporare si chiuvete pentru spalat.
n prezent se lucreaz la un parc

de camioane de 66 de acri, care va
fi dat in folosinta dupa 1 ianuarie
2021, langa intersectia 10A din
Sevington.

Imensul amplasament va fi utilizat
pentru controale vamale si ca zona
de stationare pentru pana la 1.700
de vehicule grele in cazul in care ar
exista perturbari la porturi.




CUM ARATA C

AMIONUL-SPITAL DE

LUPTA IMPOTRIVA COVID-19 SITUAT IN

PIRINEI

Spitalul mobil este produsul unei cooperari transfrontaliere si este finantat de UE.

Un exemplu remarcabil de
cooperare transfrontaliera, sustinut
de Uniunea Europeana, a fost
demonstrat in orasul Bayonne din
sud-vestul Frantei. Conceput cu
mult inainte de Tnceperea pandemiei
de coronavirus, acest proiect
finantat de UE nu ar fi putut fi lansat
intr-un moment mai bun. Principalul
sau rezultat - un centru spital mobil,
destinat sa ofere sprijin in perioade
de dezastre naturale, industriale
sau teroriste - a fost acum declarat
functional pe deplin impotriva
COVID-19.

Banii europeni bine cheltuiti
Costul proiectului, cofinantat de UE
cu 65%, reprezinta 1.523.075 euro.
Acesta este implementat de un grup
de institutii de asistentd medicala si
de cercetare - Spitalul Universitar
din Toulouse, Centrul de Cercetari
Biomedicale Navarrabiomed,

Centrul Spitalicesc din Navarra,
SEM din Barcelona si Centrul
Spitalului Céte Basque din Bayonne.
Colaborarea transfrontaliera

prevede gestionarea resurselor

IT comune, dezvoltarea de noi
cursuri de instruire si protocoale de
tratament si stabilirea de tehnologii
inovatoare care vor fi desfasurate n
jurul Pirineilor.

Tranformare de pandemie
Proiectul a fost initial conceput ca
parte a dezvoltarii Centrului de
Raspuns la Crize, fiind vorba de
un spital mobil. Tn timpul celui de-al
doilea val al pandemiei, echipa
care a lucrat la proiect a decis

sa adapteze spitalul la nevoile
pacientilor cu COVID-19.

Spitalul include un camion-spital
de 70 metri patrati care poate fi
remobilizat de doar 4 persoane n
douazeci de minute. Are capacitatea
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de a gazdui 18 pacienti.

In septembrie, echipa proiectului

a organizat un ,turneu COVID”,
prin cele mai izolate zone din
departamentul Haute-Garonne, cu
scopul de a efectua teste masive
Covid-19.

Luni, 9 noiembrie 2020, proiectul a
fost prezentat, oficial, la Bayonne si
si-a demonstrat principalele puncte
forte: instalare rapida si autonomie
electrica, care garanteaza cele mai
bune conditii de lucru.

Franta relaxeaza restrictiile
Carantina generalizata se va incheia
in Franta incepand cu data de 15
decembrie, cu putin timp fnaintea
sarbatorilor de sfarsit de an, a
anuntat, presedintele Emmanuel
Macron. Este vorba de prima
relaxare a restrictiilor in aceasta
tara greu Tncercata de pandemia de
coronavirus.

Toate magazinele mici, cum sunt
librariile sau florariile, se vor putea
redeschide cu un program pana

la ora 21.00. Tn schimb, barurile,
restaurantele, salile de sport si
discotecile vor raméane inchise, a
precizat Macron intr-o interventie
televizata consacrata lockdown-ului,
decis pentru aducerea sub control a
epidemiei de COVID-19.
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VIDEO: COMEDIA "DOI SOFERI" EP.O7
- "CUM §-A IMBOGATIT NEA GHITA"

Dupa ce a vandut un porc cu 15.000 de dolari, la Cabana Trei Brazi, Nea Ghita a descoperlt 0 noua
oportunitate de afaceri. El s-a asociat in acest nou "bisnit" cu ni;te "ceobani" betivi.
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CONCEPTUL SERIALULUI au fost distribuiti: Emil Mitrache, fiecare episod vine cu un gen diferit
Serialul "DOI SOFERI" cunoscut publicului pentru rolul de umor.

este o productie a CROWN "Americanul" din serialul "La bloc" "Am considerat ca acest experiment
COMMUNICATIONS, realizata in de la Pro TV, si Nae Alexandru, este util, dar si interesant, in acelasi
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro.  starul noii generatii de actori ai timp, pentru ca publicul caruia i se
Echipa serialului, devenit viral, Teatrului "Constantin Tanase" din adreseaza serialul este unul extrem
"CONTROALELE ISCTR" s-a Bucuresti. de eterogen. _

reunit pentru o noud productie. Serialul prezinta episoade diferite Umorul este o chestiune extrem de

delicatad. Nu rddem la acelasi gen

De aceasta data, cu scopul de din viata de zi cu zi a doi soferi o . .
» Co s s de glume. In functie de nivelul de
a le smulge un z&dmbet tuturor profesionisti, Ghita si Lita. . ’
celor care vizioneaza serialul pe Pentru ca ,Tsi ro ur;e nEJ doar sa educatie, de background-ul nostru
TIRM . P o p P q ferintel socio-economic, putem sa radem
WWW. agazin.ro sau pe WWW. amuze, ci si sa sondeze pra erintele |5 4 anecdots pe care ne-o spune
Facebook.com/TIRMagazin. tuturor celor care compun piata

cineva, putem doar sa z&mbim,
putem sa fim indiferenti sau chiar
sa ne simtim ofensati!", a declarat
Emil Pop, creatorul serialului "DOI
SOFERI".

"Ne-am propus, din start, sa venim
CU un umor care sa corespunda
criteriului <<general audience>>,
adica sa fie safe pentru intreaga
familie. Am eliminat orice fel de
situatie care sa il puna intr-o situatie
neplacuta pe un parinte atunci cand
urmareste acest serial impreuna cu
copilul sau.

Tn rolurile principale din acest serial transporturilor rutiere din Romania,

T ot o



Cu alte cuvinte, am decupat de la
Tnceput din scenariul serialului "DOI
SOFERI" asa-numitele "glume de
autobaza", chiar daca pentru unii
doar acesta este genul de umor pe
care il agreaza.", a mai spus Emil
Pop.

"Este un serial in care am evitat sa
pedalam pe conflictele din lumea
transporturilor rutiere. Ne-am propus
sa& abordam un umor general uman,
pozitiv, despre ceea ce ne apropie
unii de altii, intr-un moment in care
societatea romaneasca este extrem
de divizata, iar internetul geme de
hateri.", a adaugat Emil Pop.

Din echipa care a realizat

serialul fac parte: Alina Anton-

Pop, Production Manager, Dan
Constantinescu, Director of
Photography, si Petre Ardelean,
Sound Manager.

Intregul serial a fost realizat in
parteneriat cu CEFIN TRUCKS,
dealerul din Romania al FORD
TRUCKS, si Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR).

Episodul 01

"Litd aduce o veste care pare
proasta. Ghita ii cere sa vorbeasca
despre asta <<pe larg>>."- acesta
este sinopsisul premierei primului
serial de comedie din istoria
transporturilor roméanesti, cu
episodul "LA LOC COMANDA".

Episodul 02

Tn cel de-al doilea episod al
serialului "DOI SOFERI", "Soarele si
pionierii", Ghita 1i povesteste lui Lita
despre cum era el "mare stab" pe
vremea lui Nea Nicu.

Episodul 03

Tn cel de-al treilea episod al
serialului "DOI SOFERI", "Intreb
pentru un prieten", Lita este
indragostit si Ghita il pregateste
pentru prima ntalnire amoroasa.

Episodul 04

Ghita si Lita se simt exploatati

de Pistruiatul, patronul firmei de
transport rutier la care sunt angajati,
si decid sa se razbune.

In luna septembrie 2019, Pistruiatul

s-a intors, in cel de-al patrulea
episod al serialului "DOI SOFERI".
Dupa 46 de ani, Costel Baloiu,
actorul care a dat viata rolului
"Pistruiatul", din serialul cu acelasi
nume, a revenit la actorie, Tn
primul serial de comedie din istoria
transporturilor roméanesti.

Episodul 05

Ghita si Lita nu sunt Iasati sa
doarma in cabina de racnetele unui
om al strazii. Morti de oboseala, cei
doi soferi sunt siliti sa Tsi cumpere
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cu bani tot mai multi linistea.
GUEST STAR este, in episodul

05 al serialului, Cristian Simion,
cunoscutul actor al Teatrului
"Constantin Tanase" din Bucuresti.

Episodul 06

Pentru cé Lita a ratat o intalnire
cu Zambilica, Ghita ii povesteste
despre cea mai de succes afacere
din viata lui: cum a dus un porc de
350 de kilograme la Predeal si a
facut astfel o "caciula" de bani.
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CHNAIR ARE UN ALT DIRECTOR GENERALER

ALEXANDRU CUC,
JNOU WINISTRU
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Asigura-te ca revista ta preferata ajunge la tine luna de luna in plic. Pentru numai 120 lei (TVA inclus) beneficiezi
de un abonament anual (12 numere) la revista TIR. Vei efectua plata in baza unei facturi proforma pe care o emitem
dupa ce ne trimiti formularul de mai jos pe adresa de e-mail redactie@tirmagazin.ro.

DENUMIRE FIRMA (sau nume pentru persoané fizica):

CUI FIRMA (sau serie si numar buletin sau carte de identitate pentru persoané fizica)

NUMAR DE INREGISTRARE LA REGISTRUL COMERTULUI:

COD IBAN:

BANCA:

ADRESA POSTALA:

JUDET:

LOCALITATE:

COD POSTAL:

NUME S| PRENUME ABONAT:

NUMAR TELEFON:

NUMAR FAX:

ADRESA E-MAIL:

ADRESA LA CARE VREI SA PRIMESTI PUBLICATIA (in cazul in care este alta decat adresa de facturare):




DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
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RNOULATDINOIEN

ESTE EXACT
(E SHAU

DORIT
CLIENTI

Volvo FM a fost mereu apreciat pentru versatilitatea sa in numeroase aplicatii de transport regional,
Tnsa noul Volvo FM este raspunsul Volvo Trucks la dorintele clientilor, pentru un vehicul care sa ofere:

v Vizibilitate mult imbunatatita. Vizibilitatea directs a crescut cu 10% datorita noului design.

in plus, noile sisteme permit conectarea pana la 8 camere pe ecranul secundar din noul panou

de instrumente, complet digital.

v' O cabini mai spatioasa. Volumul interior a crescut cu pana la 1 mc. lar geamurile mult mai mari
si trapa de sticla accentueaza senzatia de spatiu.

v’ Mai multe spatii de depozitare. Capacitatea de depozitare pentru cabina Globetrotter a crescut
cu peste 50%, adica cu inca 340 litri.

v Calitate de top. De la imbunititirile aduse la exterior pani la noul panou de bord sau selectorul

I-Shift — totul In noul Volvo FM inspira calitate premium.

v" Un camion mult mai modern. Noul Volvo FM este un camion complet nou, ce ofera o buna eficienta

n privinta consumului, un nivel maxim de confort in operare si caracteristici inovatoare de siguranta!

Aflati mai multe pe www.volvotrucks.ro.
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