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O8 CEFIN TRUCKS -

REZULTATELE DE
VANZARI IN 2020 SI
STRATEGIA PENTRU ANUL
2021

ECHIPADE FOTBAL FC
VIITORUL ARE UN NOU
AUTOCAR MAN LION’S
COACH

Luftwiderstand vesringora

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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SCHMITZ CARGOBULL
ECOGENERATION:
CAROSERIE
AERODINAMICA PENTRU
O SUSTENABILITATE MAI
MARE IN TRANSPORTUL
DE MARFA

CNAIR -"HOCUS POCUS"
CU HOTARARILE
JUDECATORESTI SI BANII
PUBLICI

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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UNTRR- CONSULTARE PRIVIND
REDUCEREA VARSTEI MINIME PENTRU
CATEGORIILE C $I CE LA 18 ANI

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) a anuntat ultima zi in care
transportatorii romani pot participa la consultarea publica CE de evaluare a normelor europene
privind permisele de conducere, avand oportunitatea de a solicita reducerea varstei minime la
18 ani pentru permisul categoria C+E - conducator auto transport rutier de marfuri.

"Transportatorii romani pot
participa pana maine, 20.01.2021
la consultarea publica derulata de
Comisia Europeana in contextul
unei evaluari ex-post a Directivei
privind permisele de conducere
(Directiva 2006/126/CE), care
vizeaza imbunatatirea sigurantei
rutiere si facilitarea liberei circulatii
a cetatenilor in intreaga UE.
Rezultatele evaluarii vor fi luate in
considerare pentru a stabili daca
este necesar sa se aduca modificari
si/fsau Tmbunatéatiri Directivei privind
permisele de conducere.

UNTRR incurajeaza participarea
transportatorilor roméani la aceasta
consultare publica, pentru a
semnala Comisiei Europene
necesitatea reducerii varstei
minime pentru obtinerea permisului
cat. C si cat. CE de la 21 de ani

la 18 ani, asigurandu-se astfel
posibilitatea angajarii tinerilor ca
soferi profesionisti transport rutier
de marfa, in contextul crizei tot mai
acute de forta de munca cu care se
confrunta firmele de transport rutier
romanesti in ultimii ani.

De asemenea, consideram
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important sa se semnaleze
Comisiei Europene faptul

ca, in prezent, desi peste 17

State membre (Austria, Cehia,
Germania, Danemarca, Estonia,
Franta, Grecia, Croatia, Ungaria,
Irlanda, Lituania, Olanda, Polonia,
Portugalia, Slovenia, Suedia si
Marea Britanie) au stabilit deja
varsta minima de 18 ani pentru
soferii de camioane (categoriile C
si CE), sunt tari precum Roménia
in care varsta minima pentru
obtinerea permisului C+E se
mentine la 21 ani.

UNTRR avertizeaza ca neaplicarea
armonizata a varstei minime de

18 ani pentru permisele categoria
C+E dezavantajeaza transportatorii
romani, care trebuie sa respecte
legislatia romaneasca prin care

se mentine varsta de 21 ani (cat.
C+E) fata de competitorii lor din
celelalte State Membre UE, care
pot angaja conducéatori auto de la
18 ani (categoriile C si CE) pentru
transportul rutier de marfuri national
si international, in conditiile crizei
de soferi profesionisti din Romania
si din UE.

| www.tirmagazin.ro

Despre completarea
chestionarului Comisiei
Europene

Chestionarul este disponibil in
limba romana, iar transportatorii
rutieri romani pot completa si
transmite CE raspunsurile in limba
romana.

Din motive de transparenta,
organizatiile si intreprinderile care
participa la consultari publice sunt
invitate sa se Tnscrie in Registrul de
transparenta al UE.

Transportatorii roméani pot participa
la aceasta consultare publica
completand chestionarul on-

line aici: Driving licence rules —
evaluation (europa.eu)
Transportatorii romani care sunt

in imposibilitatea de a utiliza
chestionarul on-line, pot completa
chestionarul in format pdf, click aici
pentru a descarca chestionarul, si
pot transmite la office@untrr.ro cel
tarziu pana maine, 20.01.2021 ora
17.00.", se spune in comunicatul
UNTRR din data de 19 ianuarie
2021.
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UNGARIA AMENZI PENTRU ()PERATORII
DE TRANSPORT NEINREGISTRATI IN

BIREG

UNTRR solicita CE si MTl interventia pe langa autoritatile maghiare pentru clarificarea modului
de operare a sistemului BIREG si extinderea datei de la care se vor aplica sanctiuni.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR) solicita
Comisiei Europene si Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii (MTI)
interventia pe langa autoritatile maghi-
are pentru clarificarea modului de opera-
re a sistemului electronic de inregistrare
a licentelor in Ungaria (BIREG), care a
intrat in vigoare la 01.01.2021, precum
si pentru extinderea datei de la care se
vor aplica sanctiuni (01.02.2021), pentru
ca operatorii de transport rutier din
Romania sa aiba timp de a se conforma
la noua legislatie.

fncepand cu 1 ianuarie 2021, a fost
introdusa in Ungaria obligatia de inregis-
trare electronica a licentei, prin Decretul
Guvernului nr. 722/2020. (XII. 31.).
Astfel, toti operatorii de transport marfa
care efectueaza servicii catre, din, prin
si in Ungaria trebuie sa inregistreze atat
compania cat si operatiunile de transport
pe o platforma pusa la dispozitie de
Ministerul Inovarii si Tehnologiei din Un-
garia (bireg.hu), fiind obligatorie pentru
urmatoarele operatiuni: servicii de trans-
port marfa (autovehicule cu MTMA mai
mare de 3,5 t), operatiuni de transport in
cont propriu (autovehicule cu MTMA mai
mare de 7,5 t), operatiuni de cabotaj pe
teritoriul Ungariei.

fncepand cu 1 februarie 2021,
autoritatile maghiare au anuntat ca vor
incepe verificarile privind exactitatea

SIMPLY THE BEST,

www.man.ro

datelor introduse in sistemul BIREG, iar
in cazul in care lipseste vreo informatie
referitoare la inregistrare, autoritatea de
control va completa informatia lipsa si va
aplica o amenda contravenientului. Valo-
area amenzii este aceeasi cu amenda
pentru transportul fara licenta de trans-
port si contraventia pentru utilizarea unei
licente de transport necorespunzatoare

- 800.000 HUF (2.238 Euro).

In pofida ultimelor modificari anuntate
de autoritatile maghiare, care vor intra
n vigoare la 4 februarie 2021, exista o
perioada cuprinsa intre 01 — 04.02.2021
in care se va aplica Decretul Guver-
nului nr. 722/2020. (XII. 31.), ceea ce
inseamna ca toate operatiunile de
transport rutier, inclusiv tranzitul, trebuie
sa se inregistreze pe platforma BIREG,
in caz contrar, autoritatile de control
ungare vor aplica sanctiuni transportato-
rilor care nu sunt inregistrati in sistemul

BIREG.

Tn timp ce fiecare Stat Membru are
libertatea de a lua masurile pe care le
considera necesare pe propriul teritoriu,
consideram ca la nivelul UE ar trebui sa
existe o mai buna coordonare a acestor
decizii legislative. Atentionam ca masura
de nregistrare a transportatorilor rutieri
n sistemul BIREG creste nejustificat
povara administrativa pentru transpor-
tatorii rutieri afectand libera circulatie a
marfurilor in Uniunea Europeana si nu
exista vreun precedent similar intr-un alt
stat membru.

De asemenea, consideram ca Ungaria
nu ar trebui sa aplice sanctiuni transpor-
tatorilor rutieri romani, in conditiile lipsei
de informatii si nefunctionarii platformei
de la data anuntarii intrarii in vigoare

-1 ianuarie 2021- si cu doar céteva

zile Tnainte de momentul la care se vor
aplica amenazi.

n acest context, solicitam interventia
urgenta a Comisiei Europene si a Minist-
erului Transporturilor si Infrastructurii din
Romania pe langa autoritatile maghiare
pentru clarificarea modului de operare a
sistemului BIREG si a cerintelor pentru
transportatorii rutieri romani, precum si
pentru extinderea datei de la care se vor
aplica sanctiuni — minimum 1 luna dupé
ce platforma va fi real functionala."
spune in comunicatul UNTRR din data
de 28 ianuarie 2021.

Noul MAN TGX.
International Truck
of the Year 2021.
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NOILE MASURI ADOPTATE DE GERMANIA

UNTRR atentioneaza ca noile masuri adoptate de Germania privind testarea soferilor
profesionisti vor avea un efect de domino cu impact devastator asupra lanturilor vitale de

aprovizionare in UE.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania - UNTRR isi
exprima ingrijorarea cu privire la noile
masuri adoptate de Germania, care
incepand din 14.02.2021, ora 00:00
solicita soferilor profesionisti sa se
inregistreze si sa prezinte un test
negativ COVID19 in cazul in care in
ultimele 10 zile au stat sau au tranzitat
Slovacia, Cehia si provincia austriaca
Tirol, declarate ,zone care prezinta
motive de Tngrijorare privind noile tulpini
COVID-19". Totodata, este alarmant
faptul ca in raspuns, Republica Ceha

a anuntat ca va solicita un test negativ
COVID-19 de la toti soferii de transport
rutier de marfuri care intentioneaza sa
tranziteze Cehia in drum spre Germania
incepand tot din 14 februarie, ora 00:00.
Tnca din luna ianuarie a acestui

an, UNTRR a atentionat Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii din
Romania privind preocuparile imediate
ale industriei transporturilor rutiere
legate de Germania in contextul aparitiei
noilor tulpini COVID19 in UE si al
riscului inaspririi restrictiilor adoptate de
autoritatile germane, cu efect de domino
asupra celorlalte State Membre si cu
impact devastator asupra lanturilor de
aprovizionare UE.

Atentionam din nou ca ne aflam

n scenariul cel mai nedorit, cu noi
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tulpini ale virusului raspandindu-se pe
continent iar pe baza cadrului legal deja
adoptat, Germania a blocat intrarea
tuturor persoanelor pe teritoriul sau, cu
exceptia cazului in care au test negativ
COVID19, masura aplicandu-se inclusiv
soferilor profesionisti de camioane,

n ciuda recomandarilor Comisiei
Europene confirmate recent si de
Consiliul European, privind exceptarea
soferilor profesionisti de la testarea
COVID19.

Noile masuri adoptate de Germania vor
provoca blocaje uriase pe coridoarele
europene de transport de marfa
Est-Vest si Nord-Sud , cu consecinte
devastatoare asupra lanturilor de
aprovizionare ale UE. De exemplu,
coridorul Brenner dintre Austria si
Germania, care este doar unul din
multele puncte de trecere intre cele
doua tari, are un trafic de marfa

similar ca volum cu regiunea Dover

din Marea Britanie. Aproximativ 7.000
de camioane folosesc acest coridor in
fiecare zi (2,4 milioane anual). Pentru

a ilustra amplitudinea problemei in
cazul Germaniei / Austriei comparativ
cu Dover, aceasta ar fi de 4 ori mai
mare, deoarece coridorul Brenner
reprezinta aproape 25% din cele 32.000
de camioane care se deplaseaza intre
Austria si Germania in fiecare zi (11,5

| www.tirmagazin.ro

milioane anual).

Noile masuri adoptate de Germania
privind testarea soferilor profesionisti
vor avea un efect de domino cu

impact devastator asupra lanturilor de
aprovizionare in UE! Ca raspuns la
faptul ca Germania a inclus Republica
Ceha pe lista tarilor care prezinta
motive de ingrijorare privind noi tulpini
COVID-19, Republica Ceha a anuntat
ca va solicita un test negativ COVID-19
de la toti soferii de transport rutier de
marfuri care intentioneaza sa tranziteze
Cehia in drum spre Germania incepand
tot din 14 februarie, ora 00:00. Totodata,
este putin probabil ca o tara de tranzit
precum Austria sa fsi doreasca cozi
masive de camioane cu probleme
umanitare pe teritoriul sdu si va replica
masurile germane la toate frontierele
sale externe.

Prin urmare, decizia Germaniei

va provoca un efect de domino cu
consecinte dramatice si rapide asupra
lanturilor de aprovizionare la nivelul
UE. Austria a inchis deja unele din
punctele sale de trecere a frontierei

cu Republica Ceha si a reintrodus
controale de frontiera aleatoriii: un
precursor infricosator a ceea ce s-ar
putea intdmpla.

in comparatie cu blocajul Dover din
Marea Britanie, unde transportul a



scazut cu 40% chiar si dupa testare si dupa ce fluxul de trafic
a fost reluat, blocajele in centrul Europei ar avea consecinte
devastatoare asupra disponibilitatii produselor pe piata unica,
n special alimente proaspete si medicamente.

Testarea va provoca perturbari majore. Statele membre

UE solicita tot mai mult tuturor cetatenilor, inclusiv soferilor
profesionisti de transport de marfuri, sa prezinte teste negative
COVID-19, adesea teste PCR, pentru a intra pe teritoriul lor
daca provin din regiuni specifice cu risc ridicat.

Consecintele acestui tip de restrictie au devenit clare odata
cu decizia franceza din luna decembrie 2020 ca soferii care
intra in Franta din Marea Britanie sa aiba un test negativ
COVID-19. Cozile enorme si criza umanitara din jurul orasului
Dover, chiar inainte de Craciun, au demonstrat amploarea
ntreruperilor rezultate dintr-o cerinta ,simpla” pentru un test
,rapid” al antigenului COVID-19.

Soferii profesionisti care opereaza transport rutier international
nu au acces usor la teste datoritd naturii locului lor de

munca si a fost necesara o operatiune uriasa, costisitoare si
consumatoare de timp a guvernului britanic pentru ca frontiera
sa functioneze din nou. Cu toate acestea, in Dover, doar 0,3%
din zecile de mii de soferi prinsi in aceasta criza au dat
rezultate pozitive pentru COVID-19, aratand impactul foarte
limitat al unor astfel de masuri de combatere a virusului.
Aceasta nu ar trebui s fie o surpriza: soferii de camioane
lucreaza in principal singuri. 1zolati in cabina lor, nu sunt
expusi virusului. Mai mult decét atat, respecta masuri stricte
fmpotriva posibilei infectii cu COVID-19, puse in aplicare

de catre angajatorii si clientii lor, inclusiv fara contact fizic la
locurile de preluare si livrare. Lasarea soferilor sa lucreze

si sa-si continue célatoria peste granita este cea mai sigura
solutie la nivel economic si uman.

Ce s-ar intampla daca criza de la Dover s-ar repeta la mai
multe frontiere de-a lungul continentului european? Aceasta
perspectiva este chiar mai alarmanta decat Dover, deoarece
tarile in care transportatorii realizeaza incarcarea marfurilor
sau tarile prin care tranziteaza nu au niciun interes s& aloce
resurse masive si costisitoare in organizarea oricarui tip de
testare pentru soferi, in special sa deturneze din resursele
insuficiente de testare PCR ale sistemelor lor nationale de
sanatate.

Tn consecinta, soferii de camioane ar fi blocati in noile

granite intra-Schengen, cu cozi lungi construindu-se

rapid. Operatorii de transport ar opri trimiterea de soferi

in aceste zone si lanturile de aprovizionare paneuropene,
inclusiv pentru elementele esentiale precum alimentele si
medicamentele, s-ar opri.

Germania si celelalte State Membre UE nu ar trebui sa

isi incalce angajamentele . intr-o declaratie comuna a
Consiliului European din 26 martie 2020, Statele Membre

ale UE s-au angajat in unanimitate pentru a asigura o
gestionare fara probleme a frontierelor pentru oameni si
marfuri si pentru a pastra functionarea pietei unice, pe baza
Indrumérilor Comisiei privind implementarea Culoarelor

Verzi (Green Lanes). Aceasta orientare include principiul de
a nu testa soferii de transport de marfuri.

in Consiliul European din 21 ianuarie 2021, Statele Membre

s-au angajat s& mentina frontierele deschise si lanturile
logistice neperturbate, iar prin procedura scrisa, Consiliul
European a confirmat la inceputul acestui an propunerea
Comisiei Europene de a scuti lucratorii din transporturile
rutiere si furnizorii de servicii de transport de la obligatiile de
testare si carantina.

Cu toate acestea, Germania si Republica Ceha si-au incalcat
angajamentele prin blocarea accesului soferilor profesionisti
de transport de marfuri fara un test COVID-19, existand un
risc real ca alte State Membre sa le urmeze. Acest lucru va
afecta grav lanturile de aprovizionare, piata unica si viata a
milioane de cetateni ai UE - la un cost imens si fara niciun
beneficiu material pentru controlul virusului.

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania

- UNTRR solicita actiunea imediata a Guvernului Romaniei
la nivel european, pentru a preveni barierele in calea liberei
circulatii a marfurilor si a exclude soferii profesionisti de

la cerintele privind testul COVID, in scopul evitarii blocarii
culoarelor europene de transport si colapsului lanturilor vitale
de aprovizionare in UE.", se spune in comunicatul de presa
UNTRR din data de 15 februarie 2021.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.
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CEFIN TUKVS - EZULTATELE DE
VANZARIIN 2020 §I
STRATEGIA PENTRU ANUL 2021

« Cefin Trucks a atins, in 2020, o cifra de afaceri de 64 de milioane de euro, cu activitatile sale de
vanzare si service si peste 1.000 de vehicule vandute (noi si uzate), in crestere fata de anul 2019
« Ford Trucks a devenit un brand stabil pe piata din Romania, ocupand locul 4 din 9 branduri de
vehicule comerciale, la nivel de vanzari, in urcare de pe locul 6 (din 9) detinut in 2019 si avand

o cota de piata de 11.8% (de la 8.1% in 2019) « Cefin Trucks prevede in continuare crestere si in
2021, cu ajutorul politicii sale orientate in jurul clientului siimplementarea unui proces complex
de digitalizare, care va facilita accesul tuturor celor implicati (clienti, furnizori, angajati si
parteneri) la operatiunile si procesele companiei «

Cefin Trucks, unic importator si crestem vanzarile de la 550 la 565 de service partener. Ne putem mandri
distribuitor al brandului Ford Trucks in vehicule. cu o retea de 19 puncte in Romania,
Romaénia, a anuntat in cadrul conferintei  E un rezultat care se datoreaza si care garanteaza nu doar una din

de presa organizata in mediul online, investitiilor masive n reteaua de after- cele mai extinse retele de after-sales
pe 27 lanuarie 2021, rezultatele de sales care, la finalul lui 2020, a atins pentru orice brand din Romania, dar
business ale anului 2020 si strategia 7 puncte proprii si peste 14 puncte de garanteaza si o proximitate in a tine un

configurata pentru 2021.

Strategia Cefin Trucks
"Lansarea de operatiuni Ford Trucks in
Romania a inceput in primavara 2017
si trendul nostru de crestere a fost
continuu ascendent. Am ajuns la o cota
de piata de 11,8%, la finalul lui 2020. Tn
continuare, suntem brandul care creste
cel mai mult in piata din Roménia. Anul
trecut cu 3,7%, de la 8,1% in 2019, la
11,8% in 2020. Este o crestere realizata
intr-un context de piata extrem de
nefavorabil. Tn 2020, piata a cazut

cu peste 30%. n aceste conditii, noi
am reusit atat sa mentinem, dar si sa
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serviciu after-sales eficient. Si, astfel, a
garanta functionalitatea camioanelor pe
care le vindem.

Trendul a fost crescéator, de la 357 de
vechiule noi vandute in 2018, la 565

n 2020. A fost crescator si in ceea

ce priveste vanzarea de vehicule

uzate, care a atins, in 2020, aproape
500. Ne-a permis sa depasim, in

2020, pragul psihologic de 1.000 de
vehicule vandute. E un obiectiv care

nu este suficient. Dorim sa crestem

in continuare si mizém pe o piatd mai
favorabila in 2021. Prevedem ca vom
depasi un nou prag psihologic de 1.200
de vehicule vandute, impartite intre 700
de vehicule noi si 500 de masini second
hand.

Vénzarea de masini nu se opreste

la vanzarea propriu-zisa. Mergem in
continuare pe a garanta functionalitatea
masinii pentru toaté viata ei. Rezultatele
dovedesc ca suntem implicati. in 2020,
vanzarile de piese de schimb au fost

de schimb de peste 9 milioane de euro, un EBITDA de peste 2,5 milioane euro.
cu peste 170 de mii de ore de manopera Vom creste si ca numar de angajati de

de peste 8 milioane de euro si cu fa.cturate. ) . Ia_ 223 la 238. . .
peste 160 de mii de ore facturate in Din puncEde \Cedere financiar, Pllatana crescqt, intre 2017 si 20.12%,.
reteaua de 7 service-uri proprii. La care ne bucuradm c& avem o crestere atingand un varf de 7.569 de unitati.
ad'éugém alte 12 service-uri partenere. sustenabila. S-a inchis anul 2020 cu Dar, in 2019 si 2020 a avut contractie,
Obiectivele pentru 2021 sunt mai o cifrd de afaceri de vanzare si post- ajungand la 4.561 de masgini. Aceasta
ambitioase. Ne vom bucura de livrarea vanzare de 64 milioane euro si un contractie s-a realizat in segmentul de
vehiculului Ford Truck cu numarul 2000.  EBITDA de aproape 2 milioane de euro.  transport international, care s-a prabusit
Vom aveam o vanzare totala de piese Ne propunem, pentru 2021, o cifra de cu 45% fata de 2019. Previziunile
afaceri de peste 70 milioane de euro si noastre pe 2021 mizeaza pe doua

*

Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.

Méndri cd ne-ati ales sa va fim parteneri.
Pregititi sa contribuim la succesul si competitivitatea afacerii tale.

Gama completd de vehicule pentru constructii: Autobasculante 41420
Mixere Beton 4142 M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 3542 D 5i 1842 LR

-
Pentry mal multe detall .!gﬁg' _!L '1%.’ .;!;5':' jl_ ':".'Qiij‘
ww ford-trucks, ro ‘\: \;‘r“r _“;’ \5‘
N LI ) )
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scenarii si ambele prevad un volum

de vanzari peste 2020. Pesimist ar fi
700 de vehicule vandute in plus, iar in
scenariul optimist — 1.500 in plus. Eu
vad o recuperare din volumele pierdute
n 2019 si 2020.

Aceasta marire de volume se va realiza

in segmentul de transport international,
unde avem cota de piata cea mai mica
fata de celelalte segmente.

Cum putem atinge aceste obiective.
Prin mai multa valoare adaugata
pentru clienti, digitalizare si crestere de
vanzari.

Mai multa valoare adaugata pentru
afacerile clientilor este singura garantie
a succesului nostru. Vom fi alesi

numai daca clientii nostri sesizeaza

ca de la noi vine ceva in plus fata de
concurenta. Ce inseamn&? Cel mai bun
raport calitate pret, fie la produse, fie

la servicii. Cele mai apropiate centre
de service, sa fim aproape unde sunt
probleme pentru a le rezolva eficient,
fiabil si competitiv. S& fim cei mai promti
la orice nevoie a clientilor.

Cresterea volumului de vanzare nu e
doar o ambitie, ci si 0 economie in tot
ceea ce facem, in toate procesele de
achizitie. Ceea ce inseamna oferte

mai competitive. Aceste economii le
transferam in servicii oferite clientilor.
Oferte competitive inseamna mai multa
valoare adaugata pentru toti clientii. O
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societate in crestere ofera un mediu
dinamic si motivant pentru angajati.
Digitalizarea e importanta si asta ne-a
dovedit-o anul 2020. Digitalizarea

si integrarea inseamna sa fim
transparenti. Sa avem toate procesele
si serviciile vizibile si transparente

din sistemul nostru: clienti, furnizori,
angaijati. Digitalizarea ne va permite
sa fim mai agili si flexibili, pentru a ne
adapta rapid la schimbarea Tn piata.",
a declarat Stefan Albarosa, CEO Cefin
Trucks.

Partener stabil

La finalul unui an atipic, foarte dificil,
atat din punct de vedere social cat si
economic, Cefin Trucks a reusit sa
indeplineasca obiectivele setate la
inceputul anului. Intr-o permanent&
adaptare la nevoile clientilor, compania
Cefin Trucks este un partener stabil
care vine in intAmpinarea tuturor
cerintelor acestora si ale pietei, prin
servicii integrate ce cuprind toate
sectoarele de activitate.

Anul 2020 a reprezentat o provocare
pentru segmentul vehiculelor
comerciale (>16tone), care a scazut

cu 33,7% fata de anul precedent. O
schimbare semnificativa a avut loc si in
mixul celor trei segmente care compun
piata de vehicule comerciale, si anume
transport international, constructii si
vehicule specializate. Segmentul de
vehicule pentru constructii a cunoscut o
crestere importanta, ajungand la 24,6%,
la fel si cel al vehiculelor specializate,
cu o coté de 13,2% in 2020. intreg



il ol e &

contextul anului 2020, a dus la o
scadere considerabila a segmentului de
transport international, de la 75,4% la
62,2%.

Privind pozitia brandului Ford Trucks din
perspectiva dinamicii pietei, acesta a
urcat pe locul 4 in topul Brandurilor de
Vehicule Comerciale (conform raport
fnmatriculari) in anul 2020 - in crestere
de la locul 6 ocupat in anul 2019. A
depasit obiectivul setat pentru cresterea
cotei de piata, atingand 11,8%. A
ramas in topul alegerilor clientilor in
segmentele de Constructii si Vehicule
Specializate, fiind lider in Segmentul
Vehiculelor Municipale cu 54,3%,

cota de piata in 2020. In perioada

ce urmeaza, Cefin Trucks se va
concentra pe dezvoltarea segmentului
de autotractoare, produsul F-MAX fiind
acum un produs matur, cunoscut i
testat, iar reteaua europeana de service
a producatorului fiind in continua
extindere.

Obiectivul legat de extinderea retelei

de service din Romania a fost atins in
2020, astfel ca, in decembrie 2020,
reteaua Cefin Trucks numara 19
service-uri la nivel national din care
sapte proprii. n continuare, compania
are in plan alaturarea si altor locatii.
Tncepand cu anul 2020, Cefin Trucks a
integrat si serviciile de reparatie Ford
LCV in sediul central din Bucuresti.
Digitalizarea si integrarea tuturor
serviciilor din procesul de vanzare

si comunicare cu clientii sunt de
asemenea obiective principale ale Cefin

L oiMacron

Trucks.

Gama de produse Ford Trucks va avea
parte de numeroase imbunatatiri la
nivelul fiecarui segment, ca urmare a
adaptarii la nevoile clientilor si cerintele
pietei. Compania Tsi asculta clientii, le
intelege nevoile, urmareste tendintele
de schimbare si pregateste produsele
pentru viitor. Cea mai mare valoare
adaugata pe care marca Ford Trucks o
ofera clientilor nostri este ,costul total
de proprietate”, care ajuta clientii sa isi
gestioneze operatiunile mai profitabil.
“Anul 2020 ne-a aratat inca o data cat
este de important sa privim schimbarea
ca pe o oportunitate si sa fim deschisi
catre adaptare. Toate strategiile noastre
se bazeaza pe principiul ca, atunci cand
clientul are de castigat, acest lucru se
transforma in castig si pentru companie,
si viceversa. In acest scop, avem
nevoie sa cream zilnic oportunitatea

de a maximiza valoarea adaugata pe
care o putem oferi clientilor nostri si sa
implementam produse si servicii pentru
a indeplini acest obiectiv esential pentru
succesul nostru.

Ne-am atins obiectivele anuntate la
inceputul anului, atat referitor la cota de
piata cét si la volume. Ne bucuram ca
suntem locul 4 din 9 branduri (vehicule
comerciale >16 T. GVW), in prima
jumatate a clasamentului, si mizam

pe termen scurt sa fim in primele 3
branduri.

Privim cu incredere anul 2021, in care
ne asteptam ca piata sa recupereze o
parte din volumul de vanzari pierdut in

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

2021. Vom continua sa crestem volumul
de vanzari si operatiuni service, datorita
expansiunii politicii prin care clientul
este In centru actiunilor noastre si
datorita digitalizarii proceselor noastre
interne si externe.”, a declarat Stefano
Albarosa, CEO Cefin Trucks.

»Ford Trucks are o strategie complexa
de extindere internationala, dupa
integrarea completa a retelei Europei
Centrale, de Sud si de Est in 2020,
continuand finalizarea in 2021 pentru
tarile din Europa de Vest. Ford Trucks
este prezent in Roméania din 2017,
alaturi de partenerul nostru Cefin
Trucks, iar acest parteneriat s-a
dovedit a fi un real succes in ultimii
patru ani. Tmpérté$im acelasi obiective
privind consolidarea pozitiei noastre

in segmentul de constructii si cel
municipal cu produse si caracteristici
noi si cresterea pe segmentul
activitatilor de transport international
cu Ford Trucks F-MAX, cu un produs
matur care s-a dovedit a adauga
valoare clientilor nostri nu numai privind
costul de proprietate, dar si cu servicii
de conectivitate imbunatatite.

Chiar si cu intregul context social

si economic, 2020 a fost un an
exceptional pentru Ford Trucks, ne-
am imbunétatit cota de piata in toate
regiunile. Nu mai este nevoie sa spun
ca Romania a fost printre lideri in ceea
ce priveste cota de piata si va ramane
siin 2021.”, a declarat Koray Kuvvet,
Managing Director Eastern Europe &
Balkans pentru Ford Trucks.




Gama Heavy On

"Am onoarea de a prezenta gama
Heavy On. Ea reprezinta pentru noi cea
mai mare oportunitate de crestere. In al
patrulea an al activitatii noastre — 2021
— suntem foarte hotarati sa exploatam
aceasta oportunitate. Si avem si cu ce.
Avem, pentru transportul international,
F-MAX, camionul anului 2019, pe care
il alaturam unei game de vehicule rigide
4X2 sau 6X2 sau cap-tractor mai bine
asezate pentru transportul national.
Cota noastra de piata de vehicule

on road este cea mai mica din toate
celelalte segmente, dar, totusi, am
reusit sa o crestem, in anii 2019 si
2020, de la 2,3% la 3,2%. Obiectivul

si provocarea pentru 2021 este sa o
dublam. intre 2018 si 2021, vanzarile
noastre au fost de 72, 137 si 88 de
camioane. Si, asa cum am spus,
obiectivul este sa dublam aceasta
perfomanta in 2021.

F-Max vine cu foarte multe noutati in
2021. Principala este noua modalitate
Eco Mode care permite o setare facuta
atat din firma, dar si de catre soferi,

la alegerea clientilor. Ea permite o
economie de combustibil de pana

la 5%. Avem o serie speciala Black
Line F-Max pentru cine doreste si

un caracter foarte puternic. Avem un
pachet F-Max L (Long range) prin care
putem oferi un rezervor de combustibil
marit cu 300 de litri si 0 autonomie

de pana la 5000 de kilometri, care ar
permite clientilor s& aleaga cumpararea
de combustibil, din tara, din locurile
unde le este mai convenabil.

La acestea se adauga aplicatia
ConnecTruck, o fereastra spre camion,
atat in ceea ce priveste informatiile
disponibile pentru proprietarii de flota,
cat si pentru soferi. De la cele mai
simple: deschidere sau oprire geamuri
sau lumini, la unele complexe cum ar fi
raportarea din toate datele operationale
ale camionului sau din intreaga flota.
Obiectivul de cota dubla de piata se
bazeaza pe atuuri pe care le putem
oferi. Un raport calitate-pret care
raméne imbatabil. Este o calitate livrata
fara compromis, la un pret accesibil,
costuri mai mici de exploatare, un
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confort sporit pentru soferi. Cabina
F-Max este printre cele mai prietenoase
pentru soferi din toata oferta existenta
pe piata. O retea in Europa in continua
dezvoltare.", a spus Stefan Albarosa,
CEO Cefin Trucks.

Ford Trucks - evolutie
accelerata pe piata
romaneasca

Luna mai 2017 a marcat o etapa
importanta in evolutia companiei,

prin lansarea oficiala a activitatii de
importator Ford Trucks.

in primul an de activitate, Cefin Trucks,
in calitate de importator si distribuitor
al Ford Trucks, a inregistrat vanzari de
157 de unitati (1% pentru segmentul
de transport, 17% pentru segmentul
de constructii si 7% pentru segmentul
de vehicule specializate), cu o cota de
2,36%.

Tn al doilea an, compania si-a indeplinit
si depasit obiectivul stabilit, surclasand
deja, In semestrul al doilea, doi
competitori cu o prezenta traditionala
pe piata. Numarul unitatilor vandute
s-a dublat, ajungand la 357, iar cota de
piata la 4,1%.

Véanzarile au crescut si mai mult in
2019, cu peste 555 de unitati livrate

si o cota totala de piata de peste 8%,
cumuland, in noiembrie 2019, un

total de peste 1000 de unitati Ford
Trucks. Datorita lansarii F-MAX,

un vehicul perfect potrivit pentru
transportul international, Cefin Trucks
intentioneaza sa-si mareasca cota

de piata in segmentul respectiv,

unde potentialul de crestere raméane
foarte ridicat. Cefin Trucks a mizat pe
pastrarea pozitiei de lider in alegerile
clientilor din segmentele de Constructii
si Vehicule municipale si in 2020,
atingand locul 4 in Topul Brandurilor de
Vehicule Comerciale, cu o cota de piata
de 11,8%. Tot in 2020, Cefin Trucks si-a
extins reteaua de service, ajungéand

la 19 centre service in Romania,
adaugand la o dimensiune multibrand
a acesteia, prin inaugurarea serviciilor
de reparatii Ford LCV in centrul din
Bucuresti.

| www.tirmagazin.ro

Alina Anton Pop, PR &
Marketing revista TIR
Magazin: Am inteles ca veti
imbunétati cabina F-Max. Lansati
modele noi de camioane Ford Trucks Tn
perioada urmatoare? Si o alta intrebare:
cat de mult va bazati pe licitatiile
publice in vanzarea de camioane Ford?

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: in ceea ce priveste prima
intrebare. Lansarea de vehicule

noi: vorbim de cele mentionate in
prezentare. Vom avea primul vehicul
functional full electric. Va fi un vehicul
de colectare si transport de gunoi care
va aparea in a doua parte a anului. Cat
de curéand, si eu cred ca va fi Th martie-
aprilie lansarea acestei serii speciale a
F-Max numita Black Line. Cred ca va

fi foarte apreciata in Romania, unde
avem multe firme de transport mici si
mijlocii. Este un vehicul cu un caracter
foarte interesant, dar nu doresc sa intru
in prea multe detalii.

Tn ceea ce priveste licitatiile publice,

nu sunt foarte multe licitatii publice in
care producatorii de camioane vor avea
posibilitatea sa Tsi vanda camioanele.
Vor fi multe licitatii publice care le vor
permite producatorilor de camioane si
distribuitorilor —asa cum suntem noi- sa
vanda vehicule.

Aici ma refer la toate licitatiile pentru
infrastructura, pentru serviciile
municipale. Am fost la un client care
ne povestea ca, pentru primul segment
de 36 de kilometri din Pitesti-Sibiu, e
vorba de mutarea a 7 milioane de metri
cubi de pamant. Vedeti cate trasee
trebuie sa acopere un camion 8X4
pentru a muta aceasta cantitate. lar
lucrarea trebuie realizata in 36 de luni,
deci e nevoie de sute de camioane.
Cred ca aceste proiecte se vor realiza,
nu doar pentru ca a fost o promisiune
a premierului, dar si pentru céa exista
disponibilitatea fondurilor europene.
Am mare incredere ca, in sfarsit, vom
avea o infrastructura care se va ridica
la nivelul altor state din Europa de Est,
Ungaria, Cehia, Bulgaria, Slovacia,
Polonia.



Emil Pop, Director General,
revista TIR Magazin: Cum

credeti ca va evolua piata de camioane
in 20217

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: Nu cred ca vom vedea

piata din 2021 la acelasi nivel cu cea
din 2019. Dar, sunt convins ca intre
jumatate si doua treimi din pierderile

de volume din 2019 si 2020 vor fi
recuperate. Prevad ca piata va avea
intre 700 si 1.500 de camioane in plus
vandute fata de anul 2020. Faptul ca
aceasta revenire va fi legata substantial
de revenirea pietei de vehicule pentru
transportul international, pentru noi va fi
o provocare majora. Pentru ca stim ca
acesta este segmentul pe care nu I-am
penetrat cum ne-am fi dorit. 1l intreb pe
Silviu cum crede ca ne vom indeplini
obiectivul de a ne dubla cota de piata in
acest an?

Silviu Enache, National
Sales Manager Heavy On la
Ford Trucks Romania: Asa
cum ati vazut si in piata, scaderea
nivelului de transport in Europa a fost
una considerabila. Nivelul atins de cota
de piata a autotractoarelor a fost unul
fara precedent. Acest lucru nu este
intdmplator.

As face o mica trecere in revista a
elementelor care au influentat negativ
cota de piata a autotractoarelor. Este
vorba de Pachetul de Mobilitate si cel
mai rau lucru a fost ca, pana la finalul
lui 2020, nu stiam ce se va intampla.
Acest lucru a facut ca transportatorii
sa astepte si sa isi amane achizitiile.
Am avut o pandemie unde nivelul

de transport a fost unul redus, unde
transportatorii nu stiau la ce sa se
astepte de la o zi la alta. A fost primul
an in care guvernul a vorbit de fonduri
europene nerambursabile pentru
transportatori.

Daca in piata de constructii este un
fapt obisnuit, pentru transportatori a
fost o premiera. Din acest motiv, toti
au asteptat sa se finanteze, pe bani
europeni, si sa Tsi reduca costurile
de exploatare. Din acest motiv, toate
achizitiile au fost amanate. 2021 va
avea o crestere pentru vanzarile de
cap-tractor datorate faptului ca vom
avea acces la fondurile europene

si vaccinul, care aduce o speranta

si planuri de dezvoltare pentru
transportatori.

Koray Kuvvet, Managing
Director Eastern Europe &
Balkans pentru Ford Trucks:

2020 a fost un an in care ne-am
indeplinit scopurile ambitioase: o
crestere a cotei de piatd acolo unde
suntem activi si am facut progrese in
ceea ce priveste extinderea noastra
spre statele din vestul Europei. Am
ajuns la o cota de piata de 2,5% pe
piata din Europa de Est si credem
ca asta este doar o prima etapa ,de
incalzire”.

n Europa de Vest, noi am inceput
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operatiuni in Portugalia, Spania si Italia
la inceputul anului 2020. Nu a fost cel
mai bun timp sa incepem, data fiind
pandemia. In Portugalia am reusit sa
ajungem la 2,5% din piata ceea ce este
remarcabil.

in Spania si Italia ma astept la rezultate
semnificative anul acesta. Am reusit

sa identificam distribuitori pentru
vehiculele noastre in Germania, Belgia,
Luxemburg. in 2021, ne vom focusa pe
Franta si Olanda, unde am ajuns la lista
scurta a posibililor candidati.
Continuam sa ne extindem servicile de
after-sales chiar si in statele unde nu
avem inca distribuitori.

Cu responsabilitatea care ne revine

de a fi un producator global, obiectivul
nostru pentru anul 2040 este acela de
emisii zero.

Raluca Radulescu,
Marketing Manager Cefin
Trucks: A fost un an atipic, iar
adaptarea a fost cuvantul de ordine.

Ne situam, in Romania, pe locul patru
din noua branduri existente. Obiectivul
retelei de service a fost depasit, avand
acum 19 service la nivel national.
CEFIN Trucks se remarca prin valoarea
adaugata a serviciilor oferite clientilor.
Piata de vehicule comerciale a fost
profund afectata, cu o scadere de 37%,
fiind cel mai prost an din acest punct de
vedere (pe segmentul de camioane).
Tncepand cu ultimele luni se vede un
mic reviriment.

Situatia creata de COVID a dus la o
schimbare a raporturilor din piata de
vehicule comerciale. Segmentul de
constructii creste semnificativ, la fel si
cel de vehicule specializate, in timp ce
vehiculele pentru transport international
scad foarte mult. Vedem mult potential
fn segmentul in care se afla F-Max, un
segment care se va impune mai mult in
piata de anul acesta.

Tn evolutia brandurilor din piata, Ford
Trucks are un trend ascendent inca

de la lansare, pe care planificam sa il
mentinem.

In 2018, eram pe 8 din 9, 2019 ne-a dus
pe locul 6, iar din 2020 ocupam locul 4.
Strategia pe 2021 se axeaza pe patru
piloni. O crestere in vanzari acolo

unde segmentul este Th ascensiune,

o dezvoltare a politicii orientate catre
client, ceea ce oricum Ford Trucks
face si este in ADN-ul Cefin Truck,
digitalizarea tuturor operatiunilor.
Bineinteles, mentinerea in topul
clientilor in domeniile constructii si
salubritate.
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Virginia Raducu, Manager
Vanzari Vehicule
specializate si municipale
Ford Trucks: Vehiculele municipale
si specializate sunt utilizate, in special,
n orase sau zonele limitrofe pe
distante relativ scurte. Comercializam
autogunoiere compactoare cu
capacitate intre 15 si 22 de metri cubi,
dotate cu macarale pentru containere
Tngropate sau igluri sau dotate cu
spalator pentru containere monovolum

sau bivolum. Dar si automaturatori,
automacarale, vehicule dotate cu
hooklift sau skip loadere.

Printre avantajele produselor

vandute de noi mentionez c3, de

la Tnceput, au fost dezvoltate cu
producatorul pe potriva pietei din
Romania. Am dezvoltat noi produse
cum ar fi autogunoiera bivolum si
automaturatoarea stradala care, iarna,
poate fi folosita si pentru deszapezire.

n 2020, piata vehiculelor specializate

a scazut cu 19%, noi reusind sa ne
crestem cota cu 3%, de la 22 la 25%.
Ne-am mentinut pozitia de lideri pe
segmentul de vehicule municipale cu
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o cota de 55%, pozitie pe care o avem
din 2018. Suntem prezenti in parcul
tuturor marilor operatori din domeniul
salubritatii.

n 2021, ne dorim s& crestem pe
segmentul de vehicule specializate.
Avem 25 de ani de experienta. Ne
propunem sa dezvoltam noi produse
adaptate cerintelor clientilor. Nu vom
renunta la pozitia de lideri de piata
pe vehicule municipale si rAmanem
aproape de clienti.

Gabriel Tudor, Manager
national vehicule de
constructii, Ford Trucks
Romania: Vehiculele noastre

sunt prezente pe toate santierele

din Romania. Acoperim toata gama
de vehicule pentru constructii:
autobasculante cu capacitatea intre 6
si 22 mc, autobetoniere cu capacitati
cuprinse intre 3 si 12 mc, céat si
autopompe cu lungimea intre 12 si 52
de metri liniari.

Piata din 2020 s-a dublat fata de 2018.

n 2020 au fost 1.122 de unitati, iar in
2018 au fost 520. Noi ne-am mentinut
trendul crescénd, de la 153 de unitati

| www.tirmagazin.ro

in 2018, la 297 de unitati in 2020.

Am atins o cota de piata de 26,5% si
ocupam locul doi Tn gama de constructii
pentru 2020. Mai mult de unul din patru
vehicule de constructii a fost Ford
Trucks.

Pentru 2021 ne propunem o crestere

a volumelor cu 10-15% si tintim locul

1. Obiectivele sunt sa fim prezenti pe
fiecare afacere din Roménia, sa fim
adaptati nevoilor clientilor si sa ne
metinem in topul alegerii clientilor.

Despre Cefin Trucks
Compania activeaza de aproape 25

de ani in sectorul auto, ca furnizor de
produse si servicii integrate pentru
lumea transportatorilor profesionisti,
fiind cunoscuta ca unul dintre cei mai
mari distribuitori de vehicule comerciale
din Romania. Tn decembrie 2016, Cefin
Trucks a fost numit unicul importator si
distribuitor in Romania al Ford Trucks
si, din mai 2017, a inceput activitatea
din acest nou rol.

Despre Ford Trucks

Ford Trucks este unul dintre cei mai
mari producatori internationali de
camioane de mare tonaj din lume.
Acesta produce o gama larga de
vehicule, inclusiv tractoare, camioane
de constructii si camioane de
distributie, cu o greutate de peste 16
tone. Rezultatele dovedite ale calitatii,
durabilitatii si eficientei vehiculelor
comerciale Ford stau la baza strategiei
internationale a produselor Ford Trucks.
La Ford Trucks, se intrepatrund mai
mult de jumatate de secol de proiectare
si experienta de productie cu expertiza
in dezvoltarea de produse specifice
pietei, pentru a construi principalele
componente ale vehiculelor, inclusiv
motoarele noi. In prezent, compania
isi desfasoaré activitatea in Europa,
Orientul Mijlociu, Africa, Rusia si CSI
si continua sa Tsi dezvolte reteaua
internationala pe trei continente.




MARIAN CIQCAZAN
NEDELCU,
DIRECTCR GENERAL
CONSTRUCTII GENERALE
OLTENIA

IOAN DOMNARIU,
DIRECTOR GENERAL
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ECHIPA DE FOTBAL FC VIITORUL ARE
UN NOU AUTOCAR MAN LION’S COACH

MHS Truck & Bus Group, importatorul si distribuitorul marcii MAN in Romania a livrat, la finalul
anului trecut, noul autocar MAN Lion’s Coach echipei de fotbal FC Viitorul.

MHS Truck & Bus Group continua jucatorii primei echipe a FC Viitorul vor tehnologii de sigurantéa si cele mai noi
parteneriatul de succes cu Academia calatori la bordul noului autocar MAN sisteme de asistenta pentru sofer.
Gheorghe Hagi, cea mai importanta Lion’s Coach. Autocarul a fost produs ,Gheorghe Hagi a fost si este tenace
academie de fotbal din Romania, in prima jumatate a anului trecut, si vizonar in activitatea pe care o
infiintatd in urma cu peste 10 ani. fiind configurat tindndu-se cont de desfasoara. Nu intdmplator si prietenia
La meciurile nationale si internationale, cerintele echipei si dotat cu cele mai noi  noastréa stransa de peste 20 de ani.

Sustin cu Tncredere si convingere
Academia si echipa de fotbal infiintate
de el acum 12 ani si ma bucur ca sunt
n continuare partenerul lui principal

n furnizarea mijloacelor de transport
pentru echipele sale”, a declarat Michael
Schmidt, Presedinte MHS Holding.
Autocarul MAN Lion’s Coach de 13.1 m
lungime cu 2 axe si un total de 57 locuri
este pus in miscare de un motor Euro
6d, 6 cilindri D2676LOH, care dezvolta
470 CP prin intermediul transmisiei
automate MAN TipMatic 12. Exteriorul
autocarului este special customizat in
culorile clubului pe acesta fiind prezenta
stema si trofeele majore céstigate de
echipa. Pentru o eficienta maxima a
consumului de combustibil, autocarul
este echipat cu anvelope Michelin pe
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ambele axe inclusiv rotile de rezerva.

La interior, noul autocar este echipat

cu scaune din piele si material textil (cu
suport pentru reviste, cotiere, suport
pentru picioare, priza dubla USB si
centura de siguranta in 3 puncte),
sistem de aer conditionat Spheros
(putere 38kW) precum si sistem de
iluminat, care asigura confortul echipei
n timpul deplasarilor.

De asemenea, autocarul are in dotare
chicineta, cafetiera, frigider si toaleta,
invertor 24V/230V/2700W si retea
integrata de Internet.

Alaturi de confort si eficienta, noul
autocar are un standard inalt de
siguranta. Acesta este echipat cu

ESP, EBA, LGS, ACC si sistem de
monitorizare a presiunii anvelopelor.

Un alt aspect important este confortul
soferului, care trebuie sa conduca in
siguranta echipa la destinatie. Acesta se
bucura de confortul scaunului tip Luxury,
incalzit si ventilat, cu sistem lombar

si doua cotiere. Pentru manevrele cu
spatele, soferul este asistat de o camera
video. Printre altele, autocarul este

SFAREL FPARTS SPLCIALIST

MEC DIESEL

echipat cu lumini automate, senzor de
ploaie si parbriz incalzit.

“Suntem alaturi de Academia Gheorghe
Hagi de peste 10 ani, de cand aceasta
a fost infiintata. Desi anul trecut a

fost dificil, ne-am dorit sa ne pastram
promisiunea fata de ei si sa le punem
la dispozitie un nou autocar MAN, care
este utilizat de catre prima echipa FC

pertiza

ﬁCADEMIﬂ HAGI

1—blerl

i

f

Viitorul.”, a declarat Elena Claudia
lordache, CEO MHS Truck & Bus.

Cu noul MAN Lion’s Coach, echipa

FC Viitorul se alatura cluburilor de
fotbal importante, precum FC Bayern
Miinchen, Borrusia Dortmund,
Barcelona, Hamburg SV, Hannover si
Echipa nationala de fotbal a Germaniei
— Die Mannschatft.

»Multumesc partenerilor nostri, MHS
Holding, pentru sprijinul permanent
acordat inca de la inceputul proiectului
Academiei. Le-am promis atunci ca
vom deveni cea mai buna academie de
fotbal din Romania, iar astazi putem sa
spunem ca ne-am onorat promisiunea.
Orice detaliu poate face diferenta in
fotbal, iar confortul sportivilor nostri
poate fi un atu important”, a declarat
Gheorghe Hagi.

Noul MAN Lion’s Coach este al treilea
autocar din istoria parteneriatului, pus la
dispozitie de MHS Truck & Bus Group
pentru FC Viitorul.

unica 'n Romania
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VIDEO: STAREA TRANSPORTURILOR, CU
RADU DINESCU, SECRETAR GENERAL
UNTRR SI PRESEDINTE IRU

Radu Dinescu, secretarul general al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania
- UNTRR si presedintele IRU, face o analiza la zi a principalelor probleme cu care se confrunta
piata romaneasca a transporturilor rutiere.

Secretarul general al UNTRR raspunde
la cinci intrebari adresate de jurnalistii
revistei TIR Magazin, in editia din luna
februarie 2021 a serialului STAREA
TRANSPORTURILOR.

Alina Anton-Pop, director
PR&Marketing revista TIR
Magazin: Cum a fost anul 2020
pentru firmele de transport marfa

si pentru cele de transport rutier de
persoane?

Radu Dinescu, secretarul
general al UNTRR: Industria
transporturilor rutiere si economia
romaneasca, ca si cea europeana

si globala, au fost serios afectate de
acest inamic invizibil numit COVID 19.
Putem estima, la nivelul UE, pierderi de
81 miliarde de euro pentru firmele de
transport persoane, ceea ce inseamna
o scadere de 57% fata de anul 2019.
Cel mai serios impact a fost asupra
calatoriilor transfrontaliere, atat pentru
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serviciile regulate, cat si pentru cele
turistice cu autocarul, cu operatiuni
reduse cu pana la 100% in timpul
pandemiei.

In ceea ce priveste transporturile rutiere
de marfa din UE, estimam o pierdere de
65 miliarde de euro pentru firmele de
transport marfa, ceea ce inseamna o

pierdere de 20% fata de anul precedent.

Acest lucru se datoreaza restrictiilor

de transport, controalelor la frontiera

si sanitare, intreruperilor in lanturile de
aprovizionare globale, problemelor de
lichiditate legate de intarzieri de plata
si inchiderii instalatiilor de productie

in multe sectoare, ceea ce conduce la
reducerea operatiunilor cu pana la 50%
in timpul pandemiei.

La nivelul Romaniei, estimarile UNTRR
arata o scadere a cifrei de afaceri cu
13% per total piata transport rutier de
marfa si cu 17% pentru transportul
international de marfuri in anul 2020,
comparativ cu 2019. In ceea ce priveste
piata transportului rutier de persoane,
aceasta a scazut cu 20% in 2020, in

| www.tirmagazin.ro

timp ce transportul rutier international de
persoane s-a diminuat cu 55%.

Potrivit datelor BNR, exportul de servicii
de transport rutier s-a diminuat, in
primele 11 luni ale anului 2020, cu
11,55%, comparativ cu perioada similara
a anului trecut.

Operatorii de transport rutier se
confrunta cu probleme operationale

pe termen scurt, cum ar fi timpii lungi
de asteptare la frontiere, conformarea
cu noile masuri privind COVID-19 din
fiecare tara, dar si lipsa lichiditatilor si a
veniturilor.

60% dintre firmele de transport rutier de
marfuri din Roméania prezentau risc de
insolventa fnainte de criza COVID-19,
iar multe dintre ele au intdmpinat
dificultati in a accesa instrumentele

de finantare puse la dispozitie de stat.
Acest lucru a fost accentuat si de

faptul ca firmele care si-au suspendat
finantarile potrivit OUG 37/2020 au fost
raportate, incepand cu 1 iunie 2020, in
Centrala Riscului de Credit.



Alina Anton-Pop, director
PR&Marketing revista TIR
Magazin: Este 2021 anul relansarii
economice a firmelor de transport rutier
de marfa si persoane?

Radu Dinescu, secretarul
general al UNTRR: Relansarea
economica a firmelor de transport rutier
din Roméania va depinde foarte mult de
modul in care va decurge campania

de vaccinare la nivelul Romaniei si

la nivelul UE. Salutam includerea
lucratorilor din transporturi in cadrul
personalului esential din etapa a doua
de vaccinare, urmare demersurilor
UNTRR adresate Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii,
Ministerului Sanatatii si coordonatorului
campaniei de vaccinare impotriva
COVID-19, privind prioritizarea
vaccinarii impotriva COVID-19 a
personalului esential din transporturile
rutiere, in conditiile in care industria de
transport rutier este una de importanta
sistemica pentru economia Romaniei,
asigurand continuitatea fluxului de
marfuri si pasageri.

La nivelul UE exista planuri ambitioase
n ceea ce priveste decarbonizarea si
digitalizarea la modul general, dar si cu
aplicare in cadrul transporturilor rutiere.
Tn privinta decarbonizérii, UE este
neclintita in atingerea obiectivelor de
decarbonizare incorporate in Pactul
Verde European, care prevede ca, pana
n 2050, UE va ajunge sa nu mai emita
gaze cu efect de sera si introduce de
asemenea principiul decuplarii cresterii
economice de utilizarea resurselor.
Sectorul de transport este identificat in
mod special ca fiind responsabil pentru
un sfert din emisiile de gaze cu efect de
sera din UE.

Tn consecinta, presiunea asupra
sectorului de transport este foarte mare
pentru a realiza o reducere cu 90% a
emisiilor generate de transporturi pana
in 2050. Comisia Europeana pregateste

o serie de acte normative care au

ca scop stimularea decarbonizarii,

in ceea ce priveste eurovinieta
-taxarea infrastructurii rutiere, taxarea
carburantilor, retelele de alimentare

cu carburanti alternativi —gaz natural
comprimat si hidrogen— si norme noi de
emisii pentru vehicule.

Decarbonizarea presupune nu doar
urmarirea emisiilor generate de

vehicul. La nivel european, trebuie sa
se ia in considerare tot lantul, de la
producerea pana la consumul energiei.
Din perspectiva industriei de transport
rutier, ca principiu general, eforturile

de decarbonizare UE vor fi sortite
esecului daca legislatia europeana de
specialitate nu va tine cont de emisiile
realizate de la sursa de energie pana la
vehicul si va continua sa se concentreze
numai asupra emisiilor vehiculului in
sine.

Altfel, rezultatele nu vor fi eficiente si
conform asteptarilor. Credem ca, pentru
decarbonizarea transportului rutier,
trebuie considerat un mix in care sa

se aiba Tn vedere vehiculele de mare
capacitate, digitalizarea transporturilor
si instruirea conducatorilor auto (training
pentru conducerea ecologica), pentru

a obtine beneficiile tehnologiei deja
disponibile, precum si investitiile in
combustibili alternativi.

in zona digitalizarii, Comisia vrea sa
puna la punct o strategie de date in
care cei care contribuie —cum ar fi
transportatorii rutieri— sa aiba anumite
drepturi printre care si cel de a-si da
consimtamantul ca datele lor sa fie
preluate, colectate si utilizate, astfel
incéat sa existe o abordare echitabila in
acest domeniu al prelucrarii datelor la
nivelul UE, dar si al transportului rutier.
Tn Strategia pentru Date publicata in
2020, Comisia Europeana identifica

in mod special necesitatea unui

spatiu de date dedicate sectorului
“mobilitate”, care ar include intregul
sector al transporturilor. O serie de acte

legislative sunt anuntate, in 2021, in
aplicarea strategiei, inclusiv o propunere
legislativa dedicata reglementarii datelor
si o propunere dedicata reglementarii
platformelor.

Digitalizarea este un pas important

si inevitabil pentru eficientizarea
transportului rutier. O serie de
instrumente pot fi implementate in
perioada urmatoare: CMR Digital
(eCMR), TIR Digital (eTIR), instrumente
care vor ajuta mult in eficientizarea
transportului rutier la nivelul UE si cu
partenerii non UE.

Alina Anton-Pop, director
PR&Marketing revista TIR
Magazin: Ne putem astepta, in
acest an, la o anulare Tn instanta a
unor prevederi al Pachetului Mobilitate
1, extrem de nefavorabile pentru
transportatorii romani?

Radu Dinescu, secretarul
general al UNTRR: UNTRR a
depus trei actiuni impotriva Pachetului
Mobilitate 1 la Tribunalul General

al UE, solicitand anularea celor mai
discriminatorii prevederi ale Pachetului
Mobilitate 1 pentru transportatorii
rutieri romani, legate de obligatia
intoarcerii acasa a camioanelor si a
soferilor si de interzicerea repausului
saptamanal normal in cabina
camionului, precum si suspendarea
aplicarii prevederilor discriminatorii deja
aplicabile ale Pachetului Mobilitate 1
privind intoarcerea acasa a soferilor

si interzicerea repausului saptamanal
normal n cabina, pana la o decizie
privind anularea acestora.

Salutam faptul ca sapte State Membre,
printre care si Roméania, au depus
actiuni la CJUE (Bulgaria, Lituania,
Ungaria, Polonia, Cipru, Malta), iar
alte doua State Membre (Letonia si
Estonia) au indicat ca se vor alatura
acestor actiuni. Mai mult, prevederile
Pachetului Mobilitate 1 au fost
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contestate la Tribunalul General UE si
de transportatorii belgieni si bulgari.
Speram ca aceste actiuni sa dea

un semnal pentru autoritatile de
reglementare dar si pentru justitia
europeana, care sa constate ca, daca
sunt atat de multe actiuni, inseamna
ca trebuie sa existe o cauza pentru
care atatea state si transportatori sunt
afectati si Tsi cer dreptatea.

Suntem rezervati ca prevederile
contestate ale Pachetului Mobilitate

1 se vor anula in 2021. In ceea ce
priveste intoarcerea acasa a soferului,
ca obligativitate, o data la trei sau patru
saptamani, interpretarea autoritatilor
europene a fost de bun simt, in linie cu
drepturile omului, si anume: firma de
transport trebuie sa ii ofere angajatului
posibilitatea sa se intoarca in tara de
resedinta daca acesta doreste. Dar,
daca soferul nu vrea sa se intoarca
acasa in acest interval, are dreptul sa
ramana acolo unde este, CE clarificand
faptul ca locul in care soferul isi petrece
in cele din urma odihna este alegerea
acestuia.

Studiul pe care il face firma Ricardo,
desemnata de Comisia Europeana

sa realizeze o evaluare a impactului
obligatiei de intoarcere acasa a
camioanelor, va avea un cuvant

de spus asupra modului in care va
evolua actiunea in instanta privind
anularea acestei obligatii. UNTRR a
avertizat ca studiul realizat de firma

de consultanta a CE ar putea conduce
la concluzii prestabilite de Europa

de Vest, avand in vedere ca Ricardo
pare sa amestece merele cu perele,
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pentru ca amesteca intoarcerea acasa
a camioanelor care fac cross-trade cu
intoarcerea acasa a camioanelor care
fac transport bilateral la nivel de UE.
Astfel, rezultd ca, astazi, camioanele
se intorc acasa la 6 saptamani. Deci,

o intoarcere la 8 saptamani ar fi o
facilitate pentru operatorii de transport
rutier, potrivit acestui studiu preliminar.
UNTRR a solicitat consultantului CE sa
nu amestece transportul international
bilateral cu transportul international
cross-trade, pentru ca in acest caz
intregul studiu CE devine irelevant.
Evaluarea impactului intoarcerii

acasa a vehiculului nu se poate aplica
transportului bilateral - deoarece aceste
vehicule merg si se intorc la fiecare
cursa. Totodata, am sesizat aceste
aspecte Comisarului European pentru
transporturi si publicatiilor de la Bruxeles
pentru ca Ricardo sa faca un studiu
corect si sa arate cifrele relevante
pentru aceasta masura. Si anume:
intoarcerea acasa a camioanelor care
fac cross-trade.

Reamintim ca transporturile rutiere au
fost principalul contribuitor la exportul
de servicii al Romaniei in ultimii ani, iar
restrictionarea acestora prin Pachetul
Mobilitate 1 va avea consecinte
economice majore in urmatorii doi ani
pentru Romania. KPMG estimeaza

ca veniturile din transportul rutier
international de marfa din Romania
vor scadea cu 4,5 miliarde euro, ceea
ce reprezinta o diminuare de 1,4% a
produsului intern brut national.

Tn acest context, UNTRR a solicitat
Ministerului Transporturilor si

| www.tirmagazin.ro

Infrastructurii din Roméania sa trateze
cu prioritate actiunile impotriva
Pachetului Mobilitate 1, vizand
mentinerea viabilitatii si competitivitatii
transportatorilor romani profund afectati
de noile prevederi discriminatorii ale
legislatiei europene prin:

- demersuri la nivel european pentru
anularea obligatiei discriminatorii privind
intoarcerea acasa a camioanelor,

prin prioritizarea actiunilor Romaniei

la Curtea de Justitie UE dar si la

nivelul Comisiei Europene, care va
finaliza Tn curand studiul de evaluare

a impactului obligatiei intoarcerii

acasa a camioanelor la 8 saptamani,
care ar trebui sa evidentieze in mod
corect impactul economic major al
acestei obligatii asupra tarilor estice

si periferice ca Romania, precum si
impactul negativ asupra mediului si
astfel sa fundamenteze necesitatea
eliminarii acestei obligatii discriminatorii
inacceptabile din legislatia UE.

- demersuri la nivel european pentru

a se permite efectuarea repausului
saptamanal normal de 45 h la doua
saptamani in cabina camioanelor
pentru soferii profesionisti care

doresc aceasta masura pe perioada
pandemiei. Precizam ca actualele reguli
europene permit soferilor profesionisti
efectuarea repausului saptamanal
zilnic si a repausului saptamanal

redus in cabina camionului. Totodata,
reamintim ca, pana anul trecut, regulile
europene nu prevedeau interzicerea
repausului saptamanal normal in
cabina camionului, iar in perioada
2006-2014 toate Statele Membre au



permis soferilor profesionisti efectuarea
repausului saptamanal normal in cabina.
Tncepand din 2014, state vestice precum
Franta, Belgia si Germania au introdus
in legislatia nationald prevederi prin care
au interzis repausul saptamanal normal
n cabin&. in mod regretabil, in loc sa

ia masuri impotriva acestor interpretari
protectioniste ale legislatiei europene,
Comisia Europeana a introdus aceste
masuri in legislatia europeana, sub
presiunea Statelor Vestice.

- demersuri la nivel national pentru
clarificarea situatiei impozitarii diurnei —
modul actual de control si perspective
avand in vedere atat termenul de
implementare al Directivei nr. 1057/2020
privind aplicarea regulilor detasarii

in transportul rutier international (2
februarie 2022), cat si faptul ca diurna
ramane valabila pentru operatiunile de
transport rutier intern, non-UE si UE
pentru operatiunile bilaterale si cross-
trade in limitele exceptate de aplicarea
directivei detasarii.

Tn acest sens, UNTRR propune
elaborarea unei Note de orientare/ Note
de bune practici - care sa clarifice faptul
ca diurna platita de firmele de transport
rutier international conducatorilor auto
nu face subiectul reincadrarii ca venituri
de tip salarial si clarificarea locului

de munca pentru soferii profesionisti.
Reincadrarea ,diurnei”’ ca venit salarial
si taxarea retroactiva inchide firmele de
transport rutier, deja afectate profund de
prevederile discriminatorii ale Pachetului
Mobilitate 1. Solicitam elaborarea

unui ghid pentru calcularea diurnei si
clarificarea situatiilor in care diurna
platita de firmele de transport rutier
international conducatorilor auto nu face
subiectul reincadrarii ca venituri de tip
salarial si, de asemenea, a situatiilor

in care poate face acest subiect —
cazuri intalnite la firme de plasare de
fortéd de munca. Totodata, consideram
necesara clarificarea utilizarii diurnei/
indemnizatiei de detasare in contextul
prevederilor Pachetului Mobilitate 1-
Directiva 1057/2020 stabilind noi reguli
de aplicare a detasarii din 2 februarie
2022.

Alina Anton-Pop, director
PR&Marketing revista TIR
Magazin: Ce loc ocupa Romania in
transportul rutier de marfa din Uniunea
Europeana?

Radu Dinescu, secretarul
general al UNTRR: La nivelul UE,
Romania se afla pe locul 3 in ceea ce
priveste operatiunile de transport rutier

international de tip cross-trade dupa
Polonia, care are 35% din totalul acestor
operatiuni, si Lituania, care are 17%.
Romania are un procent de 10,5% din
totalul acestor operatiuni.

n ceea ce priveste operatiunile de
cabotaj, Romania se situeaza tot

pe locul 3, dupa Polonia, cu 42%, si
Lituania, cu 10%. Romania are 8,2% din
totalul operatiunilor de cabotaj la nivel
european. Aceasta cota de piata, pe
care transportatorii rutieri au castigat-o
de la intrarea in UE, ne face sa le fim
antipatici celor din Europa de Vest

si acest fapt a fost si la originea unui
Pachet Mobilitate dezechilibrat, in opinia
noastra.

Sectorul de transport rutier din Romania
reprezinta aproape 41.000 de firme,

cu o cifra de afaceri cumulata de 12,3
miliarde euro, 212.000 de angajati si
este principalul contributor la exportul
de servicii al Romaniei. Transporturile
rutiere genereaza un sfert din exportul
total de servicii al Romaniei.

maxim oportunitatile oferite de finantarile
europene. Programul Uniunii Europene
- Next Generation cuprinde fonduri de
750 miliarde de euro care vor fi alocate
pentru recuperarea economiei europene
post-criza. Avand Tn vedere criza

grava pe care o traverseaza industria
transporturilor rutiere, pledam la nivel
european pentru alocarea cat mai multor
fonduri europene din programul Next
Generation catre acest sector, pentru

a sustine investitii care sa promoveze
decarbonizarea si digitalizarea
transporturilor rutiere.

La nivel national, consideram ca
instrumentele sub umbrela Next
Generation EU (UE - Generatia Viitoare)
reprezinta o oportunitate care trebuie
folosita de Guvernul Romaniei in mod

pragmatic si concret pentru a asigura
recuperarea rapida a firmelor de
transport rutier, prevenirea falimentelor
in urmatoarele luni si mentinerea
competitivitatii industriei roménesti de
transport rutier prin acordarea de sprijin
pentru:

Alina Anton-Pop, director
PR&Marketing revista TIR
Magazin: in ce fel credeti ca
autoritatie locale si centrale trebuie s&
sprijine transportul rutier in 2021, in asa
fel incat numarul falimentelor din acest
domeniu sa nu explodeze?

Radu Dinescu, secretarul

general al UNTRR: in acest an
si in cei care vor urma consideram ca
autoritatile trebuie sa foloseasca la
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- achizitia de vehicule noi care sa
utilizeze combustibili alternativi (gaz
natural comprimat - CNG, gaz natural
lichefiat - LNG, hidrogen, vehicule
electrice);

- digitalizarea documentelor de transport
si masuri concrete pentru inceperea
implementarii e-CMR in Romania, TIR
electronic. Sunt o serie de instrumente
si documente de transport care pot

fi digitalizate si, astfel, putem creste
eficienta transporturilor rutiere;
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- dezvoltarea infrastructurii de transport
rutier, modernizarea si construirea de
noi zone de parcare sigure si securizate
pentru camioane.

Trebuie sa existe niste actiuni tintite la
nivel national si local pentru operatorii
de transport, astfel incat sa fie ajutati sa
depaseasca cele mai dificile momente.
Vorbim de masuri care sa le asigure
fluxul de bani necesar depasirii acestei
perioade si pentru a face investitii in
vehicule competitive. Toate aceste
lucruri, daca vor fi puse in practica

prin fonduri UE, exista sanse reale ca
transportatorii rutieri sa poata depasi
aceasta etapa dificila.

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roménia — UNTRR a solicitat
actiuni urgente din partea Guvernului
Romaniei pentru adoptarea unor
masuri la nivel national de sprijinire a
transportatorilor rutieri romani afectati
de pandemia COVID-19, precum si
pentru realizarea de demersuri la nivel
european pentru prevenirea colapsului
lanturilor de aprovizionare urmare noilor
restrictii COVID-19.

Principalele masuri solicitate de UNTRR
autoritatilor roméane pentru sprijinirea
transportatorilor rutieri afectati de
pandemia Covid19 vizeaza:

1. Masuri de sprijin financiar tintite:
UNTRR solicitd Guvernului facilitarea
accesului la imprumuturi pentru
acoperirea costurilor variabile (cum
ar fi nevoile operationale curente),
refinantarea creditelor in derulare
pentru achizitionarea de active si
facilitarea creditelor pentru reinnoirea
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flotelor la dobanzi reduse sau chiar
0%, prelungirea termenelor de plata si/
sau reducerea temporara sau anularea
taxelor si impozitelor si includerea
ramurii transporturilor rutiere in cadrul
sectoarelor strategice prioritare pentru
dezvoltarea competitiva, eligibile pentru
finantare prin fondurile europene.

2. Implementarea instrumentelor
digitale inovatoare recomandate de
ONU in sectorul transporturilor rutiere,
cum ar fi sistemele eTIR si e-CMR si
alte instrumente care permit schimbul
de informatii electronice fara contact
fizic si faciliteaza fluxul de marfuri
peste granite. Pentru transportul rutier
comercial de calatori, biletele electronice
(e-ticketing) si platile electronice
(e-payments) sunt solutii dovedite,
care trebuie puse in aplicare pentru a
evita contactul social si, astfel, pentru
a opri raspandirea COVID-19. UNTRR
a solicitat Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii implementarea e-CMR
la nivel national, oferind firmelor de
transport rutier din Roménia o solutie
digitalizata si sigura, in contextul
masurilor pentru prevenirea raspandirii
COVID-19, precum si al obiectivelor
de transformare digitala a Romaniei.
Reamintim ca scrisoarea electronica
de transport e-CMR a fost ratificata de
Romania inca din 2019, iar acum trebuie
implementata.

3. Coordonarea necesara la nivel
global si transfrontalier: Regulile si
restrictiile, in special in ceea ce priveste
trecerea frontierei, se schimba rapid
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si implementarea necoordonata a
acestora este inacceptabila. Pe masura
ce pandemia evolueaza, devine din

ce in ce mai dificil sa se respecte
diferitele restrictii regionale si nationale.
Armonizarea si coordonarea globala si
regionala a actiunii guvernamentale este
imperativa, acordand totodata prioritate
sigurantei si securitatii soferilor in orice
moment. in plus, trebuie luate toate
masurile necesare pentru a facilita in
continuare tranzitul si trecerea frontierei
n timpul pandemiei Covid-19.

Tn acest context, UNTRR a solicitat
autoritatilor roméane sa realizeze
demersuri la nivel european pentru
prevenirea colapsului lanturilor de
aprovizionare urmare noilor restrictii
Covid-19. Confruntate cu noile tulpini
COVID-19, Statele Membre UE au

in vedere restrictii noi sau mai stricte
pentru transportul rutier de marfuri,
inclusiv inchiderea sau controlul
frontierelor interne UE si restrictionarea
soferilor de camioane. Acest lucru va
afecta lanturile vitale de aprovizionare
pentru milioane de cetateni si
intreprinderi din Romania si din UE.
UNTRR a solicitat actiunea imediata a
Guvernului Romaniei la nivel european,
pentru scutirea soferilor profesionisti
de transport de marfuri de la testarea
obligatorie COVID-19 in toate Statele
Membre, conform principiilor Culoarelor
Verzi (Green Lanes) convenite la

nivel european Tn contextul pandemiei
COVID-19.
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VIDEO. CONTROALELE ISCTR S02E04:
"NU VORBESC MOLDOVENESTE!"

in cel de-al patrulea episod al sezonului 02 al serialului viral "CONTROALELE ISCTR", trei soferi
profesionisti sunt verificati de inspectori.

Un rus moldovean are o inregistrare
pe tahograf care se bate cap in cap
cu o adeverinta care spune ca in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. Si, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

"Nu vorbesc moldoveneste!”
Inspectorii ISCTR opresc un camion in
trafic si il intreaba pe sofer daca stie
roméneste.

Sofer: Nu vorbesc moldoveneste!
Inspector: Deci, nu esti roman. Sofer
din Ucraina?

Inspectorul ii cere, in rusa/ucrainiana
sa prezinte documentele pentru camion
si remorca. Soferul se supune. | se cer
documente de calatorie si certificatul
privind inspectia tehnica.

Inspectorul verifica documentele

si, apoi, Ti cere documentele CMR-

ul. Soferului i se cere cardul digital.
Documetele par, intr-o prima faza, in
regula.

Apoi, i se cere discul de la tahograf.
Soferul scoate discul din tahograf si i-I
ofera inspectorului ISCTR.

Inspectorul vede, din documente, ca din
10 mai pana pe 30 mai, soferul s-a aflat
in concediu de odihna.

Inspectorul se indeparteaza de camion
cu toate documentele si incepe
verificarea lor. Inspectorul are o discutie

cu soferul, apoi le spune reporterilor ca
soferul intelege, de fapt, orice limba.
Inpsetorul explica: soferul are un
formular de atestare a activitatilor din
care rezulta ca, din 10 mai pana pe 30
mai, a fost in concediu de odihna. Dar,
n cutia cu diagrame, exista o diagrama
de pe data de 22 mai, cu numele lui,
prin care este atestat ca a condus 500

de kilometri.
Pe baza CMR-ului, rezulta ca a plecat
din Mersin, Turcia, ieri (pe 2 iunie,

n.red.). ,Dansul mi-a dat dovada de
stationare, ieri, la Ruse, azi tot la Ruse.
Nu pot sa fac dovada ca a fost dansul
aici. Este sanctionat contraventional
pentru ca nu a prezentat aceasta
diagrama la control (probabil cea

din mai, n.red.), iar cealalta nu este
conforma cu realitatea” (inspectorul
indica o hartie-document, n.red).
Inspectorul ii ofera indicatii pentru
completarea documentelor. ,Scrie-ti
numele pe hartie”. Soferul primeste
documentele inapoi. Soferul

continua sa spuné ca nu vorbeste
"moldoveneste".

Lipseste contractul de inchiriere
Inspectorii ISCTR 1l opresc pe un sofer
de autobuz pentru control.

Acestia Ti cer soferului contractul de
inchirie a vehiculului.

Soferul nu gaseste contractul de
inchiriere. Inspectorul insista sa Ti fie
prezentat. ,Ati putea face dovada daca
sunati la firma?”, intreaba inspectorul.
Soferul merge la autobuz pentru a-si
lua telefonul. Suna. Se intoarce si
spune ca ,nu raspunde nimeni”.
Inspector: Cu cine ai contract? Ai

cui oameni i transporti dumneata?



"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o

amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!”,
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa Tsi plateasca amenda la banca sau
ey e la posta si ca nu poate sa plateasca
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Persoanele sunt angajate la firma asta?
Sofer: Da, toate sunt angajate la firma
asta.

Inspector: O legitimatie de serviciu, un
tabel, va rog.

Inspectorul cauta pe calculator si
gaseste soferul in baza de date.
Inspector: Amenda este pe firma,

de la 250 la 1.000 de lei. Acesta e

un formular de control, va rog sa il
semnati. Timpii dumneavoastra de
conducere si de odihna, pe care i-am
constatat, sunt in regula. lar aici este o
nota cu deficiente in care am scris c3,
la momentul controlului, conducatorul
auto nu avea la bordul autobuzului
contractual de inchiriere. Ceva de
obiectat ?

Soferul: Nimic.

Inspector: Amenda va veni la sediul
operatorului de transport.

Controlul unui transport ADR
Inspectorul ISCTR opreste inca un
sofer de camion in trafic.

Inspector: Prezentati echipamentul
ADR, stingatorul de doua kilograme
pentru camion, pe urma verificam restul
documentelor. Va rog sa imi deschideti
si mie remorca pentru a vedea ce
transportati.

Soferul Ti prezinta stingatorul de cabina.
Se constata ca este in regula.
Inspectorul ii cere sa prezinte
echipamentul ADR, trusa. Soferul
coboara din camion si prezinta trusa
ADR. Inspectorul o analizeaza si
spune ca este incompleta, lipsind

trusa medicala si cele doua triunghiuri
reflectorizante pentru fata si spate si
doua cale.

Soferul Ti prezinta calele si apoi urca in
camion de unde scoate trusa medicala
si o lampa. Soferul gaseste incé o
lampa intermitenta si mai are nevoie sa
gaseasca doua triunghiuri. Gaseste si
cele doua triunghiuri.

Soferul pune lucrurile la loc si Ti arata
ce transporta, deschizand remorca.
Inspectorul urca in spatele camionului

pentru a
verifica cum e prinsa marfa. Soferul
spune ca a incarcat in Austria. Marfa
pare in regula.
| se cere copia conforma, atestatul
profesional si atestatul ADR, cartela
tahograf.

Inspectorul analizeaza documentele
prezentate de sofer. Inspectorul Ti
inmaneaza actele si un raport de
control spunandu-i ca este totul in
regula.

Soferul s-a declarat multumit de control.

Despre serial

Primul sezon al serialului
CONTROALELE ISCTR a fost filmat

pe raza Inspectoratului Teritorial nr. 1-
municipiul Bucuresti si judetul lifov.

Cel de-al doilea sezon va prezinta
situatii din activitatea de zi cu zi a
inspectorilor de trafic din judetul Giurgiu
(Inspectoratul Teritorial nr. 7).

Va intalniti astfel cu situatii in care
soferii profesionisti controlati sunt gasiti
in regula din punct de vedere legal, dar
si cazuri in care sunt amendati.

SEZONUL 02 EPISODUL 03

Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral

intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat Tn explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos", din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

n special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01

Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. In deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,

EPISODUL 01

Pandemia a dus la o scadere a volumelor in transportul rutier de persoane si de marfa.
Transportul din constructii nu a scazutin 2020. Care credeti ca este explicatia acestei mentineri
de volume?- aceasta este intrebarea primului episod al noului serial TRANSPORTATORI IN

CONSTRUCTILI.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere roménesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de

-

marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: in 2020

s-au Thceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

un an greu, o tara numai prin
infrastructura Tsi poate reveni dintr-o
criza.
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ECOFIX

Luftwiderstand verringern.
Kraftstoff sparen.

STHMITZ
:OBULL

SCHMITZ CARGOBULL ECOGENERATION:
CAROSERIE AERODINAMICA PENTRU
O SUSTENABILITATE MAI MARE IN
TRANSPORTUL DE MARFA

Regandirea durabilitatii - acesta este motto-ul noului concept de vehicul EcoGeneration de
la Schmitz Cargobull. Conceptul de remorca sustenabila cu trei versiuni: EcoFIX, EcoFLEX si
EcoVARIOS este contributia Schmitz Cargobull pentru economii mai mari de combustibil si
reducerea CO2 in transportul rutier de marfa.

Noile produse Schmitz Cargobull
care aduc economii de combustibil
de pana la 5%, au fost prezentate
oficial la conferinta de presa

online organizata de cel mai mare
producator european de remorci pe
20 ianuarie 2020.

Continuand traditia de lider inovator
de piata, Schmitz Cargobull a
dezvoltat o caroserie aerodinamica
pentru semiremorca cu prelata
S.CS, care permite economii de
combustibil de pana la 5%. Aceasta
problema a economiei este mai
importanta ca niciodata pentru
companii, avand in vedere taxa pe
CO2 introdusa in acest an. Costurile
combustibilului si amprenta de CO2
pot fi reduse semnificativ pentru

a economisi in mod eficient bani.
Incepand cu 1 ianuarie 2021, noua
taxa pe CO2 cere companiilor sa
plateasca 25 EUR/tona pe CO2
produs atunci cand consuma
combustibil fosil. Pretul va creste
succesiv catre un interval de preturi
de 55-65 EUR din 2026.

,=Daca doar 50% din toate calatoriile
sunt efectuate in modul aerodinamic

si 50% n modul volum, EcoFlex generatia ECO care va revolutiona,
realizeaza economii calculate de odata in plus, industria remorcilor.
7.700 EUR la 1 milion de kilometri Generatia ECO a aparut ca o
sau in jur de 900 EUR pe an. normalitate. Suntem o companie de
Poluarea de mediu este redusa cu incredere, inovatori si sustenabili, iar
2,3 tone de CO2 pe an”, explica asta este parte din ADN-ul nostru.
CEO-ul Schmitz Cagobull, Andreas ~ Am cautat cele mai bune solutii
Schmitz. in transport oferind remorci dar si
servicii pe care sa te poti baza.
Andreas Schmitz, CEO Incercam s& gasim solutii inovatoare

Schmitz Cargobull, a declarat in  in beneficiul clientilor nostri.
conferinta de presa: "Suntem foarte ~ Generatia ECO nu este doar
bucurosi ca va putem prezenta sustenabila. Ea permite clientilor
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nostri s& isi reduca costurile.
Generatia ECO este mai buna
pentru clienti, mediu, pentru fiecare
dintre noi.

Pentru a proteja mediul, vehiculele
noastre vor putea fi exploatate

o perioada mai indelungata. Am
introdus telematica in pachetul
standard.

Am creat un corp cu un acoperis
mult mai aerodinamic, care se
inclind usor in partea din spate. Dar,
pe care, atunci cand clientul are
nevoie, se poate ridica, iar corpul va
ajunge la capacitatea sa maxima.”

Boris Billich, Director de
vanzari al Schmitz Cargobull,
rezuma avantajele: ,Conceptul
EcoGeneration este la fel de

bun pentru mediu, cat si pentru
reducerea costurilor Tn industria
transporturilor. Presupunem ca
acest concept de vehicul va fi, de
asemenea, eligibil pentru a primi
subventii in cadrul programului de
protectie climatica al guvernului
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federal german, ca parte a
programului de inlocuire a flotei de
transport.

Conceptul de ridicare a partii spate
a noilor vehicule EcoGeneration
confera remorcii o forma
aerodinamica si reduce rezistenta
aerodinamica. Poate fi usor ridicat
daca remorca trebuie incarcata
pana la acoperis. Acest concept
ofera economii potential ridicate
fara cheltuieli suplimentare, in
special atunci cand se transporta
marfuri grele. Toate acestea, fara
a modifica semnificativ functiile
remorcii, performanta transportului
si manevrabilitatea”.

Boris Billich a declarat in conferinta
de presa: ,Generatia ECO propune
o Tnéaltime ajustabila a spatelui
remorcii pentru a reduce rezistenta
aerului In contact cu prelata.
Design-ul aerodinamic presupune
o reducere de 5% a consumului

de combustibil. Testele facute de
clienti au aratat o economie de
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pané la 10%. Inaltimea acoperisului
poate fi ajustata pentru a ajunge la
capacitatea maxima de incarcare.
Corpul ECOFLEX va putea
parcurge anual 120 de mii de mile
pe an, la un consum de 28 de litri
la 100 de kilometri pentru un cap
tractor obisnuit, ceea ce ar duce la
un consum de 33.600 de litri. La un
pret de un litru pe diesel de 1 euro.
Daca estimam ca vehiculul va fi
folosit in modul eco 50% din timp, ar
rezulta o economie de combustibil
de 840 de litri pe an si 2,3 tone de
CO2 pe an”.

Schmitz Cargobull ofera
trei versiuni diferite ale
EcoGeneration.

EcoFIX este solutia ideala pentru
transportul marfurilor orizontale,
plate si grele, cum ar fi role de otel
si hartie. Cu greutatea sa redusa si
spatele fix, vehiculul ofera o inaltime
fata totala de patru metri. Vehiculul
optimizat reprezinta o alternativa

de economisire a combustibilului
datorita greutatii reduse si
designului aerodinamic.

29
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EcoFLEX are capatul din spate
coborét, flexibil. La extensie
maxima, are o inaltime totala de
patru metri in fata si in spate. In
acelasi timp, inaltimea prelatei se
regleaza pentru a se potrivi corpului
cu optiunea de a ridica flexibil partea
din spate atunci cand volumul
complet de incarcare necesita

acest aspect. Forma aerodinamica
rezultata poate optimiza economiile
de combustibil. Acest corp este ideal
pentru transportul general de marfuri
si bauturi.

EcoVARIOS este o optiune
excelenta pentru transporturile
cu volum mare si industria
automobilelor. Atat sectiunile

din fata, cét si cele din spate

ale corpului pot fi reglate flexibil.
Aceasta varianta ofera o inaltime
interioara de trei metri si o inaltime
totala de patru metri. Aceasta
remorca ofera economii de
combustibil atunci cand nu este
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necesar sa se ocupe intreaga
inaltime interioara.

Inaltimea variantelor ECOFLEX si
EcoVARIOS poate fi ajustata cu
usurinta si rapid, in acelasi mod

ca binecunoscutul si consacratul
sistem de caroserie VARIOS.
Acoperisul este ridicat manual
folosind o pompa hidro-pneumatica,
in timp ce inaltimea este reglata prin
intermediul stalpilor de sustinere. Nu
sunt necesare alte ajutoare pentru
schimbarea inaltimii. O singura
persoana poate face reglajele pe
cont propriu, iar intregul proces
dureaza aproximativ 10 minute,
inclusiv mutarea prelatei si ajustarea
la noua Tnaltime.

in functie de specificitatea
transportului, corpul Eco poate fi
echipat cu prelata standard sau

cu prelata POWER CURTAIN.
Vehiculele EcoGeneration sunt

o solutie ideald in combinatie cu
POWER CURTAIN. Acest lucru
reduce greutatea totala si contribuie
la economii mai mari de combustibil.
Sistemul impresioneaza prin
manevrarea sa simpla si sigura

si economiseste timp in timpul
sarcinilor de transport de zi cu zi.

La fel ca versiunile standard,
caroseria Eco respecta toate
certificatele actuale, deoarece
caroseria are la baza aceeasi
tehnologie ca remorcile standard.
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Baza ramane renumitul sasiu
MODULOQS, care permite
proiectarea flexibila a caroseriei
datorita conceptului sau modular.
Corpul Eco poate fi combinat si cu
sasiul X-LIGHT pentru o greutate a
vehiculului neincarcat deosebit de
mica. Bineinteles, vehiculele Eco
continua sa ofere caracteristicile
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clasice ale sasiului, cum ar fi
robustetea, protectia impotriva
coroziunii si o garantie de 10 ani
impotriva ruginirii. Toate vehiculele
EcoGeneration sunt, de asemenea,
echipate cu sistemul telematic de
remorca TrailerConnect® CTU al
Schmitz Cargobull ca standard.
Acesta ofera aceleasi functii ca Tn
cazul remorcilor standard.

La incércare si descarcare, nu
exista alte elemente speciale in
comparatie cu alte operatiuni

de transport de zi cu zi. Toate
variantele Eco sunt potrivite atat
pentru incarcarea din spate, cat

si pentru cea laterala. Asigurarea,
incarcarea si descarcarea marfii pot
fi efectuate ca de obicei, fara nicio
lucrare suplimentara.

Primele vehicule cu noua caroserie
aerodinamica au fost deja produse
si sunt supuse testelor de teren

in cooperare cu 0 companie de
transport. Vanzarile vor incepe
inainte de sfarsitul lunii ianuarie, iar
productia de serie va incepe n al
doilea trimestru al anului 2021.
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

S @ M T H f* .'r‘ﬁi |[= 1:: L ;v; PolitiaRutiera.ro.
ISCTR: UN TOTAI
DE PESTE

b
VIZUALIZARI

Episoadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.

.



MHS TRUCK&BUS GROUP - 20 DE UNITATI
MAN TGX CATRE INT. TRANSPORTE
POPOVICI

La inceputul acestui an, MHS Truck&Bus Group a livrat 20 de unit

camioane MAN catre compania Int. Transporte Popovici.

MHS Truck & Bus Group continua
parteneriatul de succes alaturi de Int.
Transporte Popovici. Compania, care
opereza in segmentul de transport rutier
international din 1997, a achizitionat o
floté de 20 de unitati ale noii generatii
de camioane MAN pentru transport pe
distante lungi.

“Noua generatie de camioane MAN
ne-a atras atentia atat prin avantajele pe
care le ofera pentru activitatea noastra
de transport cat si pentru soferii nostri.
Aceasta intruneste toate caracteristicile
necesare in ceea ce priveste eficienta,
consumul de combustibil si asigurarea
confortului soferilor, in mediul lor de
lucru. Suntem multumiti nu numai de
calitatea camioanelor ci si de serviciile
oferite de MHS Truck&Bus Group pe
care, de altfel, ne bazam dezvoltarea
activitatii noastre de transport.”, a
declarat Sarolta Bara, Director General
al companiei Int.Transporte Popovici
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Cele 20 de autotractoare MAN TGX
18.510 4x2 BL SA, achizitionate de

la MHS Truck&Bus Group, au cabina
GM, echipata cu 2 paturi si deflectoare
de aer - dedicata pentru cursele pe
distante lungi, motor D26 de 510 CP

si cuplu de 2600 Nm, sisteme MAN de
imbunatatire a costurilor, precum: pilot
inteligent EfficientCruise, TipMatic cu
retarder si sisteme MAN de siguranta,
in standard: programul electronic de
stabilitate (ESP), controlul tractiunii
(ASP), asistenta pentru franarea de
urgenta (EBA) si sistemul de avertizare
la parasirea benzii (LDW). Acestea
reprezinta combinatia optima pentru

o flota de vehicule economica si
eficienta. De asemenea, pentru un
plus de confort al soferului, interiorul
cabinei este dotat cu scaune confort cu
suspensie pneumatica, suport lombar
si umeri, sistem media cu ecran de

| www.tirmagazin.ro

ati MAN TGX ale noii generatii de

7inch, MAN Smart Select, Navigatie,
MAN EasyControl, sistem climatronic,
climatizare in stationare si frigider de
411. Soferii au la dispozitie un spatiu
total de depozitare de 990I, dintre

care un sertar sub pat de 53|, trei
compartimente de depozitare deasupra
parbrizului, lada n stanga si in dreapta,
sub pat, cu acces din interior si din
exterior.

,Ne bucuram sa continuam parteneriatul
nostru alaturi de compania Int.
Transporte Popovici si, de asemenea,
ne bucura, faptul ca aceasta a ales sa
fie printre primii utilizatori ai noii generatii
de camioane MAN. Astfel, partenerul
nostru, Int. Transporte Popovici,
beneficiaza de o flotd moderna,
adaptata industriei transporturilor, care
faciliteaza munca de zi cu zi, atat a
companiei lor cét si a soferilor lor.” a
declarat Elena Claudia lordache, CEO
al MHS Truck&Bus, distribuitorul MAN in



Romania.

Noua generatie de camioane MAN,
lansata la inceputul anului trecut, a
fost premiata la nivel international cu o
serie de distinctii importante, cum ar fi
premiul ,Red Dot Design” pentru noua

cabina. De asemenea, conform testelor
TUV, noua generatie de camioane MAN
economiseste cu pana la 8,2% mai mult
combustibil In comparatie cu vechea
generatie.

Compania Int. Transporte Popovici ofera

0 gama variata de servicii de transport,
de la cel pentru bunuri de larg consum
pana la cel specializat (de exemplu,
transport frigorific sau marfa vrac).




VIDEO: MAN TGX INDIVIDUAL LION §:
LEUL ALFA A IESIT LA RAMPA

O data cu prezentarea noului MAN TGX Individual Lion S, modelul exclusivist varf de gama al noii
generatii de camioane MAN, MAN Truck & Bus face o noua declaratie de forta.

Gdran Nyberg, membru

al comitetului executiv in
departamentele de vanzari si
marketing, a anuntat, pe 11
februarie 2021, prezentarea navei
amiral a marcii in cadrul noului
episod MAN QuickStop, difuzat pe
platforma YouTube.

La un an de la prezentarea noii
generatii de camioane MAN, in
februarie 2020, MAN Truck &

Bus a prezentat varful de gama

al noii game, MAN Individual

Lion S. Debutul acestuia pe piata
marcheaza aniversarea primului
an de cand modelele din noua
generatie de camioane circula pe
drumurile din Europa.

in plus fata de eficienta operationala
si orientarea spre confortul soferului,
care sunt atuurile binecunoscute
deja ale noii game, versiunea
TGX Lion S conceputa in cadrul
departamentului MAN Individual
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este una cu adevarat exclusivista.
Cu o aparitie sportiva, un design
unic si echipari speciale MAN TGX
Individual Lion S va satisface si cei
mai exigenti clienti.

Goran Nyberg, membru

al comitetului executiv Tn
departamentele de vanzari si
marketing la MAN Truck & Bus
SE, a fost incantat sa prezinte noul
model de top al marcii in cadrul
noului episod MAN QuickStop pe
platforma YouTube: “Am avut o
senzatie speciald cand am vazut
pentru prima oara acest camion,
pur si simplu mi s-a facut pielea de
gaina. Este o aparitie impunatoare
pe drum si impresioneaza atat la
exterior cat si la interior. Sunt sigur
ca partenerii nostri vor fi mandri sa
aiba un astfel de camion in flota, iar
soferii vor fi mandri sa-l conduca.
Acest camion este cu adevarat
spectaculos!”
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La exterior, model MAN TGX
Individual LION S a fost conceput
in cadrul departamentului de design
MAN, toate solutiile propuse fiind
puse n practica de expertii din
departamentul MAN Individual.
Acesta are o aparitie impunatoare,
intarita de efectul de carbon al

barii de protectie si al oglinzilor
exterioare si accentuata de nuantele
de rosu care scot in evidenta
designul distinctiv al noii generatii
de camioane MAN. Senzatia
impunatoare este conturata si de
radiatorul cu un design stilat vopsit
in negru si cu elemente cromate,
bara din plafon cu lampi LED,
elementele frontale si laterale din




otel, jantele negre si parasolarul
exclusivist MAN Individual.

Designul interior continua caracterul
exclusivist al noului model. Cusatura
decorativa rosie pe volanul
multifunctional din piele subliniaza
caracterul sportiv al MAN TGX
Individual Lion S. Husele pentru
scaune sunt din piele Alcantara cu
o cusatura in forma de diamante,
iar cotiera si panourile usilor sunt
din acelasi material. Pe tetiere iese
imediat in evidenta simbolul unui
leu rosu, iar inscriptia Lion S se
regaseste si pe insertiile cromate de
pe portiere. Centurile de siguranta
rosii accentueaza si mai mult
impresia dinamica generala pe care
o lasa acest camion.

Soferul este rasfatat in cabina

versiunii Individual Lion S cu scaune
premium, un volan ergonomic cu
numeroase posibilitati de reglare

si un display digital de 12,3 inch.
Printre dotarile de asistenta si
siguranta se numara sisteme
precum Adaptive Cruise Control
Stop & Go, MAN ComfortSteering,
Lane Return Assist LRA, sisteme de
asistenta la virare, la schimbarea
benzii de rulare si sistem de
asistenta pentru faza lunga, toate
venind in sprijinul soferului pentru o
calatorie in confort si siguranta.
Pauzele petrecute in cabina noului
model sunt adevarate momente

de relaxare. Un pat confortabil, un
spatiu de stocare suplimentar de
1.400 litri in locul unui al doilea pat
si optiunea de a echipa spatiul de
bucatarie cu un cuptor cu microunde
si un automat de cafea Ti ofera

soferului un spatiu confortabil si de
relaxare n perioadele de pauza. In
plus, optional se poate monta pe
unul dintre peretii laterali, deasupra
patului, si un televizor cu diagonala
de 22 de inch.

Noul MAN TGX Lion S nu este doar
despre un design elegant si echipari
speciale. Cu o motorizare intre 510
si 640 CP se va dezlantui pe orice
drum si Tsi va ocupa locul de leu alfa
in cadrul oricarei flote.

Despre MAN Individual

Prin intermediul departamentului
MAN Individual, MAN Truck & Bus
ofera clientilor sai posibilitatea de
a-si personaliza vehiculele Tn functie
de necesitatile lor. Toate modificarile
si personalizarile sunt facute de
expertii MAN Individual, clientii
beneficiind de toata experienta
acestora in realizarea unor vehicule
speciale.

Despre MAN QuickStop

Noile produse si inovatii ale marcii
vor fi in prim planul noului magazin
digital MAN QuickStop care va

fi difuzat lunar pe canalul oficial

de YouTube MAN. Actorul John
Friedman, cunoscut pentru rolul

lui “Erkan” in comedia Erkan and

Stefan”, va fi gazda acestui serial,
iar alaturi de el vor fi o serie de
invitati speciali, fie specialisti care
lucreaza in cadrul MAN Truck &
Bus, fie reprezentanti ai companiilor
partenere care au contribuit la

dezvoltarea noilor produse pentru a
le prezenta Tnainte de lansare.
Acestia vor furniza o serie de
informatii exclusive, se vor prezenta
momente din culise si vor réspunde
intrebarilor puse de comunitate

in online. Tn plus, un rol foarte
important in aceasta productie vor
avea si clientii care au achizitionat
vehicule MAN si, desigur, soferii
care le conduc.
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SCHMITZ CARGOBULL i§l EXTINDE
PORTOFOLIUL DE PRODUSE

Noul sasiu A.WF pentru remorci si sasiul Z.WF pentru remorci cu ax central sunt noi produse
intrate in acest an in portofoliul Schmitz Cargobull.

Transportul multimodal pentru
marfuri generale devine din ce n ce
mai important in Europa, ca urmare
a cresterii densitatii traficului, a
cererii de reducere a emisiilor

de dioxid de carbon si urmare a
cerintelor expeditorilor pentru o
logistica durabila. Schimbarile
rapide intre transportul pe sosea

si calea ferata, siguranta marfurilor
si flexibilitatea remorcilor sunt
cerinte stricte de la producatorii de
vehicule.

Datorita sistemului sdu modular,
Schmitz Cargobull ofera solutii

si echipamente optime pentru
transportul multimodal, care nu se
limiteaz& la semiremorci S.KO si
semiremorci cu prelata S.CS.
Schmitz Cargobull isi extinde,

din nou, portofoliul de produse
reintroducénd sasiurile A WF

si Z.WF, precum si noua
suprastructura interschimbabila
W.BO, pentru solutii multimodale
eficiente.

Sasiul inteschimbabil este dezvoltat,
proiectat si produs de Schmitz
Cargobull in Slovacia in noua
locatie Schmitz Cargobull din
Michalovce. Noua suprastructura
interschimbabila W.BO din gama
Schmitz Cargobull va fi produs la
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comanda de specialistul in remorci
Kerex.

Aceste remorci folosite pentru
operatiuni de schimbare a
suprastructurii au o gama larga de
garzi la sol, facandu-le deosebit

de adaptabile. Se disting prin
designul lor simplu si robust. Sunt
echipate in mod optim pentru a
usura operatiunile de interschimbare
si pentru a permite manipularea
economica a containerelor. Optional,
sasiul este, de asemenea, disponibil
in versiuni zincate la cald.

Cu sasiu robust din otel cu doua axe

B iy
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—
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si incuietorile containerelor pentru

1 x 20’, sasiul interschimbabil A.WF
este echipamentul optim pentru
fixarea si sustinerea containerelor
interschimbabile.

Pentru a transporta in mod
flexibil module si containere
interschimbabile, acesta a fost
adaptat in mod optim cerintelor

transportului multimodal.

Sasiul interschimbabil Z.WF pentru
remorci cu ax central este, de
asemenea, conceput pentru a
transporta n mod flexibil module

si containere interschimbabile.
Proiectate si testate pentru fiecare
tip de sarcina de transport, cu
sarcini utile de aproximativ 14,5
tone, ambele sasiuri sunt potrivite
pentru transportul containerelor/
carcaselor interschimbabile cu
montaje standardizate ISO (20’).
Sasiul optional galvanizat la cald
este rezistent la coroziune si ofera o
protectie optima impotriva ruginii. O
garantie de 10 ani impotriva ruginii
se aplica tuturor pieselor zincate
din sasiu. Acest lucru contribuie la
pastrarea valorii sasiului, care se
reflecta in valoarea de revanzare.
Suprastructura inteschimbabila
W.BO este o noua completare

a gamei de produse Schmitz
Cargobull,ca solutie pentru
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transportul multimodal. in

loc sa piarda timpul in timpul
incarcarii si descarcarii, box-urile
interschimbabile pot fi asezate si
inlocuite imediat cu un alt container
interschimbabil gata pentru
transport ulterior. n plus fata de
economisirea timpului, acest lucru
ajuta vehiculul de transport sa fie
utilizat mai eficient. Mai mult, timpul
de conducere pentru sofer este
redus si se evitd cursele in gol.
Suprastructura interschimbabila
Schmitz Cargobull W. BO pentru
transportul de marfuri reprezinta o
cutie cu pereti netezi, o constructie
din otel, care ofera o gama larga
de optiuni de echipare, cum ar fi un
sistem dublu etajat, usa cu role sau
un sistem standard de gauri.
Schmitz Cargobull ofera trei
modele diferite de suprastructuri
interschimbabile, care sunt
concepute pentru a face fata unei
game largi de sarcini de transport.
Acestea sunt disponibile cu lungimi
de 7,45 m si 7,82 metri.
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CNAIR - "THOCUS POCUS™ CU HOTARARILE
JUDECATORESTI SI BANII PUBLICI

CNAIR a decis, in februarie 2020, concedierea unui angajat de la Directia de Drumuri si Poduri
Craiova. Nicolae Lacatusu, seful Agentiei de Control si incasare (ACI) Portile de Fier 1 sustine ca
a fost concediat abuziv dupa ce a semnalat conducerii CNAIR o serie de abuzuri comise de sefii
DRDP Craiova.

Lacatusu a chemat CNAIR in instanta
si a castigat salariile aferente lunilor de
dupa data la care a fost concediat si
repunerea in functia de sef la ACI Portile
de Fier 1.

ntr-o prima faza, CNAIR a refuzat sa
dea curs hotarérii instantei de judecata.
Nicolae Lacatusu s-a adresat redactiei
TIR Magazin pentru a aduce cazul sau
n atentia opiniei publice.

Revista TIR Magazin a cerut un punct
de vedere oficial conducerii CNAIR, pe
data de 02 februarie 2021. La numai
cateva ore dupa ce email-ul nostru

a fost trimis catre Mariana lonita,
directorul general al CNAIR, Nicolae
Lacatusu a fost chemat sa fie repus in
functie.

El este astfel din nou seful ACI Portile
de Fier 1.

Tmpotriva tuturor evidentelor, CNAIR
ne-a transmis ca la "19.01.2021, s-a
emis decizia de repunere in functie a
domnului Nicolae Lacatusu, Thcepand
cu data de 25.01.2021".

Care a fost speta

Compania Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere din Roméania a
refuzat sa puna in executare o decizie
definitiva a Tribunalului Bucuresti.
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Instanta a decis ca CNAIR I-a concediat
abuziv pe Nicolae Lacatusu, un angajat
al Directiei Drumuri si Poduri Craiova.
Instanta a cerut CNAIR sa il repund

in functie si sa ii plateasca, retroactiv,
salariile.

Tn urma unui proces deschis prin
intermediul Sindicatului National
Profesional al Drumarilor din Romania,
Tribunal a decis ,reintegrarea
reclamantului Tn functia si postul
detinute anterior concedierii”.

Curtea a decis ca Nicolae Lacatusu
trebuie despagubit cu salariile de care
ar fi beneficiat daca DRDP nu l-ar fi
concediat abuziv. De asemenea, DRDP
Craiova trebuie sa plateasca toate
cheltuielile de judecata.

Nicolae Lacatusu a sustinut ca a fost
concediat dupa ce a semnalat o serie
de nereguli la nivelul DRDP Craiova.
Prin sentinta data, Tribunalul Bucuresti a
confirmat acest lucru.

Ce a constatat Tribunalul
,Salariatul reprezentat — Lacatusu
Nicolae, pana la data concedierii si-a
desfasurat activitatea de peste 25 de
ani in cadrul CNAIR, la punctul de lucru
Agentia de incasare si control Portile de
Fier. La nivelul DRDP Craiova, atributiile
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executive de reprezentant legal sunt
asigurate de directorul regional al DRDP
Craiova Bratu Bogdan [...]. Urmare

a cercetarii disciplinare din data de
20.01.2020 s-a dispus sanctionarea
angajatului cu desfacerea disciplinara a
contractului individual de munca [...].
Referitor la circumstantele si
imprejurarile cercetarii disciplinare si

a sanctiunii dispuse, se mentioneaza
ca acestea se vor dovedi ca au avut

ca scop sanctionarea abuziva, urmare
a activitatii de avertizor de integritate

a salariatului [...], acesta sesizand
conducerii centrale a CNAIR, in
perioada decembrie 2019 — ianuarie
2020, neregulile in activitatea

specifica ACl-urilor din subordinea
DRDP Craiova, inclusiv activitatea de
coordonare, fiind vizati chiar directorul
regional al DRDP Craiova Bratu Bogdan
si Tutulan Claudian, numit temporar sef
ierarhic superior al sefilor de ACI”.
Lacatusu a fost concediat pentru abateri
disciplinare prin incalcarea Codului de
etica si al Regulamentului Intern. Si
incélcarea prevederilor din fisa postului
[...]

"Tn mod suspect, toate aceste pretinse
abateri sanctionate de péarata s-au
inregistrat a fi savarsite in luna ianuarie



2020 dupa ce DRDP Craiova a aflat,
printr-o ilegalitate a conducerii CNAIR,
ca salariatul Lacatusu a avertizat
asupra unor nereguli grave in activitatea
DRDP Craiova vizati fiind Bogdan

Bratu si Tutulan Claudian, ultimul Sef
Departament venituri.”

"Seful Comisiei, care a verificat asa

zisa abatere disciplinara a lui Lacatusu,
a fost chiar unul dintre incriminati —
Tutulan.

Nu s-au prezentat probe ca Lacatusu a
adus injurii conducerii DRDP Craiova.
Faptele pretins incriminatorii au fost
insuficient descrise si nu au fost indicate
normele incélcate”.

in numele Legii, Tribunalul hotaraste:
,Dispune reintegrarea reclamantului
n functia si postul detinute anterior
concedierii.

Obliga paréata la plata catre reclamant
a unei despagubiri egala cu drepturile
salariale indexate, majorate si
reactualizate si cu celelate drepturi
de care ar fi beneficiat reclamantul de
la data concedierii si pana la efectiva
reintegrare”.

Raspunsul CNAIR la
intrebarile TIR Magazin

La o saptamana dupa ce am trimis
Tntrebarile catre conducerea CNAIR,
pe 10 februarie 2021, am primit si
raspunsurile:

1. Care au fost motivele
reale (dovedite cu probe)
ale desfacerii contracului
de munca al angajatului
dumneavoastra Nicolae
Lacatusu?

Desfacerea contractului individual

de munca al angajatului Nicolae
Lacatusu s-a facut conform deciziei nr.
92/13.02.2020, emisa in baza raportului
de cercetare disciplinara prealabila nr.
406/13.02.2020, pentru neindeplinirea
sarcinilor de serviciu dispuse de

catre superiorii ierarhici, Tncalcarea
atributiilor privind arhivarea si circuitul
documentelor, precum si incalcari ale
prevederilor Codului de Comportament
Etic, si anume folosirea unui limbaj
jignitor si adresarea de injurii Tn relatiile
stabilite cu subordonatii.

Mentionam ca Nicolae Lacatusu a fost
angajat in cadrul Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) S.A - Directia Regionala de
Drumuri si Poduri Craiova, avand functia
de Sef Agentie Portile de Fier 1.

f—

2. Desfacerea contractului
de munca s-a facut dupa

ce Nicolae Lacatusu a
semnalat nereguli grave in
desfasurarea activitatii DRDP
Craiova. Exista vreo legatura
cauzala intre cele doua
evenimente?

Desfacerea contractului de munca si
semnalarea unor presupuse nereguli
sunt chestiuni distincte, care se judeca
n mod obiectiv cu respectarea legii.
Astfel, Tn anul 2020, Nicolae Lacatusu a
sesizat CNAIR SA asupra unor aspecte
presupus ilegale in activitatea Directiei
Regionale de Drumuri si Poduri Craiova,
respectiva domnului Bogdan BRATU,
Director DRDP Craiova. Serviciul
Control Intern din cadrul CNAIR SA

a raspuns reclamatiilor formulate de
petent.

3. A verificat CNAIR
neregulile semnalate de
Nicolae Lacatusu si, daca da,
la ce concluzie a ajuns?

Da, |-a informat cu privire la concluziile
controlului. Celor 13 petitii depuse de
Nicolae Lacatusu s-a raspuns conform
legii.

4. Nicolae Lacatusu sustine
ca a descoperit o filiera

de furt a veniturilor CNAIR

cu privire la netaxarea
vehiculelor inregistrate, v-a
informat si a facut sesizare si
la DNA Timisoara? Ce masuri/
verificari ati intreprins?

CNAIR a efectuat multiple controale la
toate agentiile de control si incasare
aflate in administrarea companiei la
dispozitia Consiliului de Administratie.
Pana la acest moment a fost intocmit un
Raport Preliminar, continand deficiente
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si propuneri de remediere ale acestora
care a fost Thaintat conducerii CNAIR
SA.

La nivelul CNAIR au fost, sunt si vor

fi verificari ale activitatilor din ACI.
Disfunctionalitatile si nerespectarea
prevederilor sunt remediate imediat. Tn
cazul unor posibile abateri sau Tncalcari
ale legislatiei in vigoare vor fi sesizate
organele abilitate de lege.

5. De ce nu ati luat masuri
impotriva directorului
general regional Nicolae
Bratu, care a refuzat
reintegrarea domnului
Lacatusu Nicolae, in ciuda
sentintei definitive si cu
toate ca dumneavoastra
ati dispus aceasta printr-o
adresa oficiala?

Nicolae Lacatusu a céastigat in instanta,
prin hotarare definitiva, dreptul de

a fi reincadrat in functie in data de
24.12.2020, iar cererea sa adresata
DRDP Craiova, in acest sens, a fost
depusa pe data de 07.01.2021. Astfel,
in data de 19.01.2021, s-a emis decizia
de repunere in functie a domnului
Nicolae Lacatusu, incepand cu data de
25.01.2021.

6.Cine va plati despagubirile
acordate de instanta
domnului Lacatusu,
dumneavoastra sau domnul
Nicolae Bratu?

Plata despagubirilor Tn cazul salariatilor
care au fost reintegrati Tn urma unei
hotéarari definitive revine angajatorului,
conform hotararii judecéatoresti.

in loc de concluzie: Ca de obicei,
pentru erorile, greselile, prostiile sau
razbunarile diversilor sefi din CNAIR,
plateste tot contribuabilul roman!
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in timpul unui control de rutina in trafic, Politia rutiera din Freising, Germania, a descoperit ca
soferul unui camion folosea, in mod obisnuit, un al doilea card tahograf.

Acest aspect este ilegal. Compania de
transport pentru care lucreaza soferul
se asteaptéa la o amenda de 38.000 de
euro.

In fapt, a fost vorba un camion articulat
de 40 de tone care a fost oprit pentru a fi
verificat Allershausen, Munchen. Soferul
a fost oprit deoarece depasea limita de
viteza cu putin mai mult de 20 km/ora.
Dar, in final, s-a dovedit ca soferul le
oferea surprize si mai mari oamenilor
legii. Evaluarea tahografului a aratat

ca soferul, In varsta de 54 de ani,

care locuia n Austria, a folosit n

mod ilegal un al doilea card tahograf.
Analiza acestui card a relevat incalcari
constante ale timpilor de conducere.
Persoana de 54 de ani nu s-a odihnit
aproape deloc si a insumat 54 de ore
aproape continuu de condus. Legal,
este permis maxim 10 ore.

Prin implicarea unui al doilea card, au
fost initiate proceduri penale pentru
falsificarea datelor. Parchetul Landshut
a cerut transportatorului o garantie de
330.000 de euro.

Datorita depasirii timpilor de conducere,
soferul si compania de expeditie slovena
trebuie s& astepte o amenda totala de
38.000 de euro.

16.000 de euro amenda
pentru un sofer roméan

Un sofer profesionist din Roméania, Tn
varsta de 43 de ani, a fost condamnat
de Tribunalul de la Kolding pentru
manipularea tahografului si anularea
limitatorului de viteza al camionului.
Este vorba de plata unei amenzi de
119.000 de coroane (16 mii euro).
Soferul nu mai are voie sa conduca o
masina in Danemarca in urmatorii patru
ani.

Soferul a precizat, in prealabil, prin
intermediul unui avocat din tara sa

de origine, ca nu va fi prezent in fata
instantei din Kolding. De asemenea, el a
precizat ca se declara vinovat.

Cazul se referea la faptul ca soferul
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fusese prins de 14 ori manipuland
tahograful. El a condus de mai multe ori
in timp ce limitatorul de vitez& al masinii
fusese oprit. Astfel, el a putut conduce
cu peste 90 de kilometri pe ora.

Toate ilegalitatile au avut loc pe
autostrada E45, cand a fost oprit de

trei ori 1anga Kolding, dar si la Frgslev,
Aarhus si Aalborg. Cursele au avut loc
in perioada 9 aprilie-28 aprilie 2018.

Dovezi ale cazului

Danezii au la dosar mai multe probe
indubitabile. Este vorba despre
transcrieri din tahograful camionului.
Imaginile din sistemul automat

de recunoastere a numerelor de
fnmatriculare au aratat ca soferul a
circulat ,desi tahograful indica faptul ca
se odihneste.

Prin urmare, a fost efectuata o
examinare tehnica a masinii.

Soferii profesionisti roméani trebuie sa
stie ca exista peste 50 de cazuri in
care manipularea tahografului este
pedepsita.

Constituie contraventii
urmatoarele fapte:

1. utilizarea unui vehicul fara tahograf
sau tahograf digital ori utilizarea
unor tahografe sau tahografe digitale
neomologate;

2. montarea unor tahografe sau
tahografe digitale neomologate;

3. utilizarea unor tahografe sau
tahografe digitale nesigilate;

4. utilizarea unor tahografe sau
tahografe digitale montate/reparate/
calibrate de operatori economici
neautorizati;

5. utilizarea unor tahografe digitale
necalibrate;

6. utilizarea unor tahografe sau
tahografe digitale cu termenul de
valabilitate al verificarii/calibrarii
periodice depasit;

7. calibrarea incorecta a unui tahograf
sau tahograf digital;
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8. utilizarea unor dispozitive ilegale de
manipulare a tahografului;

9. montarea unor dispozitive ilegale de
manipulare a tahografului;

10. conducerea unui vehicul dotat cu
tahograf fara a utiliza diagrame tahograf;
11. conducerea unui vehicul dotat cu
tahograf digital fara a utiliza cartela
tahografica;

12. omisiunea de a introduce manual in
tahograful digital datele prevazute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului
(CEE) nr. 3.821/85;Modificari (1)

13. nerespectarea prevederilor art. 16
din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85, privind utilizarea vehiculului si
inregistrarea datelor privind perioadele
de conducere, pauzele si perioadele

de odihna ale conducéatorilor auto Tn
eventualitatea defectarii sau functionarii
defectuoase a tahografului ori in
eventualitatea in care conducatorul auto
nu poate utiliza cartela tahograf fiind
distrusa, defecta, pierduta sau furata;
14. depasirea perioadei maxime de
conducere neintrerupta cu pana la o
ora;

15. depasirea perioadei maxime de
conducere neintrerupta cu pana la doua
ore;

16. depasirea perioadei maxime de
conducere neintrerupta cu panala 3
ore;

17. depasirea perioadei maxime de
conducere neintrerupta cu pana la 4
ore;

18. depasirea perioadei maxime de
conducere neintrerupta cu 4 ore sau
mai mult;

19. depasirea perioadei maxime zilnice
de conducere cu pana la o org;

20. depasirea perioadei maxime zilnice
de conducere cu pana la doua ore;

21. depasirea perioadei maxime zilnice
de conducere cu pana la 3 ore;

22. depasirea perioadei maxime zilnice
de conducere cu pana la 4 ore.



OLANDA CERE TESTE COVID NEGATIV
PENTRU TOTI SOFERII DE CAMION CARE

VIN DIN UK

Calatorii din Regatul Unit si Africa de Sud care doresc sa calatoreasca in Olanda cu avionul sau
feribotul trebuie sa faca un test rapid corona la aeroport sau terminalul de feribot inainte de a

pleca.

Prezentarea unui rezultat negativ al
unui test rapid nu mai mare de 72
de ore este obligatoriu pentru toti cei
care vin din Regatul Unit in Olanda.
Obligatia se va aplica si soferilor

de camioane, echipajelor de pe
feriboturi si avioane.

Masura este menita sa previna
raspandirea noilor variante ale
coronavirusului in Olanda.

Masura a intrat in vigoare la 15
ianuarie 2021.

Site-ul guvernului britanic enumera
locatiile in care soferii de transport
pot fi testati gratuit.

Este publicata, de asemenea, o lista
de facilitati de testare private in care
soferii profesionisti pot fi testati.
Testul rapid obligatoriu se aplica
deja pasagerilor care calatoresc cu
trenul din Marea Britanie in Olanda
si soferilor care folosesc tunelul
dintre Dover si Calais.

Olanda Tsi uneste fortele cu Franta
si Belgia pentru a preveni importul
de variante de virus din Marea
Britanie.

Pasagerii care au nevoie de
test COVID

Conditii de calatorie in Olanda,
potrivit MAE sunt urmatoarele:

Operatorii care asigura servicii de
transport de persoane au obligatia
de a verifica daca pasagerii care
sosesc pe cale aeriana sau maritima
detin cele doua teste pentru infectia
cu virusul SARS-CoV-2, lipsa
acestora atragand imposibilitatea
imbarcarii. Transportul de marfa

din si catre Marea Britanie este in
continuare permis.

Transportatorii din Marea Britanie
care se Imbarca pe feriboturi trebuie
sa prezinte un test rapid, efectuat
cu maximum 24 de ore anterior
imbarcarii.

La acest moment, la sosirea in
Regatul Tarilor de Jos, persoanelor
care se deplaseaza din state
incadrate in zona rosie sau
portocalie (Romania este inclusa

in zona portocalie) li se recomanda
ferm autoizolarea pentru o perioada
de 10 zile din momentul intrarii pe
teritoriul acestui stat. Se poate iesi
din izolare Tnainte de implinirea
termenului de 10 zile, dacé in cea
de a cincea zi se efectueaza un test
PCR si acesta este negativ.

Exceptii de la obligativitatea

prezentarii unui test
molecular tip PCR cu rezultat
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negativ pentru infectia cu
virusul SARS-CoV-2:

* Persoanele cu varsta sub 13 ani;

* Persoanele care célatoresc

cu microbuze sau autoturisme
personale;

* Muncitorii si studentii din zona de
frontiera (30 km fata de frontiera);

» Titularii de pasapoarte diplomatice
sau ID-uri diplomatice emise de
MAE olandez;

+ Sefii de stat si membrii de guvern;
* Persoanele care lucreaza in
domeniul transportului de marfuri
sau alte tipuri de transport (soferii de
camioane, persoanele care lucreaza
pe nave care transporta containere,
Lvrachiere”, cisterne, nave de
pescuit, precum si persoanele care
lucreaza in sectorul energetic pe
platformele de petrol si gaze si

in parcurile eoliene, companiile
offshore care furnizeaza servicii
acestui sector si echipajul aerian, de
croaziera si de feribot atunci cand
calatoresc in indeplinirea atributiilor
de servici);
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UK AMPLASAMENTEALE CENTRELOR
DE CONSULTANTA PENTRU
TRANSPORTATORI

Revista TIR Magazin va prezinta locurile unde soferii si echipajul de autovehicule grele de marfa,
autovehicule mari de marfa si camionete pot obtine teste COVID-19 gratuite si verificari ale
pregatirii documentelor pentru frontiera inainte de a transporta marfuri in UE.

In centrele de consultant pentru
transportatori ale Ministerului
Transportului, soferii si echipajul
de autovehicule grele de marf3,
autovehicule mari de marfa si
camionete puteti sa:

» sustineti un test COVID-19, care
este necesar pentru a calatori in
anumite tari - consultati lista de mai
jos pentru locurile de testare;

« aflati despre regulile si
documentele necesare pentru a
muta marfurile intre Regatul Unit

si UE, obtinand o verificare a
disponibilitatii frontierei;

+ obtineti ajutor folosind serviciul
Verificati un HGV/ Solicitati un
serviciu Kent Access Permit (KAP).

Soferii si echipajul care utilizeaza
ruta Dover si Eurotunel vor trece
peste cozi rapid daca sunt testati
si au un permis de acces in Kent
valabil inainte de a ajunge in Kent.
Gasiti cel mai apropiat centru de
consultanta pentru transportatori.
Centrele de consultanta pentru
transportatori se afla la statiile de
service de pe autostrada sau la
popasurile pentru autocamioane.

Lista centrelor

Majoritatea centrelor de
consultanta pentru transportatori
sunt deschise intre orele 6:00 si
21:30, 7 zile pe saptamana.

Beaconsfield 6:00 - 21:30
Burtonwood (Merseyside) 6:00 -
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21:30

Cambridge Services (Numai
testarea COVID-19)
Cannock Roadking
efectueaza testari
Carlisle Stobart Truck Stop 4:00 -
21:30

Charnock Richard Services
northbound 6:00 - 21:30

Cherwell Valley 6:00 - 21:30
Clacket Lane eastbound 24 de ore
Cullompton 6:00 - 21:30
Doncaster North 6:00 - 21:30
Donington Park 6:00 - 21:30
Ferrybridge Services 6:00 - 21:30
Fleet southbound 6:00 - 21:30
Formula Services (Ellesmere Port)
Nu se efectueaza testari
Hartshead Moor (Huddersfield)
6:00 - 21:30

Heywood Distribution Truck Stop
6:00 - 21:30

Holyhead Truck Stop Nu se
efectueaza testari

Hopwood Park 4:00 - 21:30
Junction 38 Services 6:00 - 21:30
Leicester Forest East northbound
6:00 - 21:30

Leicester Forest East southbound
6:00 - 21:30

Lockerbie Truck Stop Nu se
efectueaza testari

Markham Moor Nu se efectueaza
testari

Membury eastbound 6:00 - 21:30
Orwell Crossing Truck Stop 4:00 -
21:30

Peterborough 4:00 - 21:30 (Ocupat
- este posibil sa intampinati

Nu se
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intarzieri)

Pont Abraham Nu se efectueaza
testari

Reading Eastbound 24 de ore
Rothwell Truck Stop 6:00 -
21:30 (Ocupat - este posibil sa
intdmpinati intarzieri)

Rownhams northbound 24 de ore
Rugby Stobart Truck Stop 24

de ore (Ocupat - este posibil sa
intdmpinati intarzieri) Sandbach
northbound 6:00 - 21:30

Sandbach southbound 6:00 - 21:30
South Mimms 24 de ore Stafford
northbound 6:00 - 21:30
Strensham northbound 6:00 - 21:30
Strensham southbound 6:00 -
21:30

Sutton Scotney northbound 6:00 -
21:30

Sutton Scotney southbound 6:00 -
21:30

Tamworth Services 6:00 - 21:30
The Stockyard Truckstop
Rotherham 6:00 - 21:30, de Luni
pana Vineri (7:00 - 11:00 si 16:00 -
20:00, Sdmbata si Duminica)
Thurrock Services 24 de

ore (Ocupat - este posibil sa
intdmpinati intarzieri)

Truckhaven (Carnforth) 6:00 - 21:30
Watford Gap northbound Nu
se efectueaza testari

Watford Gap southbound

6:00 - 21:30 (Ocupat - este posibil
sa intdmpinati intarzieri)

Wetherby Services 6:00 - 21:30
Woodall northbound  6:00 - 21:30



| e LY
b -ty -
- A
rm-

(.,

SOFERII DE CAMION INTAMPINATI CU

SANDVISURI VEGANE GRATUITE LA
INTRAREA IN UK

Noile legi interzic persoanelor care care vin din UE sa intre in Marea Britanie cu carne si produse

alimentare lactate.

Astfel, soferii de camion trebuie sa
lase la granita ,pachetul” alimentar
luat din UE.

Brexit-ul a introdus o gramada de
reglementari complicate atunci
cand soferii transporta marfuri.
Regulile sunt, fara indoiala, crude.
Pe scurt, soferii nu pot consuma
majoritatea alimentelor atunci cand
trec din UE in Marea Britanie.
Multor soferi li s-au confiscat
sandvisurile care contineau carne
sau produse lactate deoarece
aceste alimente sunt supuse unor
proceduri vamale speciale. Pe
scurt, ele sunt retinute la granita.
Singurele exceptate de la aceste
conditii sunt sadviciurile vegane
pentru ca nu contin carne si
lactate.

Din fericire, exista doua companii
ingenioase, numite LoveSeitan

si Simply Lunch, care au oferit
soferilor de camioane sandvisuri
vegane prin campania lor
Operation Snack. Peste 500

de sandvisuri au fost distribuite
stransportatorilor flamanzi”, potrivit
foodtribe.com.

Totul s-a desfasurat conform cu
noile reglementari UE si COVID-19.

Rezultatul final: zambete din partea
soferilor profesionisti.

in sens invers e mai bine

UE permite intrarea in comunitate
o cantitate limitaté de carne si lapte
din marea Britanie. In cazul in care
calatoriti In UE puteti transporta
produse din carne sau lapte, atata
timp cat sunt destinate consumului
propriu. Acest lucru se aplica si
pentru plante si produse vegetale —
flori, fructe, legume— daca acestea
au crescut in UE si nu au daunatori
sau boli.

n acest context, cand spunem

UE ne referim la cele 27 de state
membre plus Andorra, Islanda,
Liechtenstein, Norvegia, San
Marino, Elvetia.

»1rebuie sa respectati aceste

reguli si cand transportati in
bagaje produse din carne si lapte
ori produse vegetale, sau cand le
comandati online si va sunt trimise
acasa prin posta.

Puteti transporta o cantitate limitata
(mai putin de 10 kg) de lapte praf
si alimente pentru sugari, alimente
necesare din motive medicale sau
hrana speciala pentru animale de
companie, atata timp céat:

+ produsul nu trebuie sa fie tinut la
frigider inainte de utilizare;

* produsul se afla intr-un ambalaj
pe care poate fi identificata marca
comercialg;

» produsul este sigilat, cu exceptia
cazului in care se afla in curs de
utilizare”, potrivit paginii oficiale a
Comisiei Europene.
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Ce se intampla daca nu
declarati carnea

,Cand intrati in UE este posibil

sa faceti obiectul unor controale
oficiale efectuate de autoritati.
Daca transportati produse din
carne sau lapte pe care nu le-ati
declarat, acestea vor fi confiscate

si distruse. Tn plus, s-ar putea s& vi
se aplice 0 amenda sau chiar sa vi
se deschida un dosar penal.

Alte plante si produse de
origine animala

Puteti transporta produse de
origine animala cand calatoriti

in UE. Totusi, majoritatea tarilor
au reguli stricte cu privire la
transportul de animale sau plante
aflate Tn pericol sau de produse
derivate din acestea si, ih unele
cazuri, veti avea nevoie de o
autorizatie. De exemplu, puteti
transporta numai 125 g de caviar
de sturion; daca depasiti aceasta
cantitate, veti avea nevoie de
autorizatie”, spune Comisia.
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iar copiii sub 3 ani

ezentarea unu P ega
persoanele care au prlmlt de cel putin zece Z|Ie a doua doza de vaccin nu

au nevoie de test. $| alte categorii sunt exceptate, a decis Comitetul National pentru Situatii de

Urgenta.

CNSU a adoptat o hotarare de
completare a hotararii adoptate mai
devreme, in care este prevazuta
introducerea obligatiei de a prezenta
un test PCR negativ la sosirea in
Roménia si de a intra in carantina
pentru 14 zile pentru persoanele
care sosesc din aproape 70 de tari si
teritorii.

Hotararea CNSU:

Art.1 — Se completeaza art. 2 din
Hotaréarea nr. 6 din 04.02.2021 a
Comitetului National pentru Situatii
de Urgenta cu 2 noi alineate, care vor
avea urmatorul cuprins:

(4) Sunt exceptate de la prevederile
alin. (1) urmatoarele categorii de
persoane:

a) copii cu varsta mai mica sau egala
de 3 anij;

b) persoane care au efectuat vaccinul
fmpotriva virusului SARS-CoV-2,
inclusiv cea de a doua dozé si pentru
care au trecut cel putin 10 zile de la
administrarea celei de a doua doza
pana la data contactului direct sau
pana la data intrarii in Romania.
Dovada efectuarii vaccinului, inclusiv
data administrarii celei de a doua
doze se realizeaza prin intermediul
documentului emis de unitatea sanitara
care |-a administrat, din Romania sau
din afara tarii;

c) persoanele care au fost confirmate
pozitiv pentru infectia cu virusul
SARSCoV-2 in ultimele 90 de zile
anterioare intrarii in tara, fapt dovedit
prin documente medicale sau prin
verificarea bazei de date Corona-forms
si pentru care au trecut cel

putin 14 zile de la data confirmarii pana
la intrarea Tn tara;
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d) conducatorii autovehiculelor de
transport marfa cu capacitatea maxima
autorizata mai mare de 2,4 tone;

e) conducatorii autovehiculelor pentru
transport persoane care au mai mult
de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul
conducatorului;

f) conducatorii auto prevazuti la lit. a)
si lit. b) care se deplaseaza in interesul
desfasurarii profesiei din statul de
rezidenta al acestora intr-un alt stat
membru al Uniunii Europene sau
dintr-un alt stat al Uniunii Europene
n statul de rezidenta, indiferent daca
deplasarea se face prin mijloace
individuale sau in cont propriu;

g) pilotii de aeronave si personalul
navigant;

h) membrii misiunilor diplomatice,
oficiilor consulare si ai altor
reprezentante diplomatice acreditate
la Bucuresti, posesori de pasapoarte
diplomatice, personalul asimilat
personalului diplomatic, precum

si membrii Corpului Diplomatic si
Consular al Romaniei si posesorii de
pasapoarte diplomatice si de serviciu,
precum si membrii familiilor acestora;
i) personalul navigant roman, maritim
si fluvial care se repatriaza prin orice
mijloc de transport, care prezinta
autoritatilor competente ,certificatul
pentru lucratorii din sectorul
transporturilor internationale®, al carui
model este publicat in

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
seria C, nr. 96 | din 24 martie 2020;

j) personalul navigant maritim si fluvial
care efectueaza schimbul de echipaj
la bordul navelor aflate in porturile
romanesti, indiferent de pavilionul pe
care il arboreaza, daca la intrarea

in tara, precum si la imbarcarea/
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debarcarea de pe nava prezinta
autoritatilor competente ,certificatul
pentru lucratorii din sectorul
transporturilor internationale®, al carui
model este publicat in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene, seria C, nr. 96 |
din 24 martie 2020;

k) personalul navigant care debarca
de la bordul navelor de navigatie
interioara, care arboreaza pavilion
roman, intr-un port romanesc, cu
conditia asigurarii de catre angajatori
a certificatului pentru lucratorii

din transportul international si a
echipamentelor individuale de protectie
impotriva COVID-19, pe timpul
deplasarii de la nava la locatia unde
poate fi contactat in perioada dintre
voiajuri;

1) lucratorii transfrontalieri care intra in
Romaénia din Ungaria, Bulgaria, Serbia,
Ucraina sau Republica Moldova,
precum si cetatenii romani angajati

ai operatorilor economici din tarile
mentionate, care la intrarea in tara fac
dovada raporturilor contractuale cu
operatorii economici respectivi.

(5) Masurile prevazute la alin. (1), (2) si
(3) intra in vigoare incepand cu data de
12.02.2021, ora 00.00.

Art.2 — Prezenta hotarare se comunica
tuturor componentelor Sistemului
National de Management al Situatiilor
de Urgenta pentru punere in aplicare
prin ordine si acte administrative ale
conducatorilor acestora.
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DUPA INCHIDEREA TRAFICULUI PENTRU
CAMIOANE IN ZONA TIROL

Ministrul italian al transporturilor, Paola De Micheli, si omologul sau german, Andreas Scheuer,
au protestat intr-o scrisoare comuna adresata comisarului UE pentru transporturi Adina Valean
impotriva masurilor de tranzit pentru camioane luate de autoritatile tiroleze.

Austria a decis sa interzica traficul
camioanelor pe autostrada A12 din
Tirol pe timp de noapte.

Cei doi ministri ai Transporturilor
au descris masurile adoptate de
Tirol, Tn privinta interdictiilor de
conducere pe timp de noapte, drept
»inadecvate si inacceptabile”. Ele
ar incalca principiul liberei circulatii
si ar denatura concurenta. Tirolul a
luat mésura fara a consulta alte tari
din regiunea alpina.

In replica, guvernatorul Tirolului,
Glinther Platter (OVP), a reactionat
la protestul Italiei si Germaniei la
Comisia UE impotriva masurilor

de tranzit impuse de autoritatile
tiroleze. Interdictia traficului pe timp
de noapte din 1 ianuarie nu este

0 masura intempestiva. Ea fusese
anuntata cu mult inainte, potrivit lui
Platter.

Pentru guvernatorul tirolez,
,asociatiile de transport implicate
in lantul de transport incearca cu
toate mijloacele sa puna presiune
pentru ridicarea restrictiile de
tranzit tiroleze”. In luna decembrie
2020 s-a stabilit un nou record,
fiind inregistrate 184.000 de
camioane la statia de taxare
Schoénberg.

MAE despre calatoria in
Austria

Incepand cu data de 15 ianuarie
2021, orele 00:00, persoanele

care vor calatori in Republica

Austria au obligatia ca, in prealabil,

sa se inregistreze online, prin
completarea unui document
denumit "Pre-Travel-Clearance —
PTC.

Pe langa masura inregistrarii
electronice, la intrarea in
Republica Austria vor fi aplicate,
in continuare, masurile adoptate
la data de 19.12.2020, dupa cum
urmeaza:

Persoanele care calatoresc in
Austria, inclusiv din Romania,

vor fi plasate Tn carantina imediat
dupa intrarea pe teritoriul austriac,
pentru o perioada de 10 zile,

la domiciliu sau intr-o locatie
adecvata, ale carei costuri trebuie
suportate din bugetul personal.
Masura plasarii in carantina poate
fi suspendata in urma prezentarii
rezultatului negativ al unui test

pentru infectia cu SARS-CoV-2 (de

tip PCR sau antigen), efectuat nu
mai devreme de a cincea zi de la
intrarea Tn Austria, cheltuielile fiind
suportate de catre persoanele in
cauza.

in plus, incepand cu data de 10
februarie 2021, toate persoanele
trebuie sa prezinte, la intrarea

in Austria, rezultatul negativ al
unui test pentru infectia cu virusul
SARS-CoV-2, de tip PCR sau
antigen, efectuat cu maximum 72

de ore anterior sosirii. In situatia in
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care testul pentru infectia cu virusul
SARS-CoV-2 (PCR sau antigen) nu
poate fi prezentat la intrare, acesta
trebuie efectuat in cel mult 24 de
ore de la data intrarii in Austria.
Documentul care atesta efectuarea
testului trebuie sa contina: numele
si prenumele persoanei testate,
data nasterii, data si ora prelevarii
probelor, rezultatul testului (pozitiv
sau negativ), semnatura persoanei
care a efectuat testul, stampila
institutiei de testare sau codul de
bare, respectiv codul QR.

Exceptii de la masura inregistrarii
electronice: transportatorii
profesionisti de marfuri, persoanele
aflate in tranzit, persoane care
participa la evenimente de

familie care nu pot fi amanate (de
exemplu: ceremonii funerare).
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PAGUBITII SE. POT ADRESA PROPRIULUI
ASIGURATOR PENTRU A RECUPERA

DAUNELE

Soferii vor putea sa se adreseze propriului asigurator la care au incheiat asigurarea RCA pentru a
recupera daunele produse intr-un accident auto de care nu sunt vinovati.

Urmeaza ca asiguratorul sau sa-si
recupereze in totalitate sau in parte
sumele achitate de la asiguratorul
RCA al masinii soferului vinovat de
producerea accidentului, se arata
intr-un proiect de ordonanta de
urgenta care introduce decontarea
directa obligatorie la contractele
RCA.

Atentie insa! Sunt 5 conditii care
trebuie indeplinite cumulativ pentru
aplicarea acestor reguli. Vezi in
articol cum va functiona si de ce
spun autoritatile cd anumite preturi
ar putea scadea.

Ministerul de Finante a publicat

pe site-ul propriu proiectul de
Ordonanta de Urgenta (OUG),
venit la initiativa Autoritatii de
Supraveghere Financiara (ASF),
care introduce mecanismul
obligatoriu de decontare directa la
asigurarile RCA.

Decontarea directa este in prezent
un serviciu facultativ, prevazut

in contractul RCA, care permite,
contra unui tarif suplimentar, ca, in
caz de dauna provocata din vina
unui tert, sa te adresezi propriului
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asigurator RCA, urméand ca

acesta sa intreprinda demersurile
necesare avizarii, constatarii si
despagubirii daunei respective.
Ulterior, asiguratorul tau RCA fisi
recupereaza banii de la asiguratorul
RCA al soferului vinovat de
accidentul auto.

Acest serviciu de decontare directa
intre asiguratorii RCA va deveni
obligatoriu.

* "Se are in vedere protectia
financiara a persoanei prejudiciate,
astfel incat sa beneficieze de
repararea intr-un timp cat mai

scurt a prejudiciului material

suferit. Astfel, consumatorul nu

va mai fi nevoit sa contacteze un
asigurator cu care nu are o relatie
contractuala prealabila si pe care
nu |-a ales conform propriilor criterii,
astfel incat criteriul de alegere a
contractului RCA sa depinda de alte
elemente decét cele referitoare la
nivelul pretului asigurarii RCA.

« In al doilea rand, dar la fel de
important, este faptul ca persoana
prejudiciatd nu are la dispozitie
aceleasi instrumente pe care le
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are propriul asigurator, astfel incat,
sa poata constrange asiguratorul
persoanei vinovate sa solutioneze
cazul intr-un termen céat mai scurt
si la un nivel just al despagubirii.”,
se arata in expunerea de motive la
proiectul de OUG.

Cele 5 conditii cumulative
care trebuie indeplinite
pentru a functiona
decontarea directa RCA

in proiectul de OUG care modifica

Legea 132/2017, decontarea directa




este definita ca serviciu auxiliar de
asigurare constand in acoperirea
daunelor propriilor asigurati, care
se contracteaza obligatoriu de catre
asigurator, respectiv asigurat.
Decontarea directa intre asiguratorii
RCA este aplicabila la indeplinirea
cumulativa a urmatoarelor 5 conditii:
a) accidentele auto se produc pe
teritoriul Romaniei;

b) vehiculele implicate in
accidentele auto sunt inmatriculate/
inregistrate in Romania;

c) prejudiciile au rezultat in urma
unui eveniment produs exclusiv intre
doua vehicule;

d) ambele vehicule implicate Tn
accidentul auto au asigurare RCA
valabila la data evenimentului;

e) din accident s-au produs
prejudicii exclusiv vehiculelor.

Cum va functiona? Detalii din
proiectul de OUG:

Proiectul prevede modificarea
articolului 26 din Legea 132/2017,
referitoare la decontarea directa
intre asiguratorii RCA, astfel:

1) Decontarea directa se oferteaza
obligatoriu de catre asiguratorii
RCA.

2) Decontarea directa intre
asiguratorii RCA este aplicabila

la indeplinirea cumulativa a
urmatoarelor conditii:

a) accidentele auto se produc pe
teritoriul Romaniei.

b) vehiculele implicate Tn
accidentele auto sunt inmatriculate/
inregistrate in Romania.

c) prejudiciile au rezultat in urma
unui eveniment produs exclusiv intre
doua vehicule.

d) ambele vehicule implicate n
accidentul auto au asigurare RCA
valabila la data evenimentului.

e) din accident s-au produs
prejudicii exclusiv vehiculelor.

3) in cazurile in care se indeplinesc
in mod cumulativ conditiile
prevazute la alin. (2) persoana
prejudiciata avizeaza dauna la
propriul asigurator RCA.

4) Procedura de decontare directa
se stabileste prin reglementari ASF.
5) Prevederile alin. (3) nu aduc
atingere dreptului persoanei
prejudiciate in urma unui accident
auto produs de un vehicul asigurat
RCA de a exercita actiunea directa
pentru recuperarea prejudiciului
produs impotriva asiguratorului
RCA al persoanei vinovate de
producerea accidentului auto.

(6) Asiguratorul RCA al persoanei
prejudiciate verifica valabilitatea
asigurarilor RCA ale vehiculelor
implicate in accident prin
interogarea bazei de date cu
asigurarile obligatorii de raspundere
civila auto incheiate pe teritoriul
Romaniei; rezultatul interogarii este
opozabil ambilor asiguratori.

(7) in limitele despagubirii achitate,
asiguratorul RCA al persoanei
prejudiciate este subrogat

in toate drepturile acesteia
impotriva asiguratorului RCA al
persoanei vinovate de producerea
prejudiciului.

(8) Dupa efectuarea platii
despagubirilor de catre asiguratorul
RCA al persoanei prejudiciate,
acesta notifica asiguratorul RCA

al persoanei vinovate cu privire la
sumele achitate prin intermediul

.'_h_:.\ :

unei cereri de rambursare; cererea
de rambursare este insotita de
documentele pe baza carora a

fost stabilitd raspunderea, s-a
constatat intinderea daunelor, a
fost cuantificat prejudiciul, de actul
prin care a fost stabilit cuantumul
despagubirii si de dovada platii.

(9) In aplicarea dispozitiilor alinitului
7, asiguratorul RCA al persoanei
vinovate achitd sumele datorate
catre asiguratorul RCA al persoanei

prejudiciate in termen de maximum
10 zile de la data notificarii cererii
de rambursare prevazute la alin. (8).
(10) Daca asiguratorul RCA

al persoanei vinovate nu isi
indeplineste sau isi indeplineste
defectuos obligatia de plata cu
depasirea termenului prevazut la
alin (9), inclusiv daca diminueaza
nejustificat cuantumul despagubirii,
acesta va plati penalitati de 0,2% pe
zi de intarziere calculate la nivelul
sumei de despagubire datorate sau
la diferenta de suma neachitata.
(11) penalitatile prevazute la alin.




(10) se achita odata cu achitarea
sumei asupra careia acestea se
aplica.

(12) Actul prin care asiguratorul
RCA al persoanei prejudiciate a
stabilit cuantumul despagubirii si
in baza caruia a efectuat plata
constituie titlu de creantg; titlul de
creanta cuprinde sumele datorate
catre asiguratorul RCA al persoanei
prejudiciate si devine, la data
scadentei prevazute la alin. (9),

titlu executoriu, in baza caruia
asiguratorul RCA al persoanei
prejudiciate are dreptul sa
porneasca executarea silita pentru
recuperarea creantei constatate prin
titlu, conform dispozitiilor Codului
de procedura civila si prevederilor
legale aplicabile inscrisurilor sub
semnatura privata.

Ce schimbari sunt
preconizate de noul proiect
de OUG

"Serviciul decontare directa
garanteaza persoanei prejudiciate
posibilitatea de a se adresa
asiguratorului la care acesta

are incheiata asigurarea RCA in
vederea recuperarii prejudiciului,
urmand ca acesta sa recupereze
in totalitate sau in parte sumele
achitate de la asiguratorul RCA al
persoanei vinovate de producerea
accidentului.

Avand in vedere interesul public
general, evitarea riscului de
concentrare a pietei si evitarea
instituirii unei piete cu structura

de monopol, prin transformarea
decontarii directe Intr-un serviciu de
asigurare obligatoriu a fi contractat
de caétre asigurat si asiguratorul
RCA, se urmareste cresterea
increderii asiguratului Tn propriul
asigurator, prin faptul ca acesta nu
ar mai fi nevoit sa se adreseze unui
asigurator cu care acesta nu are o
relatie contractuala prealabila.

In aceste conditii, teoretic, la
alegerea asiguratorului propriu nu
mai este avut in vedere ca principal
criteriu de selectie pretul asigurarii
si alte criterii orientate spre calitatea
serviciilor oferite, inclusiv in
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acordarea despagubirilor.

Se vrea optimizarea
costurilor

Un alt scop al introducerii acestui
serviciu de asigurare este acela

de solutionare amiabila a unui
numar extrem de mare de dosare
de dauna de regres administrativ,
in special de micsorare a costurilor
de gestionare a acestora, dar si
reducerea termenului de acordare
a despagubirilor. Prin aplicarea
acestuia se urmareste beneficiul
asiguratului, cresterea increderii in
propriul asigurator si optimizarea
costurilor cu despagubirile ce

pot duce la scaderea primelor de
asigurare.

Totodata, in contextul precedentului
generat de BREXIT si avand

in vedere posibilitatea aparitiei
acestei situatii in viitor, este
necesara asigurarea unui cadru
legislativ care sa permita birourilor
nationale ale statelor, sa incheie
acorduri de reciprocitate pe baza
carora, persoanele fizice si juridice
rezidente sa fie despagubite pe
baza garantiei acordate de acestea.

Principale obiective

Proiectul Ordonantei de urgenta de
modificare si completare a Legii nr.
132/2017 are in vedere n principal
urmatoarele:

1. Se propune introducerea
posibilitatii exprese a BAAR de a
incheia acorduri de reciprocitate

si cu organisme similare din state
terte, astfel incat persoanele fizice
si juridice rezidente in state terte
sa beneficieze de garantia BAAR,
pe baza incheierii unor astfel de
acorduri.

2. Se propune modificarea
mecanismului de decontare directa
in sensul transformarii acestuia intr-
un serviciu obligatoriu atat pentru
asiguratorul RCA, céat si pentru
asigurat.

3. Se propune corelarea
contraventiilor cu obligatiile nou
introduse in proiectul de ordonanta
de urgenta.

4. Se propune corelarea sanctiunilor
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aplicate asiguratorilor RCA cu cele
aplicate societatilor reglementate
de Legea nr. 237/2015 privind
autorizarea si supravegherea
activitatii de asigurare si
reasigurare, cu modificérile si
completarile ulterioare.

Alte informatii

Situatia extraordinara aparuta

in contextul BREXIT a generat
necesitatea reglementarii urgente

a celor mai sus prevazute, intrucat
promovarea masurilor pe calea
unui proiect de lege, tinand cont de
perioada lunga pe care o presupune
o procedura parlamentara, nu ar
asigura protectia necesara in timp
util iar interesul public general ar fi
iminent afectat.

De asemenea, in ceea ce priveste
decontarea directa, situatia
extraordinara este generata

de existenta unei stari de fapt,
obiective si cuantificabile, astfel
incat, in contextul celor de mai

sus prezentate, nepromovarea
prezentului act normativ in regim
de urgenta putand avea consecinte
nefavorabile Tn plan economic si
social.

Se are 1n vedere protectia financiara
a persoanei prejudiciate, astfel
incat sa beneficieze de repararea
intr-un timp cat mai scurt a
prejudiciului material suferit. Astfel,
consumatorul nu va mai fi nevoit sa
contacteze un asigurator cu care nu
are o relatie contractuala prealabila
si pe care nu |-a ales conform
propriilor criterii, astfel incat criteriul
de alegere a contractului RCA sa
depinda de alte elemente decat
cele referitoare la nivelul pretului
asigurarii RCA.

in al doilea rand, dar la fel de
important, este faptul ca persoana
prejudiciatd nu are la dispozitie
aceleasi instrumente pe care le

are propriul asigurator, astfel incat,
sa poata constrange asiguratorul
persoanei vinovate sa solutioneze
cazul intr-un termen cat mai scurt si
la un nivel just al despagubirii.



SI REMORCI

CRESTERE A VANZARILOR DE CAMIOANE

inmatricularile totale de vehicule rutiere pentru transportul pasagerilor au scazut cu 2,5% in
trimestrul IV 2020, fata de trimestrul IV 2019, la 152.262 unitati, din care 44.193 sunt vehicule
noi, arata datele publicate de Institutul National de Statistica (INS).

in ceea ce priveste inmatricularile
noi de vehicule rutiere pentru
transportul marfurilor au fost
inregistrate cresteri la toate
categoriile astfel: la categoria
remorci si semiremorci cu 15,5%,
la categoria autocamioane (inclusiv
vehicule rutiere pentru scopuri
speciale) cu 9,9% si la categoria
autotractoare, cu 4,7%.
Inmatricularile de vehicule rutiere
noi pentru transportul marfurilor
au Tnregistrat cresteri la categoria
autocamioane (inclusiv vehicule
rutiere pentru scopuri speciale) cu
17,6% si la remorci si semiremorci
cu 16,7% si scadere la categoria
autotractoare cu 21,4%.

Fata de trimestrul 111 2020, in
trimestrul IV 2020, inmatricularile
noi de vehicule rutiere au inregistrat
crestere cu 13,4% la vehiculele
pentru transportul pasagerilor

si cu 4,8% la vehiculele pentru
transportul marfurilor.

Tn trimestrul 1V 2020, comparativ
cu trimestrul corespunzator din
anul 2019, inmatricularile noi de
vehicule rutiere pentru transportul
pasagerilor au inregistrat cresteri
la categoria mopede si motociclete
cu 60,6% si scaderi la categoriile
autobuze si microbuze cu 25,9% si
autoturisme cu 3,5%.

Norma Euro 4 la putere
Vehiculele rutiere clasificate in
conformitate cu Normele europene
de poluare, inmatriculate in
circulatie, cuprindeau la sfarsitul
trimestrului IV 2020, in proportie
de 55%, vehicule cu normele de
poluare Euro 4, Euro 5 sau Euro 6
si, In proportie de 12,7%, vehicule
cu norma de poluare Non-Euro.
Pentru categoria autoturisme, cea
mai insemnata pondere a fost
detinuta de vehicule conforme cu
norma europeana Euro 4, respectiv
35,3%; pentru categoria autobuze si
microbuze cele mai multe vehicule,
respectiv 25,8% au fost clasificate
in norma Euro 3, iar pentru
categoria mopede si motociclete,
cele mai multe vehicule, respectiv
31,6% au fost clasificate Non-Euro.

Autocamioane, reginele Euro
3

Vehiculele conforme cu norma
europeana Euro 3 au predominat
pentru categoria autocamioane in
proportie de 30,9%, cele conforme cu
norma Euro 5 au fost preponderente
pentru categoria autotractoare in
proportie de 33%, in timp ce pentru
categoria vehicule rutiere pentru
scopuri speciale cele mai multe
vehicule, respectiv 27,4% au fost
clasificate Tn norma Non-Euro.
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Inmatricul&rile noi de vehicule
rutiere cuprind inregistrarile de
vehicule noi, inclusiv ale celor
achizitionate in leasing, precum si
inregistrarile de vehicule second
hand din import, clasificate conform
categoriilor comunitare de vehicule.
Datele nu includ reinmatricularile
datorate schimbarii proprietarului

in urma vanzarii autovehiculului,
tramvaiele si troleibuzele, vehiculele
militare, remorcile din agricultura si
vehiculele de locuit.

Vehiculele inmatriculate in
circulatie, la sfarsitul trimestrului

de referinta, prezinta date

provizorii privind vehiculele

rutiere inmatriculate, clasificate
functie de Normele europene de
poluare. Categoria ,Mopede si
motociclete” include mototriciclurile
si cvadriciclurile. Vehiculele rutiere
pentru scopuri speciale includ
vehicule de pompieri, macarale
mobile etc. Datele nu includ
vehiculele rutiere pentru care nu
sunt aplicabile Normele europene
de poluare, respectiv tractoare,
remorci Si semiremorci.
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