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UNTRR - FARA CARANTINA PENTRU
SOFERII PROFESIONISTI

UNTRR solicita Guvernului mentinerea exceptarii de la masura carantinei pentru soferii
profesionisti care sosesc in Romania din tarile clasificate in categoria de zona galbena sau zona
rosie, asa cum a fost pe toata durata pandemiei in Romania si in toate tarile UE.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicitd Prim-
Ministrului Romaniei, Florin Citu,
Ministrului Afacerilor Interne, Lucian
Bode, Ministrului Transporturilor

si Infrastructurii, Catalin Drula si
Secretarului de Stat din MAI, Seful
Departamentului pentru Situatii

de Urgenta, Dr. Raed Arafat,
exceptarea de la masura carantinei
pentru soferii profesionisti care
sosesc in Romania din tarile
clasificate in categoria de zona
galbena sau zona rosie.

Conform Hotararii nr. 43 din
01.07.2021 privind aprobarea

listei tarilor/teritoriilor de risc
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epidemiologic ridicat, criteriile

pe baza carora se stabilesc
acestea, precum si a regulilor

de aplicare a masurii carantinei
asupra persoanelor care sosesc
din acestea in Romania, care
abroga HCNSU nr. 28 din data

de 14.05.2021 cu modificarile

si completarile ulterioare, nu

se regaseste exceptarea de la
masura carantinei a conducatorilor
autovehiculelor de transport marfa
cu capacitatea maxima autorizata
mai mare de 2,4 tone precum i
conducatorilor autovehiculelor
pentru transport persoane, la
sosirea pe teritoriul national din
tarile clasificate in categoria de

| www.tirmagazin.ro

zona galbena sau zona rosie.
Totodata, conducatorii auto care
sosesc in Romania din Marea
Britanie intra in carantina, cu
exceptia celor care sunt vaccinati
sau au avut SARS-CoV-2 in
ultimele 180 de zile.

Avand in vedere ca soferii

de camioane isi efectueaza
activitatea si odihna in cabina si
sunt mai izolati decét orice alta
categorie sociala, UNTRR solicita
reintroducerea in Hotérarea nr.
43 din 01.07.2021 exceptiile de la
masura carantinei pentru:

- conducatorii autovehiculelor de
transport marfa cu capacitatea



maxima autorizata mai mare de 2,4 tone precum

si conducatorii autovehiculelor pentru transport
persoane care au mai mult de 9 locuri pe scaune,
inclusiv locul conducatorului;

- conducatorii auto, care se deplaseaza in interesul
desfasurarii profesiei din statul de rezidenta al
acestora intr-un alt stat membru al Uniunii Europene e
sau dintr-un alt stat al Uniunii Europene in statul de
rezidentd, indiferent daca deplasarea se face prin
mijloace individuale sau in cont propriu.

Publtae]

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

Reamintim ca transportul rutier genereaza un sfert
din exportul total de servicii al Roméaniei si reprezinta
peste jumatate din soldul total al comertului
international cu servicii. Transporturile rutiere au
fost principalul contribuitor la exportul de servicii al
Romaniei in ultimii ani, cu un total de 5,68 miliarde
euro in 2020, din care 5,53 miliarde euro transport
rutier de marfuri. In 2019, sectorul de transport
rutier a contribuit cu 6,26 miliarde euro (din care 6,1
miliarde euro transport rutier de marfuri).

La nivel european, Romania este a opta piata

de transport rutier din Uniunea Europeana si se
pozitioneaza pe locul 3 in UE la operatiunile de
transport rutier international de tip cross-trade
(10,5%) si cabotaj (8,2%), dupa Polonia si Lituania,
desi suntem de-abia a 15-a economie ca marime din
UE, ceea ce indica foarte clar ca transportul rutier
este una dintre cele mai performante activitati din
Romania.", se spune in comunicatul UNTRR din 09
iulie 2021.

- AR —
N T : Mob: +40 744 678 100
- E-mail: info@holleman.ro
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Preferatii transporturilor agabaritice.



AREA SITUATIEI

IMPOZITARII DIURNEI

UNTRR solicita Guvernului clarificarea urgenta a situatiei impozitarii diurnei, in caz contrar
industria de transport rutier va fi condamnata la un faliment imediat.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita
Guvernului clarificarea urgenta a
situatiei impozitarii diurnei platite
soferilor profesionisti romani

care opereaza transport rutier
international, avand in vedere
incertitudinea majora creata in
sectorul transporturilor rutiere de
controalele recente ANAF, care

au vizat reincadrarea diurnei ca
venit salarial si plata impozitelor si
contributiilor aferente retroactiv pe
5 ani.

Aceasta interpretare retroactiva

a legislatiei aplicabile de catre
organismele de control din Roméania
afecteaza grav supravietuirea
sectorului romanesc de transport
rutier international, amenintand sa
conduca la falimentul imediat al
firmelor de transport, in conditiile in
care sunt situatii in care deciziile de
impunere sunt in cuantum cel putin
egal cu cifra de afaceri anuala a
companiei.

UNTRR atentioneaza ca orice
crestere unilaterala a costurilor

in domeniul transporturilor rutiere
de catre Romania Tn urma acestei
noi abordari/ interpretari a ANAF,
ameninta cu extinctia acest sector
important al economiei roméanesti.
Operatorii de transport rutier sunt
pusi intr-o situatie disperata, iar
protestele sunt inevitabile, intrucat
firmele ajung sa nu mai aiba nimic
de pierdut. Prin proteste se trage
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inca un semnal de alarma in
speranta clarificarii favorabile.
ANAF a transmis astazi,
18.06.2021, ora 13.10, un raspuns
la situatia semnalatd de UNTRR,

cu privire la diurna, Tnsa acesta nu
tine cont de specificul activitatii de
transport rutier si nici nu réspunde
la problemele actuale, precum lipsa
de predictibilitate. Desi in raspunsul
ANAF transmis astdzi UNTRR se
confirma faptul ca diurna, respectiv
indemnizatia de delegare/ detasare
are acelasi tratament fiscal, fiind
neimpozabila in limita a 2,5 ori
nivelul legal stabilit pentru diurna in
Romania, ANAF nu clarifica practica
sa recenta de control aplicata
transportatorilor rutieri prin care

a decis impozitarea retroactiva a
diurnei, cu consecintele dramatice
pentru industria de transport rutier si
pentru economia Romaniei.
Disparitia industriei romanesti de
transport rutier international va duce
la zero contributii la exportul de
servicii al Romaniei si la costuri cu
serviciile de transport platite catre
straini - astfel ca la transporturi,

in loc de excedent vom Tnregistra
deficit.

n acest moment de rdscruce pentru
industria roméneasca de transport
rutier international, UNTRR solicita
sprijinul Guvernului Romaniei
pentru fundamentarea corecta a
deciziilor si clarificarea situatiei
impozitarii transportatorilor rutieri
printr-o abordare care sa creasca

| www.tirmagazin.ro

competitivitatea acestui sector
esential al economiei romanesti si
nu sa fi ameninte supravietuirea.
Reamintim ca, potrivit datelor

BNR, transporturile rutiere au fost
principalul contribuitor la exportul
de servicii al Roméaniei in ultimii
ani, cu un total de 5,68 miliarde
euro in 2020, din care 5,53 miliarde
euro transport rutier de marfuri. in
2019, sectorul de transport rutier

a contribuit cu 6,26 miliarde euro
(din care 6,1 miliarde euro transport
rutier de marfuri). Transportul rutier
genereaza un sfert din exportul total
de servicii al Romaniei si reprezinta
peste jumatate din soldul total al
comertului international cu servicii.
Acest fapt se datoreaza ponderii
semnificative a activitatii de
transport rutier international

operat de firmele roméanesti la

nivel european, conform datelor
analizate de KPMG si Interbiz in
studiile privind impactul Pachetului
Mobilitate 1 asupra industriei de
transport rutier romanesti.

La nivel european, Roméania este

a 8-a piata de transport rutier

din Uniunea Europeana si se
pozitioneaza pe locul 3 in UE la
operatiunile de transport rutier
international de tip cross-trade
(10,5%) si cabotaj (8,2%), dupa
Polonia si Lituania, desi suntem
de-abia a 15-a economie ca marime
din UE, ceea ce indica foarte clar
ca transportul rutier este una dintre
cele mai performante activitati din



Romaénia.

Transportatorii romani sunt in
competitie cu cei din alte state UE
in piata UE! Daca autoritatile din
Romania cresc costurile de operare
- si celelalte tari nu adopta modificari
similare, atunci Roménia fsi distruge
singura industria de transport rutier,
care este principalul contributor la
exportul de servicii! Piata europeana
nu permite nicio crestere de

costuri, cat timp colegii de breasla
din Europa Centrala si de Est,
precum cei din Polonia, Lituania,

nu sunt afectati de modificarile
aplicate de autoritatile din Romania
transportatorilor romani.

Practica ANAF de impozitare a
diurnei reprezinta o abordare unica
in Uniunea Europeana, unde atat
tarile vestice cat si cele estice nu
impoziteaza sumele acordate cu
titlul de diurna. In aceste conditii,

le este imposibil transportatorilor
roméani sd mai concureze cu
sectorul de transport din alte tari
(Tarile Baltice, Polonia, Ungaria,
Slovacia, Bulgaria, Spania) - care
au un avantaj competitiv prin
neimpozitarea diurnei.

Conform legislatiei fiscale actuale
(art. 76, lit. K din Codul fiscal)

si practicii de peste 25 de ani,
autoritatile si firmele au aplicat
diurna fara taxe si contributii n limita
a de 2,5 ori nivelul legal stabilit

prin HG 518/1995 pentru diurnele
externe. Fara sa se schimbe ceva
in lege, s-a schimbat abordarea
autoritatilor, fara ca macar sa existe
un anunt prealabil. Nimeni nu poate
schimba ce a facut in trecut acum
1-2-3-4-5 ani. Industria de transport
rutier de marfuri nu a inclus in
costurile de operare taxarea diurnei,

astfel ca nu se afla in situatia in care
sa fi incasat sume de bani pentru
aceasta.

UNTRR solicita Guvernului

sa lucreze pentru a mentine
competitivitatea industriei de
transport rutier din Romania atat
in prezent cét si in viitor, s& nu
aiba interpretari variabile asupra
trecutului si sa nu le creeze
probleme transportatorilor prin
schimbarea regulilor in timpul
jocului, cu aplicare retroactiva.", se
spune in comunicatul UNTRR din
data de 18 iunie 2021.

*

Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.

Méndri cd ne-ati ales sa va fim parteneri.
Pregititi sa contribuim la succesul si competitivitatea afacerii tale.

Gama completd de vehicule pentru constructii: Autobasculante 41420
Mixere Beton 4142 M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 3542 D si 1842 LR

Pentru mal multe desalil

www ford-trucks.ro ‘\f ‘;ﬁr #f \‘;‘
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* Conform Rapoartelor de inmatriculan comunicate de Politia Romana - DRPCIV /A 2018-2010
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'VIDEO: NOUL IVECO T-WAY OFERA
SOLUTIA PENTRU OFF-ROAD EXTREM

Lansarea celui mai nou camion off-road, conceput pentru cele mai dure misiuni in conditii
extreme, IVECO T-WAY, a avut loc in cadrul unor evenimente organizate la Cariera Morlaca
(Judetul Cluj), Cariera Paraul Cailor din Pojorata (Judetul Suceava) si TRQZ Lake (Judetul lifov),
pe parcursul lunii iunie. Cele trei evenimente au adunat peste 250 de participanti, care au avut
ocazia sa testeze calitatile vehiculului in cadrul unor experiente de test drive, pe teren solicitant.

Andrei Gagea, Business
Director lveco Romania: "Ne
aflam la Ciolpani, langa Bucuresti,
pentru lansarea in Romania a noii
game lveco T-Way.

T-Way a fost lansata la nivel
european acum doua luni si acum
a venit randul Romaniei. T-Way
este noua gama Iveco destinata
vehiculelor off-road.

T-Way vine cu imbunatatiri
semnificative din punct de vedere
constructiv, tehnic si al confortului
soferilor."

Claudia Butoarca, Brand
Marketing Manager lveco
Romania: "Am organizat in
Romania trei evenimente de
promovare a noilor vehicule lveco
T-Way. Am gandit structural ca cele
trei evenimente sa se desfasoare in
trei zone geografice ale tarii.

Primul eveniment s-a desfasurat la
Cluj, in carierea Morlaca. Cel de-
al doilea s-a organizat in cariera
Pojorata, in Suceava. Cel de-al
treilea a fost, probabil, cel mai
incantator din punctul de vedere al
dificultatii traseului, 1anga Ciolpani."
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Radu Apostu, Product
Manager lveco Romania: "in
cadrul evenimentului de azi am
propus clientilor nostri sa testeze
noul lveco T-Way intr-un traseu
gandit pentru vehicule off-road.

Un traseu cu duritati diferite de sol,
pe parcusul caruia clientii au putut
vedea noile caracteristici ale lveco
T-Way. Mai exact, suspensiile si
puntile redesenate, confortul in
cabind, directia mult mai precisa

si sistemul de franare Imbunatatit.
Pentru cei interesati, am explicat
despre conectivitatea avansata de
care beneficiaza noile lveco T-Way
prin intermediul Connectivity Box ce
se gaseste pe orice vehicul lveco.

LoiMacron

incarcate nu doar pentru a avea
aderenta necesara, dar si pentru
a le pune in mediul in care sunt

Clientii au putut testa cum e sa fi
un sofer de vehicule off-road grele,
de tonaj, pentru ca masinile au fost

N

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




gandite sa lucreze."

IVECO T-WAY a fost conceput
pentru a oferi cea mai buna
performanta din clasa din care face
parte, pentru orice aplicatie off-
road. Preia de la predecesorii sai
robustetea legendara a sasiului, cu
o grosime de 10 mm si rezistenta
torsionala superioara, in segmentul
sau, de 177 kNm. Axa frontala ofera
0 capacitate maxima de panala 9
tone. Reductia in butuc pe puntea
spate reprezinta o dotare standard,
fiind gandita pentru a maximiza
motricitatea si performanta. Noua
suspensie a tandemului spate
optimizeaza greutatea vehiculului

si imbunatateste performanta off-
road, avand o garda la sol mai mare
si permitadnd un unghi de degajare
mai bun.

IVECO T-WAY permite echiparea cu
0 gama foarte larga de PTO (priza
de putere) si asigura performantele
necesare prin intermediul
motorizarii fiabile si eficiente IVECO
Cursor 13 (13 litri), cu versiuni de
pana la 510 CP — depasind vechiul
TRAKKER cu 10 CP. Pentru
configuratii unde masa proprie e
definitorie, este, de asemenea,
disponibil un motor Cursor 9.
Camioanele demo care au facut
cunostinta cu publicul din Roméania
au fost incarcate pentru a-si

demonstra eficienta in conditii reale
de operare. Pentru teste, au fost
alese configuratii cu cutii manuale
de viteze, pentru ca soferii sa se
poata convinge de aptitudinile reale
ale acestor vehicule de categorie
grea.

Sunt disponibile, de asemenea,

si cutii automatizate de viteze HI-
TRONIX cu 12 si 16 trepte, care
sunt, acum, echipate cu noi functii,
special concepute pentru mobilitate
off-road. Pentru sectiunile on-road
ale misiunii de transport, sistemul

veco -wAay

=

IVECO HI-CRUISE imbunatateste
si mai mult eficienta transmisiei.
Acesta include schimbarea
predictiva a treptelor de viteza,
control predictiv al vitezei de
croaziera si o functie eco-roll, care
foloseste inertia vehiculului atunci
cand acesta coboara o panta. Cu
acesti noi algoritmi, HI-TRONIX
asigura strategia perfecta de
schimbare a vitezelor pentru orice
aplicatie. Cele doua camioane
testate in Romania au fost echipate
cu motor Cursor 13, care dezvolta
o putere de 450 CP si un cuplu de
2200 Nm la 870 rot/min.

Bucuresti: o experienta cat
se poate de dura

Dorind sa demonstreze de ce a
ales, pentru noua gama, titulatura
de T de la Tare”, organizatorii i-au
provocat pe participanti sa ,trateze
cat mai dur” modelul T-WAY. Astfel,
evenimentul de la Bucuresti a fost
cel mai solicitant pentru cele doua
camioane demo din toate cele trei
locatii alese; traseul de testare, de
aproximativ 1,5 km, a fost realizat
de la zero, personalizat de catre
IVECO Roménia prin replicarea
celor mai dificile si solicitante
conditii off-road pentru camioanele
de constructii.

Traseul a inclus o sectiune cu
denivelari foarte accentuate, atacate
de catre noul T-WAY cu treapta |
de viteza, la ralanti; acest lucru a

- T



pus in valoare atét puterea si cuplul
impresionant al noilor camioane,
cat si garda la sol imbunatatita, pe
de o parte, precum si confortul noii
cabine, pe de alta parte, soferul

si insotitorul sau simtind mult mai
putin vibratiile si rigiditatea la care
s-ar fi asteptat de la un vehicul
clasic off-road. A urmat o rampa

cu inclinare de aproximativ 30
grade, in varful careia axa frontala
a camioanelor s-a ridicat de pe

sol, sectiune care a demonstrat
forta de tractiune, stabilitatea si
eficienta noului T-WAY, la volanul
caruia te poti simti intotdeauna

in siguranta. Au urmat o portiune
inundata, pe parcursul careia garda
la sol si-a aratat din nou adevarata
valoare, precum si sectiuni cu
inclinari laterale substantiale. Cei
prezenti au constatat faptul ca nimic
din dificultatea traseului nu s-a
resimtit ca un stres asupra soferului
sau a pasagerului - stabilitatea,
siguranta, nivelul de confort la bord
si manevrabilitatea noilor camioane
sunt comparabile cu cele ale unui
autoturism de teren de ultima
generatie.

Urmasul lui TRAKKER... dar
mai mult decat atat
Diferentele majore fata de modelul
anterior se resimt inca din clipa in
care te asezi la volan. Noul T-WAY
este mult mai usor manevrabil
decat predecesorul sau, modelul
TRAKKER, si oferé o pozitie de
conducere Tmbunétatita. Volanul

a fost complet modificat, este
multifunctional si dispune, acum,
de o baza plata unica, pentru a se
potrivi oricarui gabarit al soferului.

Vehiculele testate au fost echipate
cu cutii de viteze manuale ZF, cu
16+2 trepte.

Cabina este complet reproiectata,
iar noul model este mai usor

cu 500 kg fata de predecesorul
sau, ceea ce a generat un castig
corespunzator in ceea ce priveste
sarcina utila si kilogramele
facturate. O alta diferenta fata

de TRAKKER este faptul ca noul
T-WAY este echipat cu frane disc
si pe puntea spate, iar instalatia
electrica este alcatuita din bucle
independente, pentru a facilita
interventiile in atelier. Nu in ultimul
rand, trebuie mentionat designul
complet nou al cabinei, imbinand
aerodinamicitatea si functionalitatea
cu renumitul stil italian.

Vehiculul este proiectat pentru a
oferi protectie maxima, dispunand
de sisteme de siguranta care
depasesc cu mult cerintele
omologarii de tip. Noul sistem de

frAnare EBS este dotare standard,
iar franele cu disc sunt disponibile
pe modelele PWD (tractiune
partiala) si noile ADAS (Sisteme de
Asistentd Avansatéa pentru Soferi)
sunt disponibile pentru intreaga
gama.

IVECO T-WAY are cea mai buna
conectivitate Tn clasa sa, fiind un
punct de reper al gamei WAY,

prin Connectivity Box standard.
Sistemul de conectivitate ofera
telediagnosticare si mentenanta
predictiva. Acesta le permite
managerilor de flote sa monitorizeze
de la distanta performanta fiecarui
vehicul, in orice moment, pentru un
maximum de eficienta. Portofoliul
serviciilor de conectivitate IVECO
ON, aflat in continua extindere,

se concentreaza pe maximizarea
productivitatii clientilor si pe
durabilitatea vehiculului, precum si
pe minimizarea timpilor neplanificati
de imobilizare a vehiculului.

IVeEcO <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.



VIDEO: $OFERI PROFESIONISTI ASIATICI

VOR SA LUCREZE iN ROMANIA

O firma de recrutare de personal, Everest Recruitment, isi propune sa revolutioneze piata de
transport rutier din Romania prin aducerea de soferi profesionisti din Asia.

"Putem furniza soferi buni, echipe
bune de soferi, pentru ca soferii
nostri sunt mai experimentati decét
cei din Europa.", spune Surendra
Gautam, directorul companiei
Everest Recruitment intr-un
interviu video oferit in exclusivitate
jurnalistilor revistei TIR Magazin.

Alina Anton-Pop, director
Marketing & PR TIR Magazin:
Care credeti ca sunt motivele
pentru care companiile din Roméania
ar trebui sa apeleze la serviciile
firmei dumnevoastra, Everest
Recruitment?

Surendra Gautam, director
Everest Recruitment: Suntem
infiintati de mult timp, avem multa
experienta in acest domeniu. De
25 de ani oferim acest proces de
recrutare si servicii in Europa. De
aceea avem foarte mare experienta
in a furniza oameni, cum sa lucram
cu europenii. Cunoastem foarte
bine culturile de aici, din Europa, si
culturile estice. Astfel stim cum sa
construim relatii bune. De aceea noi
furnizadm oameni foarte harnici din
Asia si ei lucreaza din greu, sunt
de incredere. Oamenii care vin aici
vin sa lucreze pe perioade lungi

12
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de timp, nu pe perioade scurte.
Intotdeauna, ei au nevoie sa castige
bani si sa Tsi construiasca viitorul.
De aceea, noi furnizam oameni
harnici, calificati, oameni priceputi,
onesti pentru Europa. Avem nevoie
ca firmele roménesti sa ne sustina.
Daca vor lucra impreuna cu noi, vor
avea experienta unor muncitori mai
buni din partea noastra.

Alina Anton-Pop, director
Marketing & PR TIR Magazin:
Puteti sa le oferiti solutii firmelor de
transport rutier din Roméania care
se confrunta in acest moment cu o
acuta criza de soferi profesionisti?

Surendra Gautam, director
Everest Recruitment: Da,
putem furniza soferi buni, echipe
bune de soferi, pentru ca soferii
nostri sunt mai experimentati decét
cei din Europa. Si asta pentru ca ei
conduc in zone deluroase. In Asia
sunt multe drumuri dificile pe care ei
conduc.

De asemenea, noi aducem soferi
cu experienta Th Dubai, Quatar

si Oman. Ei au foarte muti ani de
experienta acolo.

Soferii care vin aici pot sa isi
schimbe permisele de conducere, ei

| www.tirmagazin.ro

vorbesc engleza. Trebuie sa invete
si limba roméana, dar asta le va cere
ceva timp.

Putem sa le schimbam permisele
de conducere cu unele romanesti,
europene, daca in acea perioada
companiile ne sustin. Soferii nostri
pot sa conduca aici cu usurinta,
sunt harnici si vin cu cele mai bune
preturi. Vin la preturi mai mici.
Soferii europeni sunt mult mai
scumpi decat soferii estici.

Pot sa munceasca din greu, pot
conduce multe ore si pot sa faca
acest lucru cu resposabilitate. Ei
pot s& mearga oriunde n Europa,
pot sa vorbeasca engleza si conduc
bine.

De aceea, avem nevoie de sprijinul
companiilor romanesti si putem
furniza orice gen de angajat pentru
echipele din transport: mecanici,
ajutoare si orice fel de soferi. Putem
sa le oferim companiilor!

Compania Everest Recruitment
poate fi contactacta la numerele

de telefon 0737.535.535,
0733.659.894, prin email la
surendra@everestrecruitment.ro
sau prin formularul de contact de pe
site-ul everestrecruitment.ro.
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SCHMITZ CARGOBULL ESTE UN
PARTENER DE iINCREDERE PENTRU
CLIENTII FARMACEUTICI

TUV Siid confirma certificarea ,Bune
practici de distributie” (PIB) pentru
sistemul telematic de remorca
TrailerConnect®.

UE a stabilit reguli stricte pentru
transportul produselor farmaceutice
cu temperatura controlata, respectand
liniile directoare ale PIB, care impun
un sistem fiabil de management al

calitatii pe intregul lant de aprovizionare.

Sistemul telematic TrailerConnect® de
la Schmitz Cargobull a fost recertificat
acum de TUV Siid Tn urma unui audit
cuprinzator. Certificatul PIB este valabil
fnca doi ani. Companiile de transport
care necesita certificarea PIB pentru
transportul la temperatura controlata al
produselor farmaceutice se bazeaza
pe Schmitz Cargobull ca partener
competent si de incredere.

,Dupa ce am primit certificarea PIB de
catre TUV Siid pentru prima data, in
2018, feedback-ul a fost foarte pozitiv.
Datorita certificarii TrailerConnect,

SFARE PARTS SPLCIALIST

MEC DIESEL

clientii nostri au reusit sa prezinte

un certificat important care sa ateste
calitatea si siguranta ridicate a
produselor noastre”, relateaza Marnix
Lannoije, Director General Cargobull
Telematics. ,in plus, clientii nostri ne-au
spus ca certificatul PIB este un element
esential in obtinerea autorizatiei pentru
transportul vaccinurilor Covid-19.”
Industria farmaceutica creste rapid la
nivel mondial de multi ani. Volumul

de transport si, in special, nevoia de
monitorizare si documentatia pe lantul
de aprovizionare au crescut in acelasi
timp. Drept urmare, in 2013, Comisia
Europeana a introdus orientari privind
bunele practici de distributie (PIB) ale
medicamentelor de uz uman pentru
asigurarea calitatii si protectia impotriva
medicamentelor contrafacute.
Producatorii, companiile farmaceutice
trebuie sa supuna procesele lor
auditurilor anuale ale PIB-ului. ,Cu
certificatul nostru PIB putem certifica

fiabilitatea completa a procesului pe
intregul lant de aprovizionare pentru
clientii nostri, de la inregistrarea datelor,
stocarea acestora pana la prezentarea
n portal sau transmiterea in API
(interfata pentru transferul de date catre
sisteme terte) ”, explica Marnix Lannoije.
Ca parte a auditului, au fost examinate
in detaliu urmatoarele domenii:
descrierea interfetei, stocarea datelor,
protectia datelor, analiza riscurilor
pentru dezvoltarea software-ului /
actualizari software / backup date,
procese si structuri organizationale in
companie, manual software, specificatii
senzor, descrierea companiei, raportul
de management pentru 2020, manualul
de management al calitatii si ISO 9001.
Schmitz Cargobull detine astfel un
certificat oficial cu un numar de testare
si acreditare de la TUV Sud.

Certificatul pentru auditul PIB poate fi
solicitat de la Schmitz Cargobull in orice
moment.

unica in Romania
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MHS TRUCK & BUS GROUP ESTE
PARTENER AL FESTIVALULUI CULTURAL
SAPTAMANA HAFERLAND 2021

Cea de-a noua editie a celui mai mare festival dedicat culturii si traditiilor sasesti din
Transilvania, Saptamana Haferland, va avea loc fizic si online, in perioada 30 iulie-1 august si se
doreste a fi o reintoarcere la valorile autentice ale sasilor si un mesaj de sustinere si promovare a
potentialului cultural si turistic din Tara Ovazului.

Anul acesta, Traditia merge mai in conditii de siguranta, timp de ale locuitorilor din satele sasesti.
departe in Tara Ovazului reprezintd  trei zile, publicul va avea ocazia sa Evenimentele sunt concentrate in

o renastere a festivalului si o asiste la reprezentatii artistice de jurul bisericilor fortificate din Archita,
adaptare a programului la noua nalta tinuta, céat sila momente care  Bunesti, Viscri, Saschiz, Homorod,
normalitate, impusa de pandemie. s& aduca aminte de vechile traditii Crit si Mesendorf, dar si in centrul

frumos amenajat al orasului Rupea.
Astfel, organizatorii vor realiza un
arc in timp si vor aduce in prim-
plan adevaratele traditii, care, prin
muzica, dans si expozitii de obiecte
vechi, vor evoca autenticitatea
unor vremuri dupa care tanjim cu
totii, cat si maiestria artistica a unor
personalitati, care fac cinste acestei
tari in spectacolele din tara si din
intreaga lume.

Evenimentul se desfasoara sub
Tnaltul Patronaj al Primului Ministru
al Landului Renaniei de Nord-
Westfalia, domnul Armin Laschet.
Archita va gazdui inaugurarea
festivalului. Personalitati locale,
invitati de seama, reprezentanti ai
fundatiilor implicate in organizarea
festivalului vor oferi cuvinte de bun-




venit. Vineri 30 iulie, curtea bisericii  — continuatoarea ansamblului clarinetisul Ciprian Dancu — vor
fortificate din Archita va fi animata sasesc care a luat nastere in anul sustine un concert de muzica

de un concert de muzica clasica 1879 si care va incanta auditoriul clasica. Programul va fi continuat
sustinut de ,Light Quartet”, urmat cu vechi melodii sasesti. Vom de un recital de poezie, in limba
de o dezbatere publica pe tema trece dincolo de zidurile bisericii, romana si germana, prezentat
L<Antreprenori locali care duc traditia  deoarece in curtea lacasului de de actorii Alin Deac si Gabriela
mai departe” — unde vom afla cult, doud valori ale culturii roméane Pirliteanu, de la Teatrul National
povestile unor oameni de succes — organistul Steffen Schlandt si ,=Radu Stanca”, din Sibiu. Programul
de-ai locului. Pe esplanada bisericii,

Ansamblul de dansuri traditionale

al Forumului Democrat German din _ . k=
Sibiu va sustine un program artistic

de dansuri traditionale, din Tara

Ovazului. Cei veniti la Archita vor

avea ocazia sa cumpere produse

locale, oferite de antreprenori din

Archita si vor putea vizita biserica

fortificata, ale carei ziduri exterioare

dateaza din secolul al XlllI-lea.

Tot vineri vom merge la Bunesti,

unde vom fi intdmpinati, in fata

bisericii medievale din Bunesti, de

fanfara ,Neppendorfer Blaskapelle”

Noul MAN TGX.
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de dupa-amiaza din Bunesti se va
incheia cu o suita de fragmente de
muzica clasica, sustinut de cvartetul
,Light Quartet”.

Seara de vineri este dedicata uneia
dintre cele mai mediatizate localitati
sasesti, Viscri. Pianistul Johann
Markel va da tonul unei seri de
neuitat, fiind succedat de Florin
Besoiu, cineastul care a realizat un
film documentar despre bisericile
fortificate. Cel mai asteptat moment
este cel al traditionalului bal sasesc,
organizat de Fundatia ,Mihai
Eminescu Trust”, intr-un decor
bucolic, tipic satelor transilvanene.
Ansamblul ,Trio Saxones” va
intretine atmosfera cu un potpuriu
de melodii din traditiile comunitatilor
din Transilvania.

Weekendul incepe la Saschiz,

n curtea bisericii fortificate, cu

un atelier interactiv de economie
sociala, cu tematica ,Oportunitati de
afaceri sociale in Tara Ovazului”,
unde expertul in economie sociala
Stefan Constantinescu ii va avea
ca interlocutori pe antreprenori

din Saschiz si din alte localitati din
zona, cét si pe Cristi Gherghiceanu,
Presedintele Executiv al fundatiei
LADEPT Transilvania”. ,Vecinatatea
femeilor din Saschiz” si Fundatia
+LADEPT Transilvania” vor fi gazdele
celor veniti la Saschiz, carora li

s-a pregatit: un tur ghidat prin
Saschiz, cu oprire la centrul de
ceramica; un concert de muzica si
dansuri sasesti; un pranz traditional
cu maximum 100 de persoane.

Cei care doresc sa savureze
bucatele sasesti o pot face in

urma unei inscrieri pe e-mailul:
vecinatateafemeilor@yahoo.com
sau la nr. de telefon 0752.264.586
(Diana Schuster Costea). Va urma
prezentarea Cooperativei ,Bucate
din Vecinatate”, cu o degustare de
produse, pentru ca, la final, toti cei
prezenti s mearga spre Cloasterf.
Tn curtea ,Dominic Boutique”, din
Cloasterf, la ora 15.30, artistul
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plastic popular — Manuela lvan

va sustine o prelegere despre
»Simboluri traditionale sasesti in
viata cotidiana actual&”, si apoi
»Sibiu Jazz Quintet”, una dintre cele
mai efervescente si ritmate trupe
de jazz din Sibiu, va prezenta un
proiect care impleteste sonoritati
culese din folclorul autohton cu
influentele latine. La Camping Zori
va fi prezentat proiectul ,Reteaua
eco-sociala n turism”, in parteneriat
cu Fundatia ,ADEPT Transilvania”.
Ne vom petrece seara de sambata
31 iulie in centrul frumosului

oras Rupea, de la poalele cetatii
fortificate. Aici vom fi intdmpinati de
primarul orasului, Alexandru Opris,
care ne va conduce catre Scoala
Gimnaziala cu predare in limba
germana, unde va fi dezvelita o
placa comemorativa si unde preotul
Danielis Mare va avea o cuvantare
duhovniceasca despre eveniment.
Programul este continuat de o
prelegere publica ,,Tnfiin’;area
invatamantului in limba germana

in localitatea Rupea”, sustinuta

de profesor universitar Mariana
Borcoman. Ansamblul de dansuri

al Asociatiei Culturale Korona din
Brasov va prezenta dansuri din
zona Haferland. Pe inserat, urbea
va rasuna de acordurile unui concert
de pian, sustinut de Tudor si Victor
Gozob. Cei veniti in Rupea nu
trebuie sa rateze o vizita la Muzeul
Etnografic ,Gheorghe Cernea”,
aflat in centrul localitatii sau o
vizita la cetatea fortificata, unde

se ofera transport gratuit, de catre
oficialitatile locale.

Principala zi a festivalului este cea
de duminica, 1 August. Fanfara
saseasca ,Tara Béarsei” Ti va
intampina pe oaspeti la biserica
fortificata din Crit. Ca in fiecare an,
duminica la ora 11.00 clopotele

vor bate peste Crit si vor chema
poporul la slujba prezidata de

E.S Rainhard Guib, Episcop al
Bisericii Evanghelice de Confesiune
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Augustiniana in Romania. La
sfarsitul slujbei, oficialitatile vor

fi conduse, in acordurile fanfarei
sasesti, catre scena din vecinatatea
bisericii fortificate din Crit, unde vor
transmite gandurile de sustinere

si urérile de prosperitate pentru
comunitatea sdseasca si pentru

toti locuitorii din Zona Haferland.
Un moment cu totul special este
concertul ,Enescu-Bartok 140 de
ani”, care va aduce laolalta, intr-o
maniera sonora autentica, specifica
sfarsitului de secol al IX-lea,
,Rapsodia Romana” de George
Enescu si cele sase ,Dansuri
Populare Roménesti”, de Bela
Bartok. Va fi si o reprezentatie de
teatru, sustinuta de o trupa de actori
tineri de la Teatrul National ,Radu
Stanca” din Sibiu, care va adapta
un text de Mark Twain intitulat
,~Jurnalul lui Adam si al Evei”. Critul
va rasuna de muzica si de dansurile
traditionale sustinute de fanfara
,Neppendorfer Blaskapelle” si de
Ansamblul de dansuri al Asociatiei
Culturale Korona, din Brasov.
Programul continua cu o lansare

de carte, editia in limba germana

a ,Vecinatati la sasii din Crit”, in
prezenta: Ruxandrei Hurezean —
autor ,Vecinatati la sasii din Crit”,
senior editor revista Sinteza, Lianei
lunesch — traducator si co-autor
,Vecinatati la sasii din Crit”, conf.
univ. dr. Universitatea Lucian

Blaga din Sibiu si a lui Benjamin
Jbézsa, moderator, director Forumul
Democrat al Germanilor din
Roménia. Seara la Crit se incheie
cu difuzarea documentarului despre
bisericile fortificate, realizat de
Florin Besoiu. Pe tot parcursul zilei
poate fi admirata expozitia itineranta
»Samuel von Brukenthal — un
european timpuriu”.

Mesendorf este locul unde ne

vom lua ramas bun de la editia din
acest an a festivalului ,Saptamana
Haferland”, cu un program care sa
ii faca pe oaspeti s&-si doreasca



s& revina si in 2022. In curtea
bisericii fortificate din Mesendorf
va fi vernisata expozitia de obiecte
populare sasesti, din colectia
particulara a doamnei Hermina
Antoni. Actori ai Teatrului National
Radu Stanca din Sibiu vor avea un
recital de poezie in limba romana
si germana. Concertul ,Balkan Silk
Road” reprezinta un proiect muzical
inedit care imbina melodicitatea
folclorului romanesc, bulgaresc,
sarbesc, evreiesc, macedonean,
sasesc, turcesc, maghiar cu
sonoritati inspirate din muzica de
jazz, rock, respectand dinamica
specifica dansurilor populare.

Vom fi invitati la dans de Ansamblul
de dansuri al Asociatiei culturale
Korona din Brasov si la final vom

fi nostalgici, dupa inca o editie

de succes, pe acordurile fanfarei
.Neppendorfer Blaskapelle”.

Cu ocazia editiei din acest an,
domnul Michael H. Schmidt,
Presedintele Fundatiei M&V
Schmidt, a transmis cuvintele sale
de sustinere si tot sprijinul pentru
comunitatea din Tara Ovazului:
»1raditia merge mai departe in Tara
Ovaézului, iar noi, prin editia din
acest an, al noualea an consecutiv,
facem posibil acest lucru. Dupa
perioada dificila pe care am trecut-o
cu totii, vrem sa aducem un mesaj
simbolic de sustinere a comunitatii
din Zona Haferland, promovand
cultura, traditiile, oamenii de valoare
si locurile cu o istorie indelungata.
Prin atragerea turistilor in zona,
prin programul de inalta tinuta
culturala si prin evidentierea unor
activitati antreprenoriale de succes
din localitatile sasesti, dorim sa
revitalizam aceste locuri si sa i
indemnam pe romani si pe cei veniti
din afara sa se bucure de valorile
autentice din Tara Ovazului”.

Ca in fiecare an, festivalul este
realizat in parteneriat cu Ministerul
Culturii si are alaturi Fundatia

Mihai Eminescu Trust, Fundatia
ADEPT Transilvania, Asociatia
Nowero, Priméria Rupea, Asociatia
Descopera Archita, Asociatia
Vecinéatatea Femeilor din Saschiz si
Fundatia Tabaluga.

Program

Programul editiei online va fi
actualizat in timp real in perioada
urmatoare pe www.haferland.

ro, https://www.facebook.com/
haferland, si https://www.instagram.
com/saptamana_haferland/
Regiunea saseasca din
Transilvania, cuprinsa intre Brasov
si Sighisoara, a fost denumita Tara
Ovazului sau Haferland cu sute de
ani in urma, datorita localnicilor care
obisnuiau sa cultive cu precadere
ovazul, din cauza climatului mai
aspru.

Despre Fundatia M&V
Schmidt

Fundatia M&V Schmidt are

ca scop principal conservarea
patrimoniului cultural sasesc,
precum si dezvoltarea de proiecte
educationale pentru promovarea
limbii germane in Romaénia. Printre
proiectele implementate de fundatie
se numara: restaurarea orgii bisericii
din Crit, finantarea filmului Orgile din
Transilvania, o intoarcere in timp,
reconstruirea casei parohiale din
Crit dupa planurile initiale, redata
circuitului turistic sub denumirea

de Casa Kraus, editarea volumelor
Povestea sasilor din Transilvania
spusa chiar de ei si Crit, istoria,
povestile si viata unui sat de sasi

in limba roméana si germana,
parteneriate culturale cu manifestari
de renume precum Festivalul
International de Teatru de la Sibiu.
incepand din 2017, fundatia acorda
o atentie speciala copiilor din
comunitatile in care fsi desfasoara
activitatea prin infiintarea unui
program de sprijin educational care
este menit sa previna abandonul
scolar si s& sustina performanta pe
termen lung.

Partenerii evenimentului
Automobile Bavaria este cea mai
mare retea de dealeri BMW din
Europa Centrala si de Sud-Est

si unic furnizor al automobilelor
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speciale BMW pentru corpuri si
misiuni diplomatice. De asemenea,
grupul detine 12 dealeri BMW in
Romania, trei centre de vanzari
MINI si singurul service Rolls-Royce
din Sud-Estul Europei. Implicarea
companiei in organizarea fiecarei
editii a festivalului a conferit
excelentd mobilitatii, ilustrand
pozitionarea companiei, de lider

al performantei si, totodata, al
elegantei.

Grija fata de oameni si implicit

fatd de mediul in care tréim este o
prioritate a MHS Truck & Bus Group,
importatorul si distribuitorul marcii
MAN in Romania.

Grupul este implicat Tn mod constant
in proiecte de responsabilitate
sociala, precum conservarea
traditiilor din Tara Ovazului si
dezvoltarea turismului in zona
satelor sasesti.

La fel ca in fiecare an, si anul, MHS
Truck & Bus Group este partener

al Festivalului cultural Saptamana
Haferland 2021.

Tranferoviar Calatori este un
operator feroviar cu capital privat
care transporta lunar peste 415.000
calatori si care oferéa servicii de

cea mai buna calitate la standarde
europene si preturi roméanesti. Mai
mult, T.F.C. este si o companie
implicata social, organizatia avand
multiple initiative sociale care
sprijinad sportul, educatia, activitatile
ecologice si alte domenii de interes
pentru comunitétile locale din zonele
in care activeaza.

AQUA Carpatica, un brand

vizionar si totodata ambasador

al Romaniei, ia parte la festival

an de an, potolind setea de

culturéa si traditii a participantilor,

iar Domeniile Sdmburesti, care
perpetueaza traditia vinurilor
romanesti cu renume si, in acelasi
timp ofera arome unice rezultate
prin imbinarea tehnicilor moderne
cu cele traditionale, este sponsorul
oficial al iubitorilor de momente de
relaxare Tn Haferland.
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UN STAT UE POATE SA NU RECUNOASCA
UN PERMIS AUTO REINNOIT IN ALTA
TARA. IN CE CONDITII

Un stat membru poate refuza sa recunoasca un permis de conducere care a fost doar reinnoit

intr-un alt stat membru dupa ce i-a interzis titularului acestui permis sa conduca pe teritoriul

sau.

n schimb, acesta nu poate aplica
pe permis nicio mentiune privind
interdictia de a conduce pe teritoriul
sau, aceasta modificare tinand de
competenta exclusiva a statului
membru Tn care se afla resedinta
obisnuita a titularului, a decis Curtea
Europeana de Justitie.

Care a fost speta

In cauza C-47/20, un resortisant
german (F.) cu resedinta obisnuita
in Spania, are, din anul 1992,

un permis de conducere spaniol
(categoriile A si B). Intrucat a
circulat in Germania in stare de
ebrietate, el a fost decazut, pentru
inaptitudinea de a conduce, din
dreptul de a conduce in Germania
cu acest permis. In plus, acestuia
i s-a interzis, pentru o perioada de
14 luni, sa solicite un nou permis
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de conducere. In aceast& perioada
de interdictie, precum si la sfarsitul
acesteia, autoritatile spaniole au
reinnoit permisul de conducere al lui
F. in mai multe randuri, eliberandu-i
noi documente.

Dupa cétiva ani de la expirarea
perioadei de interdictie, F. a
adresat o cerere orasului Karlsruhe
(Germania) pentru a obtine
recunoasterea valabilitatii permisului
sau de conducere spaniol. Orasul
Karlsruhe a respins aceasta
cerere, apreciind, potrivit dreptului
german, ca F. trebuia sa prezinte

0 expertiza medico-psihologica
pentru inlaturarea indoielilor privind
aptitudinea sa de a conduce.
Astfel, el nu obtinuse Tn Spania
niciun permis nou de conducere

a carui valabilitate trebuia sa fie
recunoscuta in conformitate cu

| www.tirmagazin.ro

Directiva privind permisele de
conducere1, ci i s-au eliberat doar
documente care au vizat reinnoirea
permisului sau de conducere

initial. Bundesverwaltungsgericht
(Curtea Administrativa Federala,
Germania) sesizat cu litigiul, a
adresat o intrebare Curtii de Justitie
cu privire la intinderea principiului
recunoasterii reciproce a permiselor
de conducere prevazut de directiva.
Prin hotararea pronuntata in
aceasta cauza, Curtea de Justitie
aminteste ca principiul recunoasterii
reciproce se impune si in ceea ce
priveste permisele de conducere
rezultate dintr-o reinnoire, sub
rezerva totusi a exceptiilor
prevazute de directive.

Reinnoirea nu acopera fapta
ilicita



Curtea arata in aceasta privinta

ca un stat membru poate, ca
urmare a comportamentului ilicit

pe teritoriul sau, sa refuze sa
recunoasca valabilitatea permisului
si sa stabileasca conditiile pe care
titularul trebuie sa le indeplineasca
pentru a redobandi dreptul de a
conduce pe teritoriul sau. In schimb,
atunci cand persoanei interesate i
s-a eliberat in statul sau membru de
resedinta, dupa expirarea perioadei
de interdictie, un nou permis

de conducere, recunoasterea
valabilitatii acestuia nu poate fi
conditionata de prezentarea unei
expertize medico-psihologice.
Astfel, intr-o asemenea situatie,
inaptitudinea de a conduce a fost
inlaturata prin verificarea aptitudinii
efectuata la momentul eliberarii
acestui nou permis de conducere,
statul membru emitent fiind obligat,
cu aceasta ocazie, sa verifice daca
(,) candidatul indeplineste normele
minime ale directivei referitoare la
aptitudinile fizice si mentale pentru
conducere.

Or, simpla reinnoire a unui permis
de conducere pentru categoriile A
si B nu poate fi asimilata eliberarii
unui nou permis de conducere, dat
fiind ca directiva nu obliga statele
membre sa procedeze, in momentul
refnnoirii, la un control al normelor

minime privind aptitudinile fizice si
mentale pentru conducere.

In consecinta, statul membru pe
teritoriul caruia titularul unui permis
pentru categoriile A si B care a facut
doar obiectul unei reinnoiri doreste
sa circule, dupa ce a fost decazut,
ca urmare a unei infractiuni rutiere
savarsite pe acest teritoriu, din
dreptul de a conduce pe teritoriul
respectivului stat, poate refuza sa
recunoasca valabilitatea acestui
permis atunci cand conditiile
prevazute in dreptul national pentru
a redobandi dreptul de a conduce
pe teritoriul mentionat nu sunt
indeplinite. Riscul producerii de
accidente de circulatie poate astfel
sa fie redus.

E nevoie de control

Titularul permisului de conducere
trebuie sa aiba totusi posibilitatea
sa dovedeasca faptul ca aptitudinea
sa de a conduce a facut, cu ocazia
reinnoirii acestui permis, obiectul
unui control care permite sa se
considere ca inaptitudinea sa pentru
conducere a fost inlaturata prin
efectul acestei refnnoiri. Tn schimb,
in hotararea pronuntata intr-o alta
cauza, C-56/20, Curtea subliniaza
ca inscriptionarile care figureaza

pe permisul de conducere sunt de
competenta exclusiva a statului
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membru in care se afla resedinta
obisnuita a titularului. Prin urmare,
un alt stat membru nu poate aplica
pe permis, al carui model este
armonizat sub forma unui card din
plastic, o mentiune privind interdictia
de a conduce pe teritoriul sau. Cu
toate acestea, acel alt stat membru
se poate adresa statului membru de
resedinta pentru ca acesta sa aplice
0 asemenea mentiune.

in plus, nu reiese ca ar fi exclus

ca statul membru in care se afla
resedinta temporara sa verifice,

in special pe cale electronica, in
cazul unui control rutier pe teritoriul
sau, daca persoana interesata a
facut obiectul unei masuri care

0 priveaza de dreptul sau de a
conduce pe acest teritoriu. Aceasta
a doua cauza priveste un resortisant
german (AR) care contesta in

fata Verwaltungsgerichtshof
Baden-Wirttemberg (Tribunalul
Administrativ Superior din Baden-
Wirttemberg, Germania) decizia
orasului Pforzheim (Germania)

prin care i se impune sa prezinte
permisul sau de conducere austriac
pentru a i se aplica o mentiune

care il invalideaza pentru teritoriul
german, unde autorizatia de a
conduce i-a fost retrasa pentru
motivul ca a condus un vehicul sub
influenta stupefiantelor.
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CADRUL LEGAL PENTRU SISTEMUL
DIGITAL ETIR ESTE IN VIGOARE.
OPERATIONAL IN 77 DE STATE

Noul cadru legal pentru digitalizarea completa a sistemului TIR (asa-numitul eTIR) a intrat in

vigoare. Astfel, sistemul eTIR se deschide catre 77 de tari de pe cele cinci continente.

Aceasta modificare de referinta va
permite un tranzit transfrontalier
complet fara documente pe hartie
legate de provenienta marfurilor,
sub garantia vamala a sistemului
TIR.

Sistemul international eTIR (vama
la vama) va asigura schimbul de
date legat de tranzitul international
de marfuri, vehicule sau containere
in conformitate cu prevederile
Conventiei TIR intre sistemele
vamale nationale. El va permite
vamilor sa gestioneze datele privind
garantiile TIR.

Sistemul TIR numara peste 30.000
de operatori autorizati si este
acceptat la peste 3.500 de birouri
vamale din intreaga lume.

De mai bine de 70 de ani, TIR a
facut comertul mai rapid, mai usor
si mai sigur. Cadrul legal pentru
digitalizare -noua anexa 11 la
Conventia TIR a Natiunilor Unite- va
consolida si extinde beneficiile TIR
pentru comertul multimodal global.
Pentru a marca acest moment
important, a avut o ceremonie
speciala la ONU la Geneva,
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gazduita de CEE-ONU, cu 16
ambasadori si demnitari care au
vorbit in sprijinul digitalizarii TIR.

in afara de cele 77 de tari in care
functioneaza, Azerbaijan, Georgia,
Iran, Moldova, Pakistan, Tadjikistan,
Tunisia, Turcia si Uzbekistan sunt
in procesul de interconectare a
sistemelor de informatii vamale cu
sistemul international eTIR.

Ajutor in comertul
transfrontalier

Potrivit UNTRR, transportul

rutier de marfuri dintr-o tara non-
UE catre o tara UE sau invers
poate fi desfasurat prin utilizarea
sistemului TIR, carnetul TIR servind
ca declaratie vamala de tranzit
solicitata de vama si ca dovada a
existentei garantiei necesare. In
prezent, Marea Britanie (la fel ca
toate celelalte state membre UE)
este deja parte contractanta in
nume propriu la Conventia TIR.

In plus, odaté autorizat s3 utilizeze
Carnete TIR, transportatorul poate
beneficia de regimul TIR fara
cheltuieli suplimentare Tn toate
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cele 77 de Parti Contractante ale
Conventiei TIR (76 de state din
Europa, Asia, Africa plus Uniunea
Europeana), unde sistemul de
tranzit este operational in prezent.
"Sistemul TIR economiseste

timp si bani pentru operatorii de
transport si autoritatile vamale,

prin facilitarea trecerilor mai rapide
ale frontierei. Intrucat masurile de
control vamal sunt luate in tara

de plecare si sunt acceptate de
toate tarile de tranzit si destinatie,
nefiind nevoie de controale fizice

la frontiera. Acest lucru inseamna
ca mai multe transporturi pot trece
prin frontiere in fiecare zi, reducand
costurile si timpul de transport
pentru comercianti si, la randul lor,
reducand prefurile pentru milioane
de utilizatori finali din intreaga
lume. Sistemul TIR a redus timpii
de transport cu pana la 58% si
costurile cu pana la 38%", sustin
reprezentantii UNTRR.

Tncepénd cu mai 2021, carnetul TIR
este disponibil si in versiunea eTIR
si poate fi utilizat electronic de catre
firmele de transport rutier.



VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,

EPISODUL 03: ROLUL AUTORITATILOR

Ce ar trebui sa faca autoritatile centrale si locale pentru ca transporturile din constructii
sa mearga mai bine?- aceasta este intrebarea celui de-al treilea episod al noului serial
TRANSPORTATORI iN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile centrale
si locale pentru ca transporturile din
constructii s mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Si faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari din
sectorul privat, in majoritate, au stagnat
sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte mult
de organizarea firmelor si de modul in
care Tsi gestioneaza lucrarile si angajatii.
Tn constructii, cea mai mare problema
este lipsa soferilor si a angajatilor.
Soferii migreaza, pleaca spre Vest.

loan Domnariu, director general Total
NSA, si Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii Generale
Oltenia, sunt protagonistii celor 7
episoade ale celui mai nou show cu
executivi din transporturile rutiere
romanesti.

Episodul 02
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei

dumneavoastra si care este nivelul de
investitii pe care il aveti in vedere pentru
reinnoirea ei? - aceasta este intrebarea
celui de-al doilea episod al noului serial
TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Céat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul de
investitii pe care il aveti in vedere pentru
reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100 de
basculante, din care 60 sunt cap tractor
cu semiremorca si 40 autobasculante
8X4. In acest an, am reinnoit flota cu
aproximativ 15 basculante 8X4 din care
9 Ford si restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput sa
cumparam vehicule de la Ford Trucks,
o flota de 10 camioane. La anul speram
sa investim din nou cumparand alte 10
camioane Ford Trucks.

Episodul 01

Pandemia a dus la o scadere a
volumelor in transportul rutier de
persoane si de marfa. Transportul

din constructii nu a scazut Th 2020.
Care credeti ca este explicatia acestei
mentineri de volume? - aceasta

este intrebarea primului episod al
noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul de
constructii la ramas la acelasi nivel.
Cum credeti ca se explica acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia ca
transportul de constructii nu a scazut se
datoreaza faptului ca guvernul a facut
infuzie de capital in proiectele care se
derulau. Cred ca e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: n 2020

s-au inceput Tn forta lucrarile de
infrastructura. Foarte multe ministere

au realocat bani catre Ministerul
Transporturilor. Fiind un an greu, o tara
numai prin infrastructura Tsi poate reveni
dintr-o criza.




VIDEO. CONTROALELE ISCTR SO2EQ5:
UN PATRON DE FIRMA DE TRANSPORT
RUTIER NEMULTUMIT

Patronul-sofer al unei firme de transport rutier international de marfa este nemultumit
de castigurile pe care le are, in cel de-al cincelea episod al sezonului 02 al serialului viral

"CONTROALELE ISCTR".

Un patron nemultumit
Inspectorii ISCTR opresc un camion
si cer actele soferului: atestatul,
buletinul, informatii despre firma
pentru care munceste. Este firma
soferului care este si patron. El are
trei camioane iar acum transporta
pepeni. | se cer documentele

de provenientd a marfii, copia
conforma, verificarea tahograf.
Inspectorul il intreaba de ce
tremura, de ce are emotii.

| se cere legitimatia de serviciu si
sa prezinte rovinieta. Poza de pe
documentele soferului cade. | se
cere sa scoata cartela tahograf
pentru verificari. Marfa este
transportata la Bucuresti, fiind
cumparata de la Ruse.

Inspectorul 7i spune ca il asteapta
cu documentele la masina. Soferul
spune ca afacerea merge foarte
greu, ca are trei camioane. ,Am
angajati si din familie de care

sunt foarte multumit. Transportam
marfuri generale iar eu sunt
patronul firmei din Bucuresti”,

explica soferul.

Patronul spune ca este foarte greu,
in Romania nu sunt autostrazi, nu
sunt parcari, sunt probleme mari cu
timpii de conducere si odihna.

»AS vrea autostrazi pentru a putea
circula ca in UE. Am o afacere si
raman cu mai putini bani decat

un sofer. Muncesc pentru soferi.

Preturile oferite de bursele de
transport, de intermediari sunt
foarte mici. Am fost oprit in Franta

si am fost felicitat pentru ca sunt in
reguld. Daca esti serios poti face
afaceri si in Roméania. Dar viitorul

nu suna bine. O sa plecam toti intr-o
zi. E vorba de banii cu care ramai la
final, foarte putini, cat sa imi intretin
familia. Jumatate din banii castigati
ii bag in camion. Am dat 2.000 de
lei pe un cauciuc, am luat doua, am
schimbat placa de la podea si anul
acesta nu mai merg Tn vacant&”,
spune patronul.

Soferul a fost in regula cu actele si
a fost felicitat de inspectorul ISCTR.

Placute de inmatriculare
nedemontabile

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier i retin unui ucrainian
placutele de inmatriculare ale
camionului.

Soferul ucrainian nu vorbeste nicio
limba straina. Inspectorul ii explica
modul Tn care trebuie sa ia pauza
obligatorie. i spune c& nu a facut
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pauza obligatorie si a condus
non-stop. Inspectorul ii spune ca

a condus 10 ore fara nicio pauza.

| se spune, de catre inspector, ca
trebuie sa plateasca o amenda si ca
autocamionul va fi imobilizat timp de
9 ore. Placile camionului i se retin.
Dimineata, dupa odihna de 9 ore

de pauza si plata amenzii, poate
primi placutele inapoi si sé plece cu
camionul.

Soferul il conduce pe inspector la
camion si ii arata ca placutele de
fnmatriculare nu pot fi demontate.
Inspectorul ii aplica amenda, iar
soferul semneaza. Inspectorul ii
spune ca, a doua zi dimineata, dupa
ce va achita si amenda, va primi
toate actele camionului si va putea
pleca mai departe.

Un sofer bulgar

La final, un sofer profesionist
bulgar este amendat pentru ca nu
a respectat timpii de conducere si
odihna.

Inspectorul ISCTR cere toate
documentele legate de cap-tractor
si de remorca. li cere si cartela
tahograf. Soferul ia la cunostinta ca
i s-a citit cartela tahograf. | se spune
ca va trebui sa plateasca o amenda
la Giurgiu.

Inspector ISCTR: ,Soferul bulgar,
in urma datelor analizate din
cartela tahograf, nu a putut face
dovada activitatii desfasurate in
ultimele zile. A avut cartela retrasa
din tahograful digital. Am intocmit
proces verbal de contraventie pe
baza inregistrarilor din ultimele 28
de zile. I-a fost imobilizat camionul
pana la plata contraventiei”.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
In cel de-al patrulea episod al

sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR", trei
soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori. Un rus moldovean
are o inregistrare pe tahograf care
se bate cap Tn cap cu o adeverinta
care spune ca n acea perioada
era in concediu de odihna. Apoi,
un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere
in baza caruia face cursele. Si, la
final, asistam la un control complet
al unui sofer profesionist care
transporta marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt
verificati de inspectori in cel de-al
treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca
nu a respectat timpii de conducere
si odihna. "Cine nu munceste,

nu gresestel!”, concluzioneaza
conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista

amendatilor, cu 300 de lei. El face
scandal ca trebuie sa isi plateasca
amenda la banca sau la posta si

ca nu poate sa plateasca intreaga
suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o
serie de nemultumire legata de
starea drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
Tn cel de-al doilea episod al
sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR?", aveti
intalnire cu trei soferi profesionisti.
Primul a luat o amenda de 1.000
de lei dupa ce s-a incurcat in
explicatii despre cum a ajuns, in
mod "miraculos”, din Grecia pana in
Romania, pe camion, cu <<colegu'
si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot

cu 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se
declara multumit de firma la care
lucreaza, in special pentru ca
ajunge in fiecare seara acasa, la
familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE
ISCTR" a revenit, la finalul

anului 2019, cu un nou sezon.

In deschiderea sezonului 02,

Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR), a raspuns "tirului"
intrebarilor jurnalistilor TIR Magazin.




ACHIZITII PUBLICE: 7% DINTRE VEHICULELE
PESTE 12 TONE SI 24% DIN AUTOBUZE TREBUIE
SA FIE NEPOLUANTE

Guvernul a pus in dezbatere publica un proiect prin aplicarea caruia in cadrul achizitiilor
publice, institutiile sunt obligate sa achizitioneze un procent de vehicule nepoluante.

La orice achizitie publica ponderea
vehiculeleor nepoluante trebuie sa
fie urmatoarea, incepand cu august
2021: 18% vehicule nepoluante
usoare, 7% dintre vehiclele intre
3,5 si 12 tone dar si cele care
depasesc 12 tone, 24% dintre
autobuzele achizitionate trebuie sa
fie nepoluante.

Ce prevede Proiectul de

lege promovat de Guvernul
Romaniei

ORDONANTA de URGENTA privind
promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante, Tn sprijinul unei
mobilitati cu emisii scazute, de
abrogare a Ordonantei de urgenta

a Guvernului nr. 40/2011 privind
promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic si a Legii
nr. 37/2018 privind promovarea
transportului ecologic

Avand in vedere dezideratul Uniunii
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Europene de a asigura un sistem
energetic durabil, competitiv, sigur
si care genereaza emisii reduse

de dioxid de carbon, unul dintre
principalele obiective vizate Tn acest
sens fiind accelerarea decarbonizarii
sectorului transporturilor prin
aplicarea de masuri care

sa favorizeze tranzitia spre
preponderenta transportului public si
promovarea vehiculelor nepoluante
prin intermediul procedurilor de
achizitii publice,

Luand in considerare faptul ca, la
nivelul Uniunii Europene, domeniul
privind promovarea si stimularea
pietei vehiculelor nepoluante este
reglementat de Directiva 2009/33/
CE a Parlamentului European si

a Consiliului din 23 Aprilie 2009
privind promovarea vehiculelor

de transport rutier nepoluante

si eficiente din punct de vedere
energetic,

Tinand cont ca Directiva nu a
stimulat achizitiile publice de

| www.tirmagazin.ro

vehicule nepoluante, eficiente

din punct de vedere energetic,

in special din cauza lacunelor

din domeniul sau de aplicare si a
celor referitoare la achizitionarea

de vehicule, rezultand astfel un
impact foarte limitat asupra reducerii
emisiilor de CO2 si de anumiti
poluanti,

Luand in considerare prevederile
care stipuleaza ca statele membre
au obligatia de a asigura, la nivel
national, intrarea in vigoare a
actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru

a se conforma cu actul normativ
european, pana la data de 2 august
2021, Guvernul Romaniei adopta
prezenta ordonanta de urgenta:

Art. 1 - (1) Prezenta ordonanta

de urgenta stabileste cadrul legal
prin care se instituie in sarcina
autoritatilor contractante si entitatilor
contractante obligatia de a tine

cont de impactul energetic si de
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mediu pe durata de viata, inclusiv
de consumul energetic, de emisiile
de CO2 si de anumiti poluanti,
atunci cand achizitioneaza anumite
vehicule de transport rutier.

(2) Obiectivele prezentei ordonante
de urgenta sunt promovarea

si stimularea pietei vehiculelor
nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic si imbunatatirea
contributiei sectorului transporturilor
la politicile Uniunii Europene

in domeniul mediului, climei si
energiei.

Art. 2 - (1) Prezenta ordonanta de
urgenta se aplica pentru achizitiile
publice si achizitiile sectoriale
realizate prin:

a) contracte de cumparare, leasing,
inchiriere sau cumparare cu plata in
rate de vehicule de transport rutier,
atribuite de autoritati contractante
sau entitati contractante in masura
in care acestea intra sub incidenta
obligatiei de a aplica procedurile de
atribuire prevazute la art. 68 alin.
(1) lit. a) — g) din Legea nr. 98/2016
privind achizitiile publice,

b) contracte de servicii;

(c) contracte de servicii prevazute
in Anexa 1 la prezenta ordonanta
de urgenta, in masura in care
autoritatile contractante sau
entitatile contractante intra sub
incidenta obligatiei de a aplica

26

TIR MAGAZIN | IULIE 2021

procedurile de atribuire prevazute
la art. 68 alin. (1) lit. a) — g) din
Legea nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, cu modificarile completarile
ulterioare, respectiv art. 82 alin. (1)
lit. a) — g) din Legea nr. 99/2016
privind achizitiile sectoriale,

cu modificarile si completarile
ulterioare;

Art. 4

(1) Incepand cu data de 2 august
2021, in procesul de achizitie
publica sau achizitie sectoriala
derulat pentru atribuirea contractelor
mentionate la art. 2 alin. (1),
autoritatile contractante si entitatile
contractante au obligatia de a
respecta urmatoarele tinte minime,
dupa caz: a) 18,7%, reprezentand
ponderea vehiculelor usoare
nepoluante din numarul total de
vehicule usoare care fac obiectul
contractelor mentionate la art. 2 alin.
(1) atribuite de la 2 august 2021
pana la 31 decembrie 2025;

b) 18,7%, reprezentand ponderea
vehiculelor usoare nepoluante din
numarul total de vehicule usoare
care fac obiectul contractelor
mentionate la art. 2 alin. (1) atribuite
de la 1 ianuarie 2026 pana la 31
decembrie 2030;

c) 6%, reprezentand ponderea
vehiculelor grele nepoluante din
categoria N2 si N3 (autoutilitare),
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din numarul total de vehicule grele
incadrate Tn aceasta categorie, care
fac obiectul contractelor mentionate
la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2
august 2021 pana la 31 decembrie
2025;

d) 7%, reprezentand ponderea
vehiculelor grele nepoluante din
categoria N2 si N3 (autoutilitare),
din numarul total de vehicule grele
incadrat in aceasta categorie, care
fac obiectul contractelor mentionate
la art. 2 alin. (1) atribuite de la 1
ianuarie 2026 pana la 31 decembrie
2030;

e) 24%, reprezentand ponderea
vehiculelor grele nepoluante din
categoria M3 (autobuze), din
numarul total de vehicule grele
incadrate in aceasta categorie, care
fac obiectul contractelor mentionate
la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2
august 2021 pana la 31 decembrie
2025;

f) 33%, reprezentand ponderea
vehiculelor grele nepoluante din
categoria M3 (autobuze), din
numarul total de vehicule grele
incadrate Tn aceasta categorie, care
fac obiectul contractelor mentionate
la art. 2 alin. (1) atribuite de la 1
ianuarie 2026 pana la 31 decembrie
2030;

(2) Jumatate din valoarea tintelor
minime prevazute la alin. (1) lit.

e) si f) trebuie Tndeplinita prin
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achizitionarea de vehicule grele

cu emisii zero din categoria M3
(autobuze).

(3) Cerinta prevazuta la alin. (2)
este redusa la un sfert din valoarea
tintei minime prevazute la alin. (1)
lit. ) daca peste 80% din vehiculele
grele nepoluante din categoria

M3 (autobuze), care fac obiectul
contractelor mentionate la art. 2 alin.
(1) atribuite de la 2 august 2021
pana la 31 decembrie 2025, sunt
autobuze supraetajate.

(4) Tn scopul calculérii tintelor
minime prevazute la alin. (1), data
achizitiei publice, respectiv data
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achizitiei sectoriale care trebuie
luata in considerare este data
publicarii anuntului de atribuire Tn
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si la nivel national, in conformitate
cu prevederile art. 145 din Legea
nr. 98/2016, respectiv art. 155 din
Legea nr. 99/2016.

Art. 5 - Institutiile cu competente

in aplicarea prezentei ordonante

de urgenta participa in cadrul
schimbului de cunostinte si bune
practici intre statele membre,
organizat de Comisia Europeana,
privind practicile pentru promovarea

| www.tirmagazin.ro

achizitiilor publice/sectoriale

de vehicule de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic.

Art. 6 - (1) Pana la data de 2
august 2022, Agentia Nationala
pentru Achizitii Publice, cu sprijinul
celorlalte institutii cu atributii in
aplicarea prezentei ordonante
de urgenta, dupa caz, transmite
Comisiei Europene informatii
preliminare privind masurile
intreprinse in vederea punerii in
aplicare a prevederilor prezentei
ordonante de urgenta, informatii

it el ¥




cu privire la 6 activitatile viitoare

de punere in aplicare, inclusiv cu
privire la calendarul actiunilor si
repartizarea responsabilitatilor

intre autoritatile competente la

nivel national, precum si orice alte
informatii considerate relevante.

(2) Pana la data de 18 aprilie 2026
si ulterior la fiecare trei ani, Agentia
Nationala pentru Achizitii Publice, cu
sprijinul celorlalte institutii cu atributii
in aplicarea prezentei ordonante

de urgenta, dupa caz, transmite
Comisiei Europene un raport privind
punerea in aplicare a prevederilor
prezentei ordonante de urgenta.

Cateva explicatii tehnice
»Vehicul nepoluant” — inseamna:
un vehicul din categoria M1, M2
sau N1 cu cantitatea maxima

a emisiilor de CO2 la teava de
evacuare exprimate in g/lkm mai
mici decat valoarea impusa de
Comisia Europeana. Sau un vehicul
de categoria M3, N2 sau N3 care
utilizeazad combustibili alternativi,
»Vehicul greu cu emisii zero” - fara
un motor cu ardere internd sau cu
un motor cu ardere interna care
emite mai putin de 1 g CO2/kWh.

Cum se definesc vehiculele
1. Categoria M1 — Vehicule
concepute si construite pentru
transportul de persoane, care au, in
afara scaunului conducatorului, cel
mult opt locuri pe scaune;

2. Categoria M2 — Vehicule
concepute si construite pentru
transportul de persoane, care au

in afara scaunului conducatorului
mai mult de opt locuri pe scaune si
0 masa maxima ce nu depaseste 5
tone;

3. Categoria M3 — Vehicule
concepute si construite pentru
transportul de persoane care au in
afara scaunului conducatorului mai
mult de opt locuri pe scaune si masa
maxima ce depaseste 5 tone;

4. Categoria N1 — vehicule
concepute si constuite pentru
transportul de marfuri cu o masa
maxima care nu depaseste 3,5 t;

5. Categoria N2 — vehicule
concepute si construite pentru
transportul de marfuri avand o masa

maxima care depaseste 3,5 tdar nu
depaseste 12 t;

6. Categoria N3 — vehicule
concepute si construite pentru
transportul de marfuri avand o masa
maxima ce depaseste 12 t;

7. Tn cazul unui vehicul tractor
destinat sa tracteze o semiremorca
sau remorca cu axa centrala,

masa care se ia in considerare la
clasificarea vehiculului este masa
proprie a vehiculului tractor, la care
se adauga masa corespunzatoare
sarcinii statice verticale maxime

CuU care semiremorca sau remorca
cu axa centrald incarca vehiculul
tractor si eventual masa maxima

a incarcaturii proprii a vehiculului
tractor;

Cum explica UE necesitatea
impunerii unor cote de
vehicule verzi

UE promoveaza intensificarea
utilizarii de vehicule cu emisii zero
si emisii scazute prin stabilirea

unor obiective minime in materie

de achizitii pentru a incuraja
organismele publice sa le aleaga

in cadrul achizitiilor publice.
Ambasadorii statelor membre au
ajuns la un acord asupra pozitiei de
negociere a Consiliului cu privire la
o reforma care va sprijini reducerea
emisiilor totale din sectorul
transporturilor, va contribui la
asigurarea certitudinii pe piata si va
stimula competitivitatea si cresterea
industriei in Europa.

UE stabileste obiective minime
separate in materie de achizitii
pentru vehiculele usoare, camioane
si autobuze nepoluante pentru anii
2025 si, respectiv, 2030. Obiectivele
sunt exprimate ca procente minime
de vehicule nepoluante din numarul
total al vehiculelor de transport rutier
vizate de contractele de achizitji

si contractele de servicii publice
considerate in ansamblu. O data la
trei ani, statele membre trebuie sa
prezinte Comisiei un raport privind
punerea in aplicare a normelor,
primul urmand a fi prezentat pana la
18 aprilie 2026.

Dupa intrarea in vigoare a directivei,
statele membre vor avea la
dispozitie un termen de 30 de luni

TIR MAGAZIN |

IULIE 2021

pentru a adopta dispozitii nationale
in vederea punerii ei in aplicare.

90% din domeniul
transporturilor trebuie
curatat de poluare

Tn iulie 2020, liderii UE au convenit
asupra unui pachet cuprinzator
care sa contribuie la reconstructia
economiei UE. Tranzitia verde si
durabilitatea reprezinta pietrele de
temelie ale planului de redresare si
corespund angajamentului liderilor
UE de a construi o economie si 0
societate cu un nivel net al emisiilor
egal cu zero pana in 2050.

Pentru a se atinge obiectivul de
neutralitate climatica pentru 2050,
sectorul transporturilor trebuie sa isi
aduca contributia. Acesta trebuie s&
faca obiectul unei transformari care
va necesita o reducere drastica a
emisiilor de gaze cu efect de sera
—90% pana in 2050 — asigurand

in acelasi timp solutii accesibile

si sanatoase pentru cetateni.
Transportul durabil reprezinta

o oportunitate, contribuind la
redresarea si cresterea economiei
UE.

Emisiile de CO2 generate de
sectorul transporturilor

Tn aprilie 2019, Consiliul a convenit
asupra unor limite de emisie

mai stricte pentru autoturisme si
camionete. Normele vor asigura c3,
incepand cu 2030:

« autoturismele noi vor emite, in
medie, cu 37,5% mai putin CO2;

« camionetele noi vor emite Th medie
cu 31% mai putin CO2 comparativ
cu nivelurile din 2021. Intre 2025

si 2029, atat autoturismele, cét si
camionetele vor avea obligatia de

a emite in medie cu 15% mai putin
CO2.

Tn iunie 2019 s-au adoptat limite
pentru camioane si alte vehicule
grele. Noile norme vor impune
producatorilor sa reduca emisiile de
CO2 generate de camioanele noi (in
comparatie cu nivelurile din 2019),
in medie, cu:

* 15% din 2025;

* 30% din 2030.
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ELVETIA INTERZICE ODIHNA

SAPTAMANALA A SOFERILOR IN CABINA

CAMIONULUI

Consiliul federal din Elvetia a votat o motiune, astfel incat soferii de camioane sa nu mai poata
petrece saptamani sau weekenduri intregi in vehiculele lor.

Soferii de camioane nu vor mai
putea sa efectueze repausul
saptamanal in camion.

Aprobata deja de Parlamentul
federal, a venit randul Consiliului
federal sa accepte o motiune in
acest sens a lui Bruno Storni. in
text, s-a cerut Consiliului Federal

sa modifice ordonanta privind orele
de lucru si de odihna ale soferilor
profesionisti pentru a le interzice
acestora sa isi efectueze odihna
saptamanala in vehicul.
»Transportul rutier de marfa se
bucura de o pozitie avantajoasa in
comparatie cu transportul feroviar
de marfa, in special din cauza
conditiilor de munca”, a explicat el in
motiune.

Dar aceste conditii trebuie sa fie mai
bine reglementate in ordonanta.
,Legislatia actuald nu impiedica
soferii -adesea cei din tarile estice,
extrem de prost platiti- sa petreaca
saptamani in vehiculul lor, inclusiv Tn
weekend”, scrie parlamentarul.

Conditii mai bine
reglementate

,Diferite tari europene au adoptat
dispozitii care interzic odihna
saptamanala a soferilor n vehiculul
lor pentru a limita dumpingul social,
dar si concurenta aproape neloiala
din partea transportatorilor straini",
explica el.

La fel a procedat Danemarca, unde
amenda se poate ridica la 1.500 de
franci pentru soferii de camioane
sau chiar la 3.000 pentru proprietarii
de camioane.

.Interzicerea odihnei saptamanale
in vehicule nu numai ca va contribui
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la imbunatétirea conditiilor de lucru
ale soferilor, ci ar oferi si o idee

mai precisa a costurilor reale ale
transportului rutier de marfa”, a spus
el.

Legea va fi aplicata incepand cu

2022.

Pachetul Mobilitate despre
odihna soferilor

Companiile vor trebui sa-si
organizeze calendarele astfel
incéat soferii angajati in transportul
transfrontalier sa se poata intoarce
acasa la intervale regulate (la
fiecare trei sau patru saptamani,

n functie de calendarul de lucru).
Perioada de odihna obligatorie de
la sfarsitul saptamanii nu poate sa
fie petrecuta in cabina camionului.
Daca aceasta perioada de odihna
se petrece departe de casa,
companiile trebuie sa plateasca
cheltuielile de cazare pentru soferi.
n cazuri exceptionale, li se va
permite soferilor sa depaseasca
timpul pentru condus, n conditii
foarte stricte, cu scopul de a ajunge
acasa pentru odihna obligatorie de
la finalul saptamanii, daca acestia
se afla foarte aproape de casa.

Ce le spune Comisia
Europeana transportatorilor

Trebuie sa le garantati angajatilor
dumneavoastra o perioada zilnica
de odihna de cel putin 11 ore
consecutive, care poate fi redusa
la 9 ore de maximum 3 ori pe
saptamana. Perioada de odihna
zilnica poate fi impartita in doua: o
perioada de cel putin 3 ore si una
de cel putin 9 ore. In cazul in care
optati pentru aceasta varianta, suma
celor doua perioade de odihna
trebuie sa fie de cel putin 12 ore.
Angajatii dumneavoastra ar trebui
sa aiba o perioada de odihna
neintrerupta de 45 de ore pe
saptamana, care poate fi redusa la
24 de ore o data la doua saptamani.
Daca reduceti perioada de odihna
saptamanala, trebuie sa le oferiti
angajatilor masuri compensatorii.
Angajatii dumneavoastra trebuie sa
beneficieze de odihna saptamanala
dupa 6 zile consecutive de munca.
Daca soferii de autocar transporta
ocazional pasageri si conduc cel
putin 24 de ore consecutiv in alta
tara din UE sau din afara UE,
perioada de odihna saptamanala
poate fi amanata. Soferii pot améana
odihna saptamanala timp de
maximum 12 zile, incepand de la
sfarsitul ultimei perioade de odihna
saptamanala pe care au luat-o.
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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GERMANIA FOLOSESTE DATELE
DE TAXARE PENTRU DEPISTAREA
CABOTAJULUI ILEGAL

Oficiul Federal pentru Transportul de Marfuri are noi oportunitati de a cauta si prinde soferii care
comit infractiuni privind cabotajul.

in viitor, BAG va putea accesa datele
pe care soferul este nevoit sa le ofere
fn momentul in care trece frontiera

si plateste taxe. Oficiul Federal din
Germania va avea acces inclusiv la
numarul placutei de Tnmatriculare a
vehiculului, momentul si locul in care
camionul va intra in Germania, cand va
parasi din nou tara.

Acest lucru apare intr-un proiect de
lege. In caz de suspiciune, BAG poate
folosi datele pentru a analiza daca
soferul Tn cauza s-a facut vinovat de
cabotaj ilegal.

in plus, datele obtinute de la soferii
care platesc taxele de drum ar trebui
sa fie disponibile si pentru gestionarea
traficului, de exemplu pentru o mai
buna planificare a spatiilor de parcare a
camioanelor pe autostrazi.
Regulamentul face parte dintr-o cerinta
legala europeana, prin care urmeaza
sa fie introdus un sistem electronic

de taxare UE uniform. Schimbul de
informatii intre statele membre despre
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cei care eludeaza legea va fi realizat.
Din motive de protectie a datelor, este
deosebit de important ca datele despre
camion obtinute la punctul de taxare sa
nu fie publicate. Regulamentul se va
aplica doar pana la sfarsitul anului 2025.
Apoi tahograful digital va fi obligatoriu.

Pentru gestionarea parcarilor
Bundestag a decis sa utilizeze date
anonimizate de taxare pentru camioane
pentru gestionarea traficului, in special
pentru gestionarea parcarii camioanelor
de-a lungul autostrazilor.

Acest lucru poate incepe cu planificarea
cerintelor pentru spatiile de parcare
pentru camioane de-a lungul retelei de
autostrazi.

,La nivel national, in prezent exista

o lipsa de 35.000 pana la 40.000 de
locuri de parcare pentru camioane de-a
lungul autostrazilor”, a spus un oficial
german. in acest context, se considera
ca monitorizarea camioanelor care intra
si ies din Germania poate duce la o
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planificare a constructiei de locuri de
parcare.

Proteste ale transportatorilor
nemti

n 2020, au avut loc dou proteste

ale companiilor de transport, soferilor
de camioane si altor parti implicate Tn
industria transporturilor. Un al treilea a
avut loc in martie la Berlin.

Un purtator de cuvant al initiativei a
declarat: ,Controalele anterioare au dat
o imagine alarmanta: aproape 40% din
toate camioanele verificate au incalcat
regulile de cabotaj, iar companiile
noastre mici si mijlocii nu vor mai putea
supravietui pe aceasta piata ruinata

de distorsiunile actuale, de concurenta
neloiala (a companiilor din Est, n.red.).
n consecinta, industria va avea
pierderi”.

Potrivit transportatorilor nemti, doar
controlele repetate facute camioanelor
din trafic pot clarifica situatia pietei. In
plus, expeditorii de marfa sunt puternic



impovarati de cresterea preturilor la
motorina si de introducerea taxei pe
Co2.

Concurenta loiala si
combaterea practicilor
ilegale

Initiativa pastreaza limitele existente
in privinta cabotajului (trei operatiuni
in decursul a sapte zile), dar introduce
inregistrarea trecerilor de frontiera prin
tahografe, pentru combaterea fraudei.
Pentru a evita practicarea ,cabotajului
sistematic”, va exista, de asemenea,

o ,perioada de asteptare" de patru zile
inaintea unor noi operatiuni de cabotaj
efectuate Tn aceeasi tara, cu acelasi
vehicul.

Pentru combaterea utilizarii companiilor
de tip ,cutie postala”, intreprinderile de
transport rutier de marfa ar trebui sa
desfasoare o proportie semnificativa
din activitati in statul membru in care
sunt Tnregistrate. Noile reguli impun
camioanelor intoarcerea la centrul
operational al intreprinderilor la fiecare
opt saptamani.

Tntrucat operatorii folosesc din ce in
ce mai mult vehicule utilitare ugoare
pentru a furniza servicii de transport
transfrontalier, acesti operatori (care
folosesc vehicule usoare, de peste

2,5 tone) ar trebui, de asemenea, sa
respecte normele UE pentru operatorii
de transport si sa echipeze masinile cu
tahografe.

Ce este cabotajul

Cabotajul rutier este definit in Uniunea
Europeana ca fiind transportul national
de marfuri, temporar si contra cost,
efectuat de un transportator inregistrat
intr-un stat membru UE pe teritoriul unei
alte tari membre. Spre exemplu, daca
un vehicul al unui transportator roman
efectueaza un transport de marfuri

ntre doi clienti stabiliti in Germania,

cu punctele de incarcare si respectiv
descarcare pe teritoriul Germaniei,
aceasta operatiune reprezinta cabotaj.
Daca transportul origineaza in alta tara
decat Germania, Tn aceste exemplu,
acea operatiune nu ar fi clasificata drept
cabotaj.

Pachetul Mobilitate despre
cabotaj

Regulile revizuite privind detasarea
soferilor, perioadele de odihna si o mai
buna aplicare a normelor de cabotaj
(ex. transportul temporar de bunuri de
catre transportatori non-rezidenti intr-
un stat membru) au scopul de a pune
capat denaturarii concurentei in acest

domeniu si de a oferi conditii mai bune
pentru odihna soferilor.

inselaciunea cu GNL
Autoritatile germane au decis sa
opreasca o asa numita inselaciune
privind scutirea taxei de drum.

n ultimele luni, potrivit Asociatiei
Federale Germane pentru Transportul
de Marfuri si Logistica (BGL), s-a
observant ca a aparut un numar tot mai
mare de camioane, care au fost ulterior
echipate cu rezervoare suplimentare de
GNL. Scopul a fost acela de a beneficia
de scutirea de taxe de care se bucura
vehiculele alimentate cu gaz natural
lichefiat.

Cu toate acestea, s-a observat ca
aceste rezervoare erau foarte mici,
astfel incat cea mai mare parte a
calatoriilor se faceau alimentand
camioanele tot cu motorina.
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Aceasta ,inselaciune de scutire a taxei”
va fi intrerupta n viitor. Autoritatile vor
sa scuteasca de la plata taxei de drum
doar camioanele care sunt echipate cu
rezervoare de gaze naturale direct din
fabrica.

Cresc taxele de drum
Bundestagul a decis sa modifice si
taxele rutiere care vor creste de la

1 octombrie in functie de norma de
poluante a camioanelor:

Euro 6: 1,2 centi/km (: anterior 1,1 centi/
km)

EEV si Euro 5: 2,3 centi/lkm (anterior 2,2
centi/lkm)

Euro 4 si Euro 3: 3,4 centi’lkm (anterior
3,2 centi/km)

Euro 2: 7,8 centi/km (anterior 7,4 centi/
km)

Euro 1 si vehicule fara clasificare: 8,9
centi/lkm (anterior 8,5 centi/km).
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CELE MAI MARI SALARII PENTRU
SOFERII DE CAMION: 6000 $/LUNA IN
ELVETIA, 4.000 $ IN GERMANIA

Soferii de camion ajuta Ia mentinerea fluxului de marfuri care se deplaseaza in jurul lumii si pot
castiga bani din asta.

Cu toate acestea, salariale
fluctueaza tn mod regulat, ceea ce
face dificila stabilirea intervalului
exact de venituri pe care un sofer
I-ar putea castiga intr-un anumit an

Un TOP 10 al salariilor brute ale
soferilor de camion a fost realizate
de freightwaves.com:

1. Elvetia: 70.452 dolari pe an.
2. Australia: $53,951

3. Belgia: $50,462

4. Norvegia: $47,572

5. SUA: $47,130

6. Germania: $46,871

7. Olanda: $46,865

8. Austria: $46,217

9. Canada: $43,445

10. Suedia: $42,751

In Statele Unite, soferii de camioane
specializati, de la companiile
majore, pot castiga de la 70.000
pana la 100.000 USD pe an,

in functie de tipul de incarcare,
kilometraj, licenta si experienta.
Salariul mediu anual pentru soferii
de camioane din SUATn 2020 a
fost de putin peste 47.000 de dolari,
potrivit Biroului Statisticilor Muncii
din SUA

14.000 de dolari pe
saptamana
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In incercarea de a atrage mai multi
soferi de camioane, o companie

din Texas ofera un salariu anual

de 728.000 de dolari potentialilor
angajati.

La fel ca multe alte companii din
SUA, Sisu Energy, cu sediul in Forth
Worth, se confrunta cu o penurie de
soferi. Compania ofera 14.000 de
dolari pe saptamana in speranta ca
va atrage mai mulii solicitanti.
Soferul profesionist trebuie sa aiba
cel putin 25 de ani si un permis de
conducere comercial profesionist si
doi sau mai multi ani de experienta.
American Trucking Associations

a declarat ca exista o penurie de
soferi de camioane de peste 15

ani. Pandemia a accentuat-o dupa
ce scolile de formare a soferilor de
camioane din intreaga taré au inchis
luni intregi afacerea sau au oferit
servicii limitate.

Lipsa soferilor ar putea duce la
cresterea preturilor la bunurile de
larg consum, a declarat CEO-ul Sisu
Energy, Jim Grundy.

ATA a mentionat, de asemenea, ca
lipsa fortei de munca in domeniul
camioanelor este mai veche si a
declarat ca cererea de soferi de
camioane va creste. Organizatia
face eforturi pentru ca legislatia
federala sa contribuie la promovarea
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activitatii de transport si instruire.

Lipsa soferilor exista si in
Romania

Pentru ca industria romaneasca de
transport rutier sa poata continua
sa opereze in parametri eficienti,
este necesar ca Guvernul si
Ministerul Transporturilor sa adopte
masuri urgente de solutionare a
crizei de soferi profesionisti din
Romania, in conditiile in care tara
noastra inregistreaza cel mai grav
deficit de forta de munca, a atras,
adesea, atentia Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR).

Tn ultimii ani, UNTRR a propus
autoritatilor romane competente
solutii concrete pentru rezolvarea
crizei soferilor profesionisti, cum ar
fi angajarea soferilor profesionisti
din afara UE, prin asigurarea
cadrului necesar examinarii in limba
engleza a acestora la examenul de
competenta profesionala, conditie
necesara pentru angajarea legala in
Romania. Este evident ca nu trebuie
asteptat ca somajul in Romania sa
fie zero pentru a face import selectiv
de fortd de munca, apreciaza
UNTTR.
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POLITIA GERMANA VERIFICA

TAHOGRAFELE DIGITALE DE LA

DISTANTA

Politia saxona verifica de obicei camioanele suspecte pe baza anomaliilor vizuale.

Acest lucru este pe cale sa se
schimbe odata cu introducerea
unei noi tehnologii de citire pentru
tahografele digitale. Noul sistem
preia date pe masura ce trece
camionul prin fata camerei video.
Ministerul de Interne spera la
controale mai obiective si mai
rapide, in special in traficul din
regiunea Gorlitz.

Politia saxona a prezentat,

recent, un nou sistem de citire a
tahografelor camioanelor. Dupa
cum a anuntat Ministerul de Interne,
tehnologia denumita ,Comunicare
dedicata pe distante scurte”
(DSRC) a fost testata de serviciul
de monitorizare a traficului de la
sfarsitul anului 2020. Saxonia este
primul stat federal in care DSRC va
fi generalizat.

Controlul in trecere

Potrivit ministerului, politia poate
folosi tehnologia radio pentru

a determina daca exista vreo
anomalie intr-un camion fara a fi
nevoie sa opreasca vehiculul.
Datele de baza citite de la distanta
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sunt destinate sa ofere ofiterilor

de politie informatii daca au fost
respectati timpii de odihna sau daca
si cardul tahograf al soferului este
invalid. Daca totul este in regula,
camionul continua sa circule fara
oprire. Daca dispozitivul detecteaza
nereguli in tahograf, ofiterii opresc
camionul si fac verificari specifice.
Datele vor fi stocate numai pe
durata controlului.

Seful inspectiei politiei rutiere
Gorlitz, Frank Wobst, a declarat

ca noua tehnologie va contribui in
mod major la cresterea sigurantei
traficului. ,Datorita acestui fapt, noi,
ca politie rutiera, putem lucra mai
precis si cu succes", a spus \Wobst.

Numarul camioanelor s-a
dublat

Ministrul saxon de interne, Roland
Woller, spera la controale mai
eficiente si obiective cu sistemul
DSRC. Potrivit ministerului, numarul
camioanelor de pe autostrazi din
zona Departamentului de Politie
Gorlitz s-a dublat, de la 5.693

pe zi in 2010, la 10.820 pe zi in
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2020. Introducerea noului sistem
de control este o ,contributie la
mai multa siguranta pe drumuri”, a
declarat Woller.

De ce digitalizare?

Comisia Europeana a revizuit
legislatia privind utilizarea
tahografelor, in principal pentru a
ingreuna manipularea datelor din
tahograf, dar si pentru a eficientiza
procesele de administrare si control.
Rezultatul este anexa 1C (UE
2016/799), care a fost aprobata

in iunie 2016 si care a condus la
introducerea tahografului "inteligent”
incepand cu 15 iunie 2019.
Tahografele digitale au devenit
obligatorii in 2016, pentru

toate camioanele comerciale si
autobuzele nou inmatriculate in
UE, pentru a aborda problema
accidentelor provocate de soferii
de camioane si autocare din cauza
oboselii sau a vitezei, precum si
pentru a garanta o concurenta
loiala intre societatile de transport
si conditii decente de munca pentru
soferi.
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S.KOE IN TESTE PRACTICE

Semiremorca frigorifica complet electrica Schmitz Cargobull S.KOe cu unitate frigorifica electrica

a intrat in testele practice.

Reprezentantii companiei de inchiriere
TIP, furnizorul de servicii logistice
Cornelissen si lantul de supermarketuri
Albert Heijn se vor folosi de S.KOe
pentru livrari fara emisii si zgomot
catre supermarketurile Albert Heijn din
Olanda.

Reprezentantii companiilor TIP, Albert
Heijn si ai furnizorului de servicii de
logistica pentru transport Cornelissen
s-au intalnit recent la sediul Schmitz
Cargobull din Vreden pentru o predare
speciala a vehiculului. Acolo a fost
predat un prototip al semiremorcii
electrice S.KOe, care va fi folosita
pentru livrarea catre supermarketurile
Albert Heijn. Cand vine vorba de
transport, compania olandeza de
logistica alimentara, impreuna cu
compania de inchiriere TIP, nu lasa
nimic la voia intdmplarii, asa ca ambele
lucreaza indeaproape cu Schmitz
Cargobull.

»,Am ales acest vehicul deoarece
majoritatea transporturilor noastre se
desfasoara in traficul de distributie

din interiorul orasului si deservim,

de asemenea, rute intre diferite

centre de distributie. In multe orase
olandeze, transportul de distributie

se caracterizeaza prin conceptul

Zero Emission Zones, care va fi
obligatoriu in interiorul oraselor din
2025. Schmitz Cargobull ofera o solutie
cu semiremorca sa frigorifica S.KOe
complet electrica. Astfel, vom putea
continua sa livram in interiorul oraselor
fara probleme, folosind o remorca
electrica, Tn combinatie cu un cap-

tractor cu emisii zero", explica Peter
Leegstraten, expert in managementul
transporturilor la Albert Heijn.

Grupul Cornelissen se ocupa de
logistica de transport pentru Albert
Heijn si este responsabil pentru
aprovizionarea continua a pietelor
alimentare. "Problema sustenabilitatii
este in prima linie pentru noi. Prin
urmare, suntem foarte incantati de
rezultatele pe care ni le va oferi
distributia cu emisii zero. Soferul
nostru a fost instruit in legatura cu
caracteristicile speciale ale vehiculului
in timpul preluarii", spune Marco
Pikkemaat, directorul flotei Cornelissen
Group.

Vehiculul este un S.KOe COOL SMART
cu o axa electrica si o unitate frigorifica
electrica si un sistem de baterii.
Unitatea de refrigerare complet electrica
S.CUe este proiectata pentru racirea
si incalzirea fara emisii a incarcaturii.
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Bateriile alimenteaza capacitatea de
racire (pana la 15.900 W) si de incalzire
(9.100 W).

in plus, vehiculul este echipat cu

un dispozitiv care, printre altele,
recupereaza energie Tn timpul
proceselor de franare si astfel reduce
timpul de reincarcare a bateriei prin
reteaua electrica.

Sistemul telematic TrailerConnect de

la Schmitz Cargobull este integrat in
vehicul ca standard. El poate fi utilizat
pentru a monitoriza nivelul de incarcare
a bateriei.

Albert Heijn face parte din grupul global
Ahold Delhaize si este lider de piata

in comertul cu amanuntul de produse
alimentare in Olanda.

TIP este o companie de inchiriere
independenta si furnizor de servicii
integrate pentru industria de transport si
logistica.

VA7)

CORMELISSEN
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S()FERI DE CAMION, EXPLOATATI IN
EUROPA: SALARIU SUB 1000 EUR()/ LUNA,
ODIHNA IN CAMION

Noi marturii ale martorilor au aparut in cazul procesului deschis de soferii de camion care sustin
ca au fost exploatati de compania daneza de transport Kurt Beier Transport A/S.

in cadrul procesului, ultimele zile au
fost Iasate pentru marturia fostilor
soferi, dar doar doi martori au

ajuns sa apara in fata instantei de
judecata.

Unul dintre ei este Jojit Cate, in
varsta de 43 de ani, din Filipine,
care a ajuns in Olanda, unde
lucreaza in prezent pentru a-si
intretine familia din tara sa natala.
»,Am avut cosmaruri timp de doi ani”,
a spus Tn fata tribunalului.

Nu am primit niciodata
salariul complet

In instanta, Jojit Cate a putut
spune ca a semnat un contract

cu filiala lui Kurt Beier, LGBT
International Transport din Koszalin
in Polonia, dar a ajuns sa lucreze
in Danemarca cu un salariu de doar
7.600 DKK (988 euro).

Cu toate acestea, nu a obtinut
niciodata acesti bani.

»A lipsit intotdeauna o parte din
bani. Mi s-a spus ca au fost deduse
cheltuielile pentru biletul de avion
pentru a fi platit mai putin”, a spus
el in instanta. El a spus ca multi

alti soferi au avut si probleme cu
salariile.

Cheltuielile pentru medicamente
au fost, de asemenea, deduse

din salariu. El a sustinut ca a fost
spitalizat deoarece nu a mai facut
fata stresului si suprasolicitarii
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Zilnice.

in plus, el a spus c& a fost inselat
in ceea ce priveste conditiile de
cazare. La inceput i s-au aratat
fotografii cu ceva ,care aproape
arata ca o casa”. Acesta s-a dovedit
a fi un container supraaglomerat ca
un fel de ghetou. Soferul a spus ca
a preferat sa doarma tot timpul in
cabina camionului.

Trei zile de judecata fusesera
rezervate pentru audierile soferilor,
dar numai doi martori au vrut sa se
prezinte.

Procurorul de caz a citit si alte
marturii ale unor soferi angajati de
firma daneza, care sustineau ca

nu au primit niciodata mai mult de
1.000 de euro pe luna pentru munca
prestata.

Tn cazul filipinezului, el nu a avut
de ales si a continuat sa lucreze

pe bani putini si Tn conditii mizere
deoarece in Filipine nu voia sa se
intoarca.

Trei ani de investigatii
Ancheta lansata in 2018 de politia
din regiunea daneza Jutland
impotriva companiei de camioane
Kurt Beier Transport s-a incheiat

la Tribunalul Sgnderborg pe 10
mai, odata cu inceperea procesului
impotriva a patru dintre executivii
sai, inclusiv proprietarul, acuzati
de exploatarea soferilor, Tn special
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filipinieni si srilankezi. Acuzatia
este de camatarie agravata, care in
Danemarca se aplica si in aceste
cazuri si duce la pedepse de pana
la sase ani de inchisoare. Dupa
incheierea anchetei, magistratii au
stabilit, Tn octombrie 2020, acuzatii
in douazeci si sase de cazuri de
exploatare.

Soferii implicati lucreaza acum
pentru alte companii sau s-au
intors in tara lor de origine, dar unii
au anuntat deja ca fac cereri de
despagubire.

Potrivit rechizitoriului, care se
bazeaza pe marturia soferilor,
muncitorii imigranti au fost nevoiti
sa conduca camioanele pentru un
salariu de 15-20 coroane pe ora,
ceea ce echivaleaza cu aproximativ
2-2,7 euro. Acest lucru inseamna
ca soferilor li s-au platit cu cel putin
6.000 de euro mai putin decét cele
stipulate in contract, reducand
costurile cu cel putin 4 milioane
DKK (aproximativ 538.000 de
euro). In plus, compania i caza in
containere sau remorci umede Si
murdare. Ancheta a inceput dupa
o plangere a sindicatului danez
Fagbladet 3F cu privire la conditiile
de viata a doua sute de soferi din
lagarul Padborg, situat pe teritoriul
danez langa granita cu Germania.



MAREA BRITANIE VA FOLOSI AIOANE

ALE ARMATEI $I SOFERI-MILITARI
PENTRU DISTRIBUTIA DE ALIMENTE

Armata ,trebuie sa contribuie la transportul alimentelor in magazine”, este ultima solutie gasita
de autoritatile britanice care se confrunta cu o criza fara precedent de soferi profesionisti.

Publicatia Daily Mail sustine ca lipsa
soferilor de camioane aparuta dupa
Brexit si criza Covid vor determina
ca autoritatile sa foloseasca militarii
pentru a livra alimente.

Lipsa soferilor a declansat primele
apeluri pentru ca armata sa fie
pregatita pentru a livra alimente.
Federatia distribuitorilor cu ridicata
a declarat ca situatia a atins punctul
de criza.

Magazinele publica anunturi care

ii avertizeaza pe clienti cu privire

la posibile neajunsuri in lantul
alimentar. De asemenea, puburile
si restaurantele nu primesc livrarile
preconizate de produse cerute.
Asociatia ,Road Haulage” a declarat
ca toata criza a fost declansata de o
combinatie intre Brexit, care a dus la
o reducere a prezentei camioanelor
europene, si Covid. Criza a facut
ca, in ultimul an, scolile de soferi de
camion sa nu mai functioneze.

DI. Bielby de la Asociatie a spus:
»Situatia a atins punctul de criza si
este probabil sa se inrautateasca
pe masura ce se deschid mai

multe localuri si restaurante si
cererea creste. Guvernul trebuie

sa actioneze foarte repede.

Suntem suficient de ingrijorati
pentru a sugera guvernului sa ia in
considerare folosirea camioanelor
armatei pentru a se asigura ca
exista suficiente vehicule si soferi
pentru a distribui alimente”

Brexit-ul a prabusit
schimburile comerciale
Schimburile comerciale dintre Marea
Britanie si Uniunea Europeana s-au
prabusit in primul trimestru din 2021,
dupa Brexit, arata datele publicate
de Oficiul National de Statistica
(ONS), transmit MarketWatch si Sky
News.

Relatjile comerciale dintre Londra si
Uniunea Europeana au fost afectate
grav de decizia Regatului Unit de

a parasi piata unica europeana,
masura oficiala de la 31 ianuarie
2020, dar devenita efectiva doar de
la inceputul acestui an.

Exporturile britanice de bunuri spre
UE au scazut cu 18%, in timp ce
importurile au inregistrat un declin
de 22%. De asemenea, exporturile
Regatului Unit catre restul lumii au
urcat cu 0,4% iar importurile au
scazut cu 0,9%.

Este pentru prima data din 1998, de
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cand se publica aceste date, cand
importurile britanice din tarile din
afara UE le-au depasit pe cele din
blocul comunitar.

ONS avertizeaza ca este prea
devreme pentru concluzii. "Avand
la dispozitie doar datele dintr-un
trimestru si pe fondul efectelor
recesiunii si ale pandemiei, este
prea devreme sa evaluam nivelul
la care datele reflecta intreruperea
schimburilor comerciale pe termen
scurt sau ajustarile pe termen mai
lung ale lanturilor de aprovizionare",
se arata in comunicatul ONS.
Conform datelor ONS, importurile
britanice din blocul comunitar,
excluzand metalele pretioase, au
scazut cu 21,7% in primul trimestru
din 2021, in timp ce exporturile au
inregistrat un declin de 18,1%.
Oficiul pentru Responsabilitate
Bugetara (OBR) din Marea Britanie
a avertizat ca noile aranjamente
comerciale ale tarii cu Uniunea
Europeana, cea mai mare

piata unica din lume, va eroda
productivitatea pe termen lung cu
4%, comparativ cu ramanerea in
blocul comunitar.
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SOFERII DE CAMION, LOVITI DE
SINDROMUL BURNOUT. E MAI PERICULOS
DECAT OBOSEALA

Tot mai multi soferi de camion se confrunta cu un sindrom mai grav decat oboseala. Burnout
inseamna epuizarea complets, iar soferul nu se poate recupera prin somn.

Burnout-ul este o afectiune
complexa asociata cu epuizarea
mentala, fizica si emotionala

care apare ca urmare a stresului
excesiv acumulat pe termen lung.
Pentru prima data acest termen

a fost mentionat de psihologul
Herbert Freudenberger in cartea sa
«Burnout: The High Cost of High
Achievement», scrisa in 1974.
Sindromul de burnout nu se
asociaza neaparat cu orele
suplimentare de la locul de munca,
ci cu stresul cronic acumulat, starea
de epuizare, insatisfactia fata de
activitatea desfasurata zilnic si
sentimentele de inutilitate resimtite.

Un exemplu relevant

George s-a trezit intr-o cabina de
camion intr-o dimineatéa si nu-i
venea sa conduca. ,Eram epuizat,
asa ca am stat toata ziua si am
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baut cafea, am jucat cateva jocuri
video. I-am spus dispecerului ca
nu puteam conduce. Eram atat

de obosit. Nimic nu a contat cu
adevarat", potrivit unui reportaj
realizat de trucker.com.

Soferul de 30 de ani, care a cerut
sa nu i fie folosit numele sau real,
nu era doar obosit, plictisit sau
nemultumit de slujba lui, probabil
ca suferea de ,burnout”, care se
traduce prin ,epuizare completa”.
Diferenta dintre burnout si oboseala
nu este facuta nici de soferi, nici de
companiile lor — nici chiar de unii
medici.

Dar, este o boala grava si explicita
din care nu te poti recupera cu

o noapte de somn. in timp ce
termenul de burnout este adesea
folosit incorect pentru a descrie
de la un grad de epuizare pana

la a-ti uri locul de munca, cei
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care au studiat subiectul spun ca
burnout cuprinde criterii specifice
de definire. Este extrem de dificila
recuperarea completa. Multi
suferinzi trebuie sa renunte la locul
de munca pentru a face acest lucru.

Trei criterii pentru burnout
Michael Leiter, care s-a alaturat
recent Universitatatii Deakin din
Melbourne, Australia, cerceteaza
burnout de 30 de ani. Este unul
dintre redactorii sefi ai revistei
»Burnout Research”. Potrivit lui
Leiter, cercetarile actuale arata
ca epuizarea completa are trei
componente.

Prima este epuizarea fizica si
mentala. ,Unii oameni spun ca
burnout este doar epuizare fizica,
ceea ce este o prostie", a explicat
el. ,Este clar mai mult decat atat,
dar epuizarea este cu siguranta o



parte din ea. Epuizarea este atunci
cand spui - ma simt obosit cand imi
incep ziua de munca. Sa te simti
obosit la sfarsitul zilei de lucru nu
este atat de rau, dar cand te simti
obosit la Tnceput, Tnseamna ca este
cronic."

A doua este cinismul cu privire la
locul de munca si distantarea de
acesta. ,De exemplu”, a spus Leiter,
~obisnuiai sa crezi ca ai o slujba de
care iti pasa, dar acum spui: ,Chiar
nu ma mai intereseaza” si o parte
din aceasta atitudine este adesea
legata de a modul in care esti tratat
la locul de munca. ,Este un fel de
distantare si cinism".

A treia componenta este

pierderea increderii in abilitatile si
indemanérile tale. ,in mod ideal,
odata ai simtit ca faci o munca
importanta si ai fost bun la asta.
Dar, odata cu instalarea burnout-
ului, incepi sa te indoiesti ca munca
ta este importanta si ca te mai
pricepi la ea". Aceastd combinatie
de epuizare, cinism si lipsa de
eficacitate defineste epuizarea
totala (burnout). "

Cand i s-a spus despre aceste
criterii care definesc burnout,
soferul profesionist de camion
George a spus: "Da. Am simtit toate
acestea".

Ce trebuie sa faca
transportatorii

Cele mai importante semne pe care
managerii de flote trebuie sale aiba
in vedere atunci cand verifica daca
soferii au ajuns la epuizare totala
sunt: lipsa de motivare, atitudinea
negativa in ceea ce priveste orice
propunere si reticenta in ceea

ce priveste indeplinirea sarcinii.
Exista mai multe remedii pe care
managerii le pot folosi. Prima ar fi;
mai mult timp pentru ca soferul sa
isi faca treaba si instruirea pentru a
face fata acesteia.

,In calitate de manager, trebuie

s& va asigurati ca cerintele pe

T

care le puneti lucratorilor dvs. sunt
rezonabile."

~1ransportatorii trebuie sa vada ce
resurse sunt necesare soferilor,
inclusiv resurse intelectuale.

Daca cineva nu stie cum sé faca
anumite lucruri, asigura-i instruirea.
Asigura-te ca au echipamente

care functioneaza corect... cu alte
cuvinte, incercati sa reduceti nivelul
de stres.

Dispecerii si managerii trebuie sa
stie ca nu toti soferii sunt la fel. Unii
se pot descurca cu ceea ce le este
oferit din start, iar altii nu. Tn loc s&-i
tratezi ca pe o masa nediferentiata,
arunca o privire la fiecare din acesti
oameni si intreaba-i: Care este
problema?.

In ceea ce il priveste pe George, a
renuntat s& mai fie sofer pe camion
si acum lucreaza in constructii.
,Pur si simplu nu mai voiam sa
conduc. Uram treaba asta Nu mi-a
adus bucuria sau banii pe care fi
asteptam. Atitudinea mea este mult
mai buna acum in privinta tuturor."
Companiile ar trebui sa investeasca
in preventie pentru a avea angajati
care sa-si atinga potentialul

maxim. S tina cont de raportul
dintre sarcinile atribuite angajatului
si ceea ce i se ofera in schimb
precum si 0 monitorizare periodica
a starii angajatului prin comunicare,
feedback si stabilirea de noi
obiective.

Semne si simptome

in stadiile incipiente, simptomele
burnout-ului includ cefalee,
oboseala, sentiment redus de
realizare, rezilienta scazuta,
labilitate dispozitional - afectiva

si conflicte interpersonale. Daca
aceste semne si simptome nu
sunt recunoscute si, ulterior,
Jiratate”, sindromul de epuizare
profesionala trece treptat intr-un
stadiu avansat caracterizat prin
prezenta simptomelor somatice,
retragere sociala, depersonalizare,
cinism, epuizare, iritabilitate,
astenie, senzatie de subapreciat si
suprasolicitat:

« dificultati de concentrare
* scaderea capacitatii de a rezolva
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probleme

* oboseala permanenta

* lipsa energiei si a motivatiei

* sensibilitate

* retragere Tn sine

» furie

* agresivitate

* pierderea sensului

» stima de sine scazuta

» tulburari ale somnului

* dureri de cap

* dureri de stomac

* izolare sociala

» consumul de alcool si/sau droguri
Consecintele sindromului de
burnout in plan organizational

* nesatisfactia profesionala,
persoana renuntand la initiativa
sau neimplicandu-se, atat in munca
in sine, cat si in raporturile cu
organizatia

+ scaderea initiativei in munca

* reactii nepotrivite fata de colegii de
munca

* deteriorarea randamentului si a
productivitatii

» cresterea numarului de concedii
medicale

* accentuarea lipsei de apreciere
din partea celorlalti

Diferenta dintre burnout si
stres

Stresul este rezultatul unei tensiuni
pasagere, pe cand burnout-ul al
unei tensiuni continue, permanente.
Burnout-ul poate fi considerat
stadiul final al unei rupturi de
adaptare, care rezulta dintr-un
dezechilibru pe termen lung intre
exigente si resurse, deci al unui
stres profesional prelungit.

Stresul exista independent de
burnout, pe cand acesta din urma
este indispensabil legat de stres.
Stresul bine gestionat poate fi
depasit. n schimb, stresul incorect
sau prost gestionat se transforma in
burnout.

Burnout-ul contine mai multe
aspecte obiective, sociale.

in burnout, caracteristicile si
constrangerile reale ale vietii
profesionale trec in prim-

plan. Burnout-ul apare atunci

cand individul nu mai face fata
constrangerilor profesionale.
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i
TRIBUNALUL EUROPEAN JUDECA

UN STAT EUROPEAN CARE IMPUNE O
LIMITA DE 25 ORE PENTRU PARCAREA

CAMIOANELOR

Comisia Europeana a decis sa trimita Danemarca in fata Curtii europene de Justitie pentru ca nu
aridicat restrictiile privind parcarea camioanelor.

Danemarca a limitat perioada in
care camioanele pot parca in zonele
de odihna la maximum 25 de ore.
Masura daneza restrictioneaza
libertatea de a furniza servicii,

care este garantata de legislatia

UE in domeniul transportului rutier
(Regulamentul (CE) nr. 1072/2009),
deoarece creeaza bariere in

calea transportatorilor straini ce
efectueaza operatiuni internationale.
Intrucat acesti transportatori nu au
un centru de operare in Danemarca,
au nevoie de spatiu de parcare
pentru a-si desfasura activitatile

si pentru a respecta obligatiile

UE privind timpii de conducere

si de odihna in conformitate cu
Regulamentul (UE) 561/2006.
Restrictia privind parcarea
camioanelor ingreuneaza
respectarea obligatiilor respective.
Comisia Europeana considera ca
masura introdusa nu este adecvata,
necesara sau proportionala cu
obiectivele si, prin urmare, a inceput
o procedura de incalcare a dreptului
comunitar impotriva Danemarcei,
solicitandu-i sa ridice limita de 25 de
ore.

Context
Danemarca a introdus o limita de 25
de ore pentru parcarea camioanelor
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in zonele de odihna detinute de stat
la 1 iulie 2018.

Aceasta limitare afecteaza
transportatorii nerezidenti mult

mai mult decat transportatorii
stabiliti in Danemarca, deoarece
transportatorii nerezidenti nu au

un centru de operare situat in
Danemarca si, prin urmare, au
nevoie de spatiu de parcare de-a
lungul autostrazilor pentru a-si
respecta obligatiile care le revin in
temeiul Regulamentului 561/2006.
Prin urmare, restrictiile privind
parcarea, in combinatie cu normele
stricte ale UE privind perioadele

de odihna (articolele 4, 6 si 8 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006)
fac dificil ca transportatorilor
nerezidenti sa furnizeze servicii de
transport international si operatiuni
de cabota;j .

Aceasta inseamna o restrictie
nejustificata a libertatii de a presta
servicii, astfel cum este prevazuta la
articolele 1, 8 si 9 din Regulamentul
(CE) nr. 1072/2009.

Ce rol are Curtea Europeana
Curtea pronunta hotarari in
cauzele care ii sunt Thaintate spre
solutionare.

Cele mai frecvente tipuri de cauze
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sunt:

- interpretarea legislatiei

(hotarari preliminare) - instantele
nationale ale tarilor UE sunt
obligate sa garanteze aplicarea
corespunzatoare a legislatiei
europene, dar exista riscul ca
instantele din tari diferite sa
interpreteze legislatia Tn mod diferit.
Daca o instanta nationala are
indoieli cu privire la interpretarea
sau valabilitatea unui act legislativ al
UE, aceasta poate sa solicite opinia
Curtii de Justitie. Acelasi mecanism
poate fi utilizat si pentru a determina
daca un act legislativ sau o practica
nationald este compatibila cu
dreptul UE. respectarea legislatiei
(actiuni in constatarea neindeplinirii
obligatiilor sau proceduri de
infringement)

- este vorba despre actiuni introduse
impotriva unui guvern national

care nu Tsi indeplineste obligatiile
prevazute de legislatia europeana.
Aceste actiuni pot fi initiate de
Comisia Europeana sau de alta

tara din UE. In cazul in care tara
vizatd se dovedeste a fi vinovata, ea
are obligatia de a remedia situatia
imediat. In caz contrar, se poate
introduce o a doua actiune impotriva
ei, care poate conduce la aplicarea
unei amenzi.



GERMANIA AR PUTEA FI SANCTIONATA
DE UE PENTRU GRADUL DE POLUARE AL
CAMIOANELOR

Curtea Europeana de Justitie a declarat ca autoritatile germane nu au luat ,masurile adecvate”
pentru a limita poluarea atmosferica cauzata de dioxidul de azot.

Curtea superioara a Uniunii
Europene a decis ca Germania

a ncalcat legile UE prin faptul ca

nu a limitat poluarea aerului in

26 de regiuni, inclusiv in orase
importante precum Berlin, Minchen
si Hamburg.

Comisia Europeana a depus
plangere in 2018, spunand ca
Germania ,a depasit in mod
sistematic si continuu valorile limita
anuale si orare ale dioxidului de
azot (NO2)” din 2010.

Comisia a acuzat autoritatile
germane ca nu iau masuri suficiente
pentru a respecta limitele UE.
Curtea Europeana de Justitie (CEJ)
a impartasit aceasta evaluare
pentru perioada de timp cuprinsa
intre 2010 si 2016.

,In mod clar, Germania nu a adoptat
masuri adecvate n timp util pentru a
se asigura ca perioada in care sunt
depasite valorile limita pentru NO2
este cat mai scurta posibil in cele
26 de zone in cauza", a declarat
instanta intr-un comunicat de presa.
Franta, Ungaria, Italia, Romania

si acum Marea Britanie, care nu
este membru al UE, au fost, de
asemenea, supuse unor plangeri
similare din partea Comisiei.

Potrivit Comisiei, n jur de 400.000
de oameni mor prematur in fiecare
an in intreaga UE din cauza poluarii
din aer.

Ce inseamna hotararea
pentru Germania?
Germania trebuie sa respecte
verdictul CEJ, sau ar putea fi
sanctionata financiar. Potrivit

unui raport al Comisiei din 2019,
poluarea cu NO2 poate fi redusa
prin limitarea accesului masinilor
foarte poluante, in special masinile
diesel mai vechi, in interiorul
oraselor. De asemenea, Comisia a
recomandat publicului sa utilizeze
vehiculele electrice si transportul
public.

Camioanele diesel vinovate
de poluare

Conform legislatiei UE, nivelurile
de NO2 in aer trebuie sa fie sub 40
micrograme pe metru cub ca medie
anuala si 200 micrograme pe metru
cub ca medie orara. Anul trecut,
sase orase germane au inregistrat
incalcari ale limitelor, potrivit
Agentiei Federale de Mediu (UBS).
Munchenul a inregistrat cel mai
inalt nivel, cu o medie anuala de 54
micrograme.

Pana in 2019, la trei ani de la
perioada mentionata in hotararea
CEJ, 25 de orase din Germania
depaseau limita de NO2, potrivit
UBS.

Arderea combustibililor fosili, Tn
special a combustibilului utilizat

de camioanele diesel este sursa
primara de NO2.

Un acord vechi de 12 ani
Protocolul din 1999 privind
reducerea gradului de acidifiere,
eutrofizare si a nivelului de ozon
troposferic (Protocolul de la
Goteborg): stabileste plafoane
nationale de emisie pentru 2010
pana in 2020 pentru 4 poluanti:
dioxid de sulf (SO2), NOx, COV
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si NH3. De asemenea, acesta
stabileste valori limita stranse
pentru surse de emisii specifice

(de exemplu, instalatii de ardere,
productia de electricitate, curatatorie
chimica, masini si camioane) si
necesita utilizarea BAT pentru a
mentine emisiile scazute. Emisiile
de COV de la produse precum
vopsele sau aerosoli trebuie,

de asemenea, sa fie reduse, iar
fermierii sunt obligati sa ia masuri
specifice pentru a reduce emisiile de
NH3.

Protocolul a fost modificat in 2012
pentru a include angajamente
nationale de reducere a emisiilor
care urmeaza sa fie atinse pana in
2020 si ulterior [aceste modificari
au fost ratificate de UE in Decizia
(UE) 2017/1757 a Consiliului. Mai
multe dintre anexele tehnice ale
protocolului au fost revizuite cu
seturi actualizate de ELV-uri atat
pentru surse stationare cheie, cat
si pentru surse mobile. Protocolul
revizuit este primul acord obligatoriu
care include angajamente de
reducere a emisiilor pentru
particulele fine. Protocolul modificat
include, de asemenea, in mod
specific poluantul climatic de scurta
durata, carbonul negru (funinginea
neagra), ca 0 componenta a

unei anumite materii. Reducerea
particulelor (inclusiv a carbonului
negru) prin implementarea
protocolului va reduce poluarea
aerului, facilitand in acelasi timp
beneficiile climatice.
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PACHETUL MOBILITATE. O TARA
EUROPEANA CRESTE SALARIILE
SOFERILOR DE CAMION S§I ELIMINA
DIURNA

Ministerul Infrastructurii din Polonia intentioneaza sa introduca noi reguli privind plata soferilor
profesionisti, veniturile acestora urmand sa creasca.

Din 2 februarie 2022, vor intra in
vigoare noile modificari legate de
Pachetul Mobilitate, iar acest aspect
va schimba modalitatea de plata a
soferilor din transportul international.

Fara dreptul la o diurna care
sa acopere cazarea

Cand vor efectua transporturi

n afara tarii, soferii vor trebui

sa primeasca cel putin salariul
minim al tarii in care presteaza
respectiva activitate. In acelasi

timp, diurnele nu vor fi considerate
parte a salariului, cu exceptia
cazului in care sumele de bani sunt
impozitate.

Companiile de transport din Est
spun ca salariile de baza vor trebui
sa fie crescute cel putin pana la
nivelul salariului minim din statele
occidentale unde activeaza soferii in
cauza.

Ministerul Transporturilor din Polonia
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subliniaza ca, urmare a modificarilor
introduse la nivel european,
intreaga remuneratie platita soferilor
va fi impozitata. Pentru ea se vor
plati taxe si contributii la asigurarile
sociale.

Legea din Polonia nu Ti va mai
considera pe soferii de camion ca
niste angajati in calatorii de afaceri.
Prin urmare, acestia nu vor mai
avea dreptul la o diurna care sa
acopere cazarea si masa.

Directiva privind detasarea
soferilor se aplica incepand
cu 2 februarie 2022

O noua directiva europeana va
aduce cateva schimbari ce tin de
activitatea transportatorilor rutieri
care detaseaza soferi in alte state.
Teoretic, acestea trebuie transpuse
de autoritatile de la noi, prin lege
sau prin ordonanta, si puse Tn
aplicare incepand din 2022.

| www.tirmagazin.ro

Directiva europeana 1.057/2020

a aparut in Jurnalul Oficial al UE

in ultima zi a lunii iulie 2020 si
trebuie transpusa si pusa in aplicare
in Roménia pana la data de 2
februarie 2022, mai precis.
Prevederile nu se pot aplica la noi
fara a fi reflectate intern printr-o
lege sau o ordonanta. Directiva
1.057/2020 vine cu aceste reguli
pentru a completa ce este stabilit
deja prin Directiva 71/1996.
Concret, pentru a transpune
directiva noua, vor trebui modificate
la noi Legea 16/2017 privind
detasarea salariatilor in cadrul
prestarii de servicii transnationale
si normele sale metodologice din
Hotararea Guvernului 337/2017.
Tnainte de toate, trebuie precizat c&
noile reguli se vor aplica in cazul
intreprinderilor care detaseaza
soferi in alte state UE in baza

unor contracte incheiate cu firme



din acele state. Cu alte cuvinte,
este vorba de soferi care, in timp
ce au contract de munca cu o
intreprindere activa in Romania,
sunt trimisi temporar sa lucreze
pentru o firma din alt stat membru.
lata principalele noutati:

1. Transportul bilateral de
marfuri si persoane nu va fi
considerat detasare

Atunci cand este vorba de
transporturi bilaterale de marfuri,
nu se va considera ca soferii

sunt detasati. O asemenea

situatie este, de exemplu, daca o
firma din Romania si o firma din
Germania incheie un contract prin
care stabilesc sa transporte intre
ele marfuri (din Romania catre
Germania sau din Germania catre
Romania). ,in sensul prezentei
directive, o operatiune de transport
bilateral in ceea ce priveste
marfurile inseamna o deplasare

de marfuri, pe baza unui contract
de transport, din statul membru

de stabilire (...) catre un alt stat
membru sau o tara terta ori dintr-
un alt stat membru sau dintr-o

tara terta catre statul membru de
stabilire”, este explicat in directiva.
Totodatd, nu se va considera ca
soferii sunt detasati nici atunci cand
este vorba de transporturi bilaterale
de persoane. Transport bilateral de
persoane (serviciu ocazional sau
regulat de transport international) se
considera a fi atunci cand soferul:
imbarca persoane in statul membru
de stabilire (adica acolo unde este

intreprinderea pentru care lucreaza
soferul) si Ti debarca intr-un alt stat
membru UE sau intr-o tara terts;
imbarca persoane intr-un stat
membru UE sau intr-o tara terta

si ii debarca n statul membru de
stabilire ori imbarcé si debarca
persoane in statul membru de
stabilire pentru excursii locale intr-
un alt stat membru sau intr-o tara
terta.

2. Tranzitarea fara a

face operatiuni nu va fi
considerata detasare

Nu se va considera ca este vorba
de o detasare daca un sofer
tranziteaza teritoriul unui stat
membru UE fara sa incarce sau sa
descarce marfuri ori fara sa imbarce
sau sa debarce persoane, este
subliniat in Directiva 1.057/2020.

3. Soferii care fac cabotaj vor
fi considerati a fi detasati

In cazul soferilor care fac

operatiuni de cabotaj, in schimb,
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o

se va considera ca este vorba de

o detasare. Conform legislatiei
europene, cabotajul este transportul
national contra cost in numele unui
tert, ce este facut temporar intr-un
stat membru gazda. De asemenea,
cabotajul mai reprezinta si serviciile
nationale de transport rutier de
persoane, ce sunt facute contra
cost in numele unui tert, temporar,
de catre un operator de transport
intr-un stat membru gazda,

sau imbarcarea si debarcarea
persoanelor in cadrul aceluiasi stat
membru, Tn timpul unui serviciu
international regulat.

4. Cand se va considera ca
se termina o detasare

Noile reguli includ si o precizare
referitoare la momentul la care

se va considera ca o detasare se
termina. Mai precis, incheierea
detasarii intervine atunci cand
soferul ,paraseste statul membru
gazda in cursul efectuarii
transportului international de marfuri
sau de persoane”. Precizarea se
referd in mod expres la situatia n
care durata efectiva a unei detasari
depaseste 12 luni, caz in care
trebuie sa se asigure soferilor toate
conditiile de munca si de incadrare
in munca stabilite prin legislatia
statului gazda. ,Respectiva perioada
de detasare nu se cumuleazé cu
perioadele de detasare anterioare
in contextul unor astfel de operatiuni
internationale efectuate de acelasi
conducator auto sau de un alt
conducator auto pe care acesta

il nlocuieste”, mai scrie in actul
normativ.
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VINIETELE IN FUNCTIE DE DURATA
VOR FI ELIMINATE TREPTAT PENTRU
VEHICULELE GRELE

Pe 30 iunie 2021, negociatorii din partea Consiliului si a Parlamentului European au ajuns la un
acord politic asupra unor norme revizuite privind taxarea rutiera (Directiva privind eurovinieta),
pentru a aborda emisiile de gaze cu efect de sera si alte efecte asupra mediului, congestionarea
traficului si finantarea infrastructurii rutiere.

Taxe de trecere in functie de
distanta si taxe de utilizare
in functie de durata (viniete)
Vinietele in functie de durata vor fi
eliminate treptat pentru vehiculele
grele din reteaua TEN-T centrala,
in termen de opt ani de la intrarea
in vigoare a directivei. In cazurile

in care statele membre aplica un
sistem de viniete comun, cum ar fi
Tratatul privind eurovinieta, acestea
vor avea la dispozitie doi ani
suplimentari pentru a adapta sau a
dizolva sistemul respectiv.
Drumurile care fac obiectul eliminarii
treptate reprezinta principalele rute
pe care se deruleaza cea mai mare
parte a tranzitului international al
vehiculelor comerciale. Statele
membre pot continua sa aplice
viniete pe alte parti ale retelelor lor.

Derogarile de la eliminarea
treptata a vinietelor sunt permise
n cazuri justificate Tn mod
corespunzator, cum ar fi cazurile
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de densitate scazuta a populatiei
sau cazul in care o vinieta se aplica
unei sectiuni limitate de drum, dupa
notificarea Comisiei.

Statele membre vor avea, de
asemenea, optiunea de a institui un
sistem combinat de taxare pentru
vehiculele grele sau pentru anumite
tipuri de vehicule grele, care ar
reuni elemente legate de distanta
si de durata si ar integra cele doua
instrumente bazate pe variatie (cel
nou bazat pe emisiile de CO2 si cel
existent bazat pe clasele EURO).
Acest sistem va permite punerea

in aplicare deplina a principiilor
wutilizatorul plateste” si ,poluatorul
plateste”, permitand totodata
statelor membre flexibilitatea
necesara pentru a-si concepe
propriile sisteme de taxare rutiera.
Totusi, ca principiu de baza al taxarii
rutiere, statele membre isi mentin
discretia de a aplica taxe de trecere
si taxe de utilizare pentru diferite
categorii de vehicule, cum ar fi
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vehiculele grele, vehiculele grele
de marfa, autocarele si autobuzele,
vehiculele usoare, vehiculele
utilitare usoare, microbuzele si
autoturismele, Tn mod independent
unele fata de altele. De exemplu,
statele membre pot decide sa nu
perceapa taxe pentru autobuze
deloc.

Normele privind proportionalitatea
preturilor vinietelor pentru
autoturisme vor include obligatia
de a aplica o vinieta zilnica pentru
autoturisme sau pentru calatorii
ocazionali aflati in tranzit.

inverzirea sistemului de
taxare rutiera

Va fi introdus un nou instrument
la nivelul UE pentru a varia taxele
de utilizare a infrastructurii si de
utilizare pentru vehicule grele pe
baza emisiilor de CO2, astfel cum
se prevede in pozitia initiala a
Consiliului. Variatia se va baza pe
standardele existente in materie



de emisii de CO2. Initial, sistemul
se va aplica numai camioanelor de
mari dimensiuni, dar poate fi extins
treptat la alte tipuri de vehicule
grele si poate fi adaptat periodic la
progresul tehnologic prin intermediul
unor acte de punere in aplicare.

Au fost aduse unele imbunatatiri
pozitiei Consiliului, acestea fiind
concepute pentru a garanta

ca vehiculele hibride nu sunt
recompensate de doua ori si pentru
a evita orice posibile suprapuneri
ale variatiei pe baza emisiilor de
CO2 cu alte instrumente de stabilire
a pretului carbonului.

Variatia taxelor de trecere sau a
taxelor de utilizare in functie de
performanta de mediu se va aplica
camionetelor si microbuzelor
incepand din 2026, Tn cazurile

in care este posibil din punct de
vedere tehnic.

Taxa bazata pe costurile
externe

Taxarea costurilor externe pentru
poluarea atmosferica va deveni
obligatorie pentru vehiculele grele
dupa o perioada de tranzitie de
patru ani, in cazul in care se aplica
taxe de trecere. Cu toate acestea,
statelor membre li se va permite
sa nu aplice aceasta taxa, dupa
notificarea Comisiei, in cazul in care
aceasta ar conduce la o deviere a
traficului care ar avea consecinte
negative nedorite. in orice caz,
statele membre pot aplica o taxa
bazata pe costurile externe pentru
emisiile de CO2.

Alocarea veniturilor si
suplimente

Principiile de baza pentru alocarea
veniturilor provenite din taxele
rutiere vor ramane neschimbate. In
general, statele membre ar trebui
sa aloce veniturile provenite din
taxele de utilizare a infrastructurii

si din taxele bazate pe costurile
externe unor proiecte din sectorul
transporturilor, in special pentru
sprijinirea retelei transeuropene de
transport. Ele nu sunt insa obligate
s& procedeze astfel. In ceea ce
priveste veniturile generate de
taxele de congestionare optionale
sau de echivalentul lor ca valoare
financiara, statele membre le vor
utiliza pentru a aborda problemele
de congestionare sau pentru a
dezvolta transporturile si mobilitatea
durabile in general.

Normele vor permite statelor
membre sa aplice un supliment mai
ridicat (de pana la 50%) taxei de
utilizare a infrastructurii percepute
pe anumite sectoare rutiere unde
traficul este foarte congestionat,
daca toate statele membre afectate
sunt de acord.

Derogari

Textul convenit include o serie

de derogari privind, de exemplu,
contractele de concesiune existente,
persoanele cu handicap si zonele
slab populate.

Etapele urmatoare
Dupa o serie de lucrari suplimentare
la nivel tehnic Tn scopul finalizarii
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textului, presedintia va transmite
rezultatul negocierilor Comitetului
Reprezentantilor Permanenti
(Coreper) al Consiliului spre
aprobare.

Va urma apoi adoptarea atat de
catre Consiliu, cat si de catre
Parlamentul European.

Statele membre vor avea la
dispozitie doi ani de la intrarea in
vigoare a directivei pentru a include
dispozitiile in legislatia lor nationala.

Context: normele UE privind
taxarea rutiera

Taxarea rutiera este o optiune
nationala in UE, statele membre
putand alege sa o introduca sau
nu pe teritoriul lor. Totusi, in cazul
in care aleg sa perceapa taxe, ele
trebuie sa respecte anumite norme
comune prevazute in Directiva
privind eurovinieta. Scopul este de
a se asigura faptul ca impunerea
taxelor rutiere nu discrimineaza
traficul international si nu conduce
la denaturarea concurentei intre
operatorii de transport.

In mai 2017, Comisia a prezentat
propunerea de revizuire a Directivei
privind eurovinieta, ca parte a
primului pachet privind mobilitatea.
»Acordul privind tarifarea rutiera,
cu norme mai stricte si mai
cuprinzatoare si un nou sistem

de abordare a emisiilor de CO2,
este un element esential pentru
decarbonizarea transporturilor si
indeplinirea obiectivelor climatice
in conformitate cu Pactul verde
european si cu Acordul de la Paris.
Prin stimularea operatiunilor de
transport mai putin poluante, acesta
ofera producatorilor de vehicule si
transportatorilor rutieri un semnal
clar si securitate juridica pentru
urmatorul deceniu, astfel cum au
solicitat industria, organizatiile

de mediu si alte parti interesate.
Incheierea negocierilor cu privire la
aceasta propunere a reprezentat o
prioritate majora pentru presedintia
portugheza”, a spus Pedro Nuno
Santos, ministrul portughez

al infrastructurii si locuintelor,
presedintele Consiliului.
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DECIZIE DE IMPUNERE CA URMARE A
RECALIFICARI DIURNELOR IN VENITURI
CU CARACTER SALARIAL, DESFIINTATA

DE ANAF

Comisia centrala de solutionare a contestatiilor din cadrul ANAF a desfiintat o decizie deimpunere
de peste 5 milioane de euro rezultata din recalificarea diurnelor in venituri cu caracter salarial.

»Una din cele mai discutate probleme
actuale in domeniul transporturilor,
constructiilor si nu numai este
recalificarea diurnelor in venituri

cu caracter salarial cu efectele
dezastruoase evidente pentru orice
companie.

Subiectul a ridicat in ultima perioada
suficiente controverse incat s-a format
un grup de lucru care incearca sa
clarifice si sa puna de acord legislatia
nationalda, UE, deciziile instantelor si
interpretarile organelor fiscale. Exista
multe companii care momentan au
scapat de controale, altele care au reusit
sa le prelungeasca si alte firme care
deja si-au primit deciziile de impunere
cu sume suficient de mari incat sa
puna n pericol real derularea activitatii.
Printr-o decizie care dupa cunostintele
noastre este premiera in Romania,
Comisia Centrala de Solutionare a
contestatiilor a desfiinat o decizie de
impunere pe suma de peste 5 milioane
de euro rezultata din recalificarea
diurnelor in venituri cu caracter salarial”,
a anuntat societatea de avocatura
Chirita si Asociatii din Cluj-Napoca.
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Obligatii de 5 milioane

Tn urma unei inspectiei fiscale
derulate de catre ANAF la o societate
multinationala de transport international
de marfuri, s-au stabilit in sarcina
societatii obligatii suplimentare in
cuantum de peste 5 milioane de

euro. ANAF a retinut ca societatea de
transport din Romania ar face parte
dintr-un grup de firme, specializat pe
transporturi rutiere de marfa. Inspectorii
fiscali au considerat ca societatea
romana ar avea exclusiv rolul de a
gestiona resursele umane in vederea
prestarii serviciilor de transport pe
teritoriul UE, pe care ulterior firma
mama, dintr-un alt stat membru UE, le
factura catre clienti. In acest context
s-a retinut in cuprinsul raportului

de inspecitie fiscala ca soferii si-ar
desfasura activitatea exclusiv in afara
tarii, pe teritoriul UE, iar locul de munca
al salariatilor nu este in Roménia. S-a
plecat de la premisa ca in Roméania
soferii sunt doar recrutati si instruij
Tnainte de a fi trimigi Tn strainatate.

S-a considerat si ca, in aplicarea legii
nr. 16/2017, soferii de autocamion
care efectueaza curse internationale
nu intra sub incidenta art. 43 din Codul
Muncii, care se refera la delegare.
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ANAF a considerat ca angajatii societatji
din Romania ar fi primit, sub forma
diurnei, o alocatie specifica detasarii,
fiind venit de natura salariala supus
impozitarii. S-a retinut deopotriva ca in
situatia analizata nu ar fi vorba despre
o detasare in sensul prevederilor art. 5,
alin. 2), lit. a) si b) din Legea 16/2017
privind detasarea salariatilor in cadrul
prestarii de servicii transnationale, ci
de situatia prevazuta la lit. ¢, respectiv
soferii ar fi fost angajati doar in scopul
de a fi pusi la dispozitia clientului din alt
stat european.

n concluzie, intrucat s-a apreciat ca

nu a existat o delegare, ci detasare
transnationald, echipa de inspectie
fiscala a reincadrat sumele acordate
soferilor sub forma de diurne si a
procedat la reintregirea bazei de calcul
al impozitului pe salarii cu diurnele
aferente emitand o decizia de impunere.
Tmpotriva acesteia, s-a formulat
contestatie. Prin decizia de solutionare
a contestatiei din 28 aprilie, s-a admis
contestatia formulata si s-a dispus
desfiintarea deciziei de impunere,

in baza art. 279 alin. 3 din Legea
nr.207/2015 privind Codul de procedura
fiscala. Aceasta solutie se poate
dispune atunci cand nu se poate stabili




situatia de fapt in cauza prin raportare la
temeiurile de drept invocate de organul
competent si de contestator. In acest
caz, organul fiscal competent urmeaza
sa incheie un nou act administrativ fiscal
care trebuie sa aiba n vedere strict
considerentele deciziei de solutionare a
contestatiei.

Nu a efectuat o analiza
suficienta

S-a decis ca organul de inspectie fiscala
nu a efectuat o analiza suficienta a
operatiunilor societatii verificate, prin
prisma indeplinirii/ netndeplinirii tuturor
conditiilor referitoare la activitatea

de transport rutier international de
marfuri si institutia delegarii/ detagarii
transnationale aferenta acestei
activitati. De asemenea, s-a decis ca

n raportul de inspectie fiscala nu au
fost prezentate suficiente motive cu
privire la exceptiile de la aplicarea Legii
nr. 16/2017 si, respectiv, ale Legii nr.
344/2006. In cazul analizat era necesar
ca analiza sa aiba n vedere elementele
obligatorii din contractele de munca
privitoare la acordarea diurnei in raport
cu continutul economic al activitatji
desfagurate.

Organul fiscal trebuia sa probeze ca
aceste contracte nu reflecta continutul
economic al activitatii desfasurate.

De asemenea, s-a retinut ca organele
de inspectie ar fi trebuit sa analizeze

si natura sumelor acordate soferilor

prin raportare la mijloacele de proba
administrate si la jurisprudenta CJUE.
In contestatie s-a sustinut in principal
ca organul fiscal nu ar fi analizat starea
de fapt reala prin raportare la multiplele
mijloace de proba administrate, care
dovedeau modalitatea de functionare a
companiei de transport si modalitatea in
care soferii erau delegati. De asemenea,
s-a insistat asupra faptului ca organul
fiscal a esuat in a face dovada existentei
vreuneia dintre situatiile prevazute de
art. 5 alin. 2 din Legea nr. 16/2017.

S-a iesit in strada

Mai multi transportatori au protestat
impotriva a ceea ce ei numesc
impozitarea abuziva de catre ANAF a
diurnei soferilor.

,Organizare proteste spontane in toata
tara.

Haideti s& iesim cu totii in strada, cu
masini mici, cu dube, camioane, tot ce
se poate.

Inspectorii ANAF nu tin cont de masurile
dispuse verbal de catre ministru si
impoziteaza tot, distrug firmele de
transport si economia tarii.

Daca vom sta degeaba si nu vom iesi in
strad&, nu vom rezolva nimic, cum s-a
intdmplat, de altfel, si in anii anteriori.
Asociatiile de transport nu ne-au ajutat
cu nimic si nu ne vor ajuta.

Vom iesi zilnic pe Centura Bucuresti,
zona de nord Otopeni-Chitila-Bucuresti-
Ploiesti-Cheia si Brasov-Cheia, dar si in
alte regiuni ale tarii.

Punctele sustinute au fost:

- stoparea impozitarii diurnei externe;

- un pret de referinta/ minim pe kilometru
pentru transportul intern;

- ajutorul guvernului si masuri cu privire
la Pachetul de mobilitate;

- aspecte cu privire la infrastructura
Romaniei, grabirea refacerii podului de
la Azuga, altfel camioanele peste 7,5 t
sunt nevoite sa ocoleasca pe la Cheia;
- urgentarea construirii autostrazilor

A7 siA 8., se aratd Tn manifestul
organizatorilor.

ANAF merge doar peste
transportatorii mici

Denisa Olteanu a explicat, din partea
organizatorilor, demersul: ,Protestam
fmpotriva abuzurilor ANAF, a impozitarii
diurnei. Suntem transportatori si am fost
in situatia in care inspectorii ANAF au
venit, au controlat firma si au vazut ca
nu este nimic in neregula.

Au Tntocmit un proces verbal de
inspectie si nu s-a luat nicio masura
impotriva nostra pentru ca totul a fost in
regula.

S-au gandit, apoi, sa impoziteze
diurnele. Au pretextat vorbind de legea
Macron, MiLog, de formularul A1. Ne-au
incadrat la articolul 76 si nu vor sa tina
cont de directivele europene legate de
impozitarea diurnelor.

Vor sa ne incadreze la detasare, de fapt
este delegare, avem dreptul sa dam
diurne. Peste 80% din transportatorii
internationali oferd diurna.

ANAF merge la cateva firme mai

mici, nu la cele cu 100 de camioane

si impoziteaza diurnele. Sunt cateva
controale prin fiecare judet si, fiind
dispersate, firmele nu se unesc sa iasa
n strada”.

Ce spune UNTRR despre
speta

Avand in vedere ca industria de
transport rutier de marfuri este afectata
serios de pandemia de COVID-19 si de
Pachetul Mobilitate 1, UNTRR solicita
autoritatilor roméane sa acorde o atentie
sporita nevoilor acestei industrii, in
conditiile Tn care transportul rutier nu

a beneficiat de niciun stimulent sau

ajutor financiar din partea statului.
Transportul rutier genereaza un sfert din
exportul total de servicii al Romaniei si
reprezinta peste jumatate din soldul total
al comertului international cu servicii.
Industria de transport rutier de marfuri a
inregistrat o cifra de afaceri de peste 11
miliarde euro si angajeaza aproximativ
350.000 de oameni (soferi profesionisti,
personal auxiliar).

n schimb, cadoul facut de autoritati este
ghilotina reincadrarii diurnei - abordare
care inchide orice firma de transport si
scoate in strada toate cele 40.000 de
firme existente.

Desi Guvernul Romaniei a precizat

ca ar dori sa se comporte cu industria
de transport rutier la fel ca Tn alte tari,
momentan operatorii de transport

rutier au primit lipsa de atentie,
apreciere, sprijin si bonus, o bomba

cu reincadrarea diurnei. In alte tari,
firmele de transport rutier beneficiaza
de scheme de ajutor de stat, granturi

si finantéri pentru vehicule comerciale
ecologice, precum Franta, Germania
sau Ungaria, iar in Romania autoritatile
seamana panica si disperare si aduc
transportatorii rutieri in strada, ca ultima
solutie n lipsa dialogului real.

UNTRR solicita interventia de urgenta

a Guvernului pentru clarificarea
controalelor fiscale pe diurna, avand

in vedere verificarile recente la firmele
de transport rutier, precum si emiterea
unor procese verbale care au vizat
reincadrarea diurnei ca venit salarial si
plata impozitelor si contributiilor aferente
retroactiv pe 5 ani.

Tensiunea creata prin reincadrarea
diurnelor ca venit salarial este maxima
si este total contraproductiva pentru
Guvern si industria de transport rutier.
Clarificarea trebuie facuta urgent pentru
ca o mare parte din firmele controlate

in ultima perioada pe diurna si care au
avut in ultimii 5 ani control fiscal de fond
nu au fost notificate in RIF de inspectorii
fiscali ca ar fi o problema cu plata
diurnei. Transportatorii nu inteleg cum,
la o distanta de 2-3 ani dupa terminarea
controlului de fond, ANAF revine cu

un control inopinat si reincadreaza
retroactiv diurnele ca venit salarial. Nu
este normal ca o rezolutie a unui control
inopinat sa schimbe retroactiv rezolutia
controlului de fond, efectuat de acelasi
organ fiscal.

UNTRR solicita Guvernului Romaniei sa
promoveze, sa sustina si sa investeasca
in industria care are cea mai mare
contributie la exportul de servicii, de
peste 22,3 miliarde euro in ultimii 4 ani
de zile.
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