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MAREA BRITANIE LE

VA OFERI SOFERILOR
STRAINI DE CAMION VIZE
PE TERMEN SCURT

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR SOLICITA EXCEPTAREA TUTUROR
SOFERILOR PROFESIONISTI DE LA
MASURILE DE CARANTINA

GUVERNUL ROMANIEI INSTITUIE MASURA CARANTINEI PENTRU SOFERII PROFESIONISTI CARE

VIN DIN TARI AFLATE iN ZONA VERDE! UNTRR solicita exceptarea tuturor soferilor profesionisti
de la masurile de carantina, de la prezentarea unui test RT-PCR sau a unei dovezi de confirmare
a vindecarii de infectia cu Sars-Cov-2 pentru evitarea blocajelor la frontiere si respectarea

culoarelor verzi din UE.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita Prim-
Ministrului Roméaniei, Florin Citu,
Ministrului Afacerilor Interne, Lucian
Bode, Ministrului Transporturilor

si Infrastructurii, Catalin Drula,
Secretarului de Stat din MAI, Seful
Departamentului pentru Situatii

de Urgenta, Dr. Raed Arafat si
Ministrului Afacerilor Externe,
Bogdan Aurescu, exceptarea
soferilor romani si straini de la
masurile de carantina si de la
prezentarea unui test RT-PCR

sau a unei dovezi de confirmare

a vindecarii de infectia cu Sars-
Cov-2, pentru evitarea blocajelor la
frontiere si respectarea culoarelor
verzi din UE.

UNTRR fintelege necesitatea
impulsionarii campaniei de
vaccinare, insa soferii profesionisti
sunt lucratori esentiali si s-au aflat
in linia Tntai inca de la inceputul
pandemiei, livrand bunurile
necesare pentru consumul si
sanatatea populatiei. Roménia are
un deficit de soferi profesionisti,
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iar orice decizie de carantinare

a acestora poate duce la blocaje
grave n lanturile de aprovizionare,
dar si la o scadere a afacerilor
firmelor de transport rutier (industria
de transport rutier genereaza 5%
din PIB si are o contributie de 5,68
miliarde euro la exportul de servicii
in 2020 si de 6,26 miliarde euro Tn
2019).

Totodata, prevederile Hotararii

nr. 43 din 01.07.2021 sunt
discriminatorii pentru conducatorii
auto care sosesc in Roméania

din tari terte care se afla in zona
verde conform listei cu clasificarea
tarilor/teritoriilor in functie de rata
de incidenta cumulata si carora li
se solicita la intrarea pe teritoriul
national a dovezii vaccinarii, testului
negativ PCR sau vindecarii dupa
infectia cu Sars-Cov-2.

De exemplu, Slovenia, dupa ce
initial a introdus masura carantinei
pentru toate persoanele care
sosesc in acest stat incepand

cu 15 iulie 2021, a revenit si a
introdus exceptii de la masura
carantinei si prezentarii testului

| www.tirmagazin.ro

negativ PCR pentru toate
persoanele angajate in domeniul
transporturilor internationale
pentru o perioada de tranzitie din
14 iulie pana pe 15 august 2021.
Scopul extinderii exceptiilor este
de a permite conducatorilor auto
sa se pregateasca pentru noua
reglementare privind conditiile de
intrare in Slovenia.

Totodata, atragem atentia

ca, potrivit HOTARARII nr.

43 din 01.07.2021, "lucratorii
transfrontalieri care intra in
Romania din Ungaria, Bulgaria,
Serbia, Ucraina sau Republica
Moldova, precum si cetatenii
romani angajati ai operatorilor
economici din tarile mentionate,
care la intrarea in tara fac dovada
raporturilor contractuale cu
operatorii economici respectivi”,
sunt exceptati de la masura
carantinei, iar in acest caz,
lucratorii din transportul rutier sunt
discriminati in raport cu acestia.
De mentionat ca, inca de anul
trecut, Comisia Europeana a
implementat culoarele verzi si a
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indemnat statele membre sa renunte la restrictiile

de calatorie si carantina obligatorie a lucratorilor din
sectorul transporturilor care nu prezinta simptome.
Astfel, lucratorii din transporturile rutiere nu ar trebui
sa fie Impiedicati sa treaca o frontiera interna pentru
a-si indeplini functiile in domeniul transporturilor.

in acest sens, UNTRR solicitd modificarea
HOTARARII nr. 43 din 01.07.2021, prin
reintroducerea exceptiilor de la masura carantinei sau
prezentarii rezultatului negativ al unui test RT-PCR
pentru infectia cu virusul SARS-CoV-2 sau prezentarii
dovezii confirmarii vindecarii dupa infectia cu Sars-
Cov-2 pentru:

- conducatorii autovehiculelor de transport marfa

cu capacitatea maxima autorizata mai mare de 2,4
tone precum si conducatorii autovehiculelor pentru
transport persoane care au mai mult de 9 locuri pe
scaune, inclusiv locul conducatorului;

- conducatorii auto, care se deplaseaza in interesul
desfasurarii profesiei din statul de rezidenta al
acestora intr-un alt stat membru al Uniunii Europene
sau dintr-un alt stat al Uniunii Europene in statul de
rezidentd, indiferent daca deplasarea se face prin
mijloace individuale sau in cont propriu.

UNTRR SOLICITA ADOPTAREAACESTOR
MODIFICARI DE URGENTA PENTRU A SE
DEBLOCA SITUATIA TN CARE CONDUCATORII
AUTO PROFESIONISTI SUNT PUSI IN CARANTINA
CHIAR DACA SOSESC IN ROMANIA DIN TARI DIN
ZONA VERDE!", se spune in comunicatul UNTRR din
data de 15 iulie 2021.
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NOUL SERVICE FORD TRUCKS DIN

ORADEA

Ford Trucks si-a extins reteaua de service din Romania cu un nou atelier de reparatii la Oradea.

GIG Impex este cel mai nou
partener de service iar acest lucru
a fost anuntat oficial in cadrul unui
eveniment care a avut loc pe 22
iulie 2021. In cadrul ceremoniei de
taiere a panglicii, au tinut scurte
discursuri Stefano Albarosa, CEO
Cefin Trucks, loan Gavris, director
general GIG Impex, si Florin Birta,
primarul municipiului Oradea. Noul
service Ford Trucks este situat in
Oradea, pe Calea Clujului 294.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce Inseamna aceasta investitie

pentru dezvoltarea retelei de service

Ford Trucks in Romania?

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: Am atins acum cateva
luni un obiectiv comercial foarte
important: livrarea vehiculului cu
numarul 2.000 in Romania. Ne
indreptam spre livrarea vehiculului
cu numarul 3.000, avand un ritm
de livrari foarte accelerat. in acest
sens, este fundamental pentru

noi ca service-ul nostru sa fie pe
masura si sa ofere capacitatea
necesara pentru a fi aproape de
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Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.

Méndri cd ne-ati ales sa va fim parteneri.
Pregititi sa contribuim la succesul si competitivitatea afacerii tale.

Gama completd de vehicule pentru constructii: Autobasculante 41420
Mixere Beton 4142 M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 35420 511842 LR

Pentru mal mutte detalll V=
ww ford-trucks, ro \

Ford Trucks
Sharing the load
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Conform Rapoartelor de iInmatriculin comunicate de Politia Roméans - DRECIV / 2018-2019



fiecare client si sa satisfaca toate
necesitatile lui in termeni de servicii
post-vanzare. Am ales GIG Impex
ca partener in Oradea pentru

ca este un service renumit, de
profesionisti. Activeaza de peste
30 de ani in acest sector. Au o
capacitate care le permite sa ofere
tuturor clientilor un nivel de calitate,
de promptitudine, de eficienta

si convenabilitate pentru a face
afacerile mai competitive.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
De ce ati decis sa intrati

in reteaua de service Ford
Trucks?

loan Gavris, Director General
Gig Impex: Am decis sa intram in
reteaua Ford Trucks pentru ca avem
o experienta de peste 30 de ani in
repararea vehiculelor comerciale,
avem specialisti, avem un service
dotat la standardele UE. Nu ne
lipseste absolut nimic. Avem toate
dotarile necesare pentru a repara
Ford Truks.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de importanta este aceasta
investitie pentru Oradea?

Florin Birta, Primar Oradea:
Este o investitie importanta pentru
noi ca municipalitate. Noi punem
accent pe mediul privat si de
afaceri. Suntem constienti ca mediul
de afaceri este motorul economiei.
Si atunci o astfel de investitie, un
parteneriat intre o firma locala si
Ford Trucks poate aduce un plus de
valoare si de imagine pentru orasul
nostru, locuri de munca mai bine
platite. Va fi o investitie de succes

si un parteneriat care se realizeaza
intre un antreprenor local si un
antreprenor national care va da
roadele si rezultatele scontate.

8 TIR MAGAZIN | AUGUST 2021 | www.tirmagazin.ro



LoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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IVECO - CAMIONUL EUROCARGO CU
NUMARUL 600.000

IVECO a anuntat, pe 21 iulie, ca productia camioanelor Eurocargo a ajuns la 600.000 de unitati.

Fabrica din Brescia, unde lucreaza
1.600 de angajati IVECO si unde
sunt produse aceste vehicule,
reprezinta o locatie emblematica
pentru brand, care s-a dovedit a fi
inovator cu fiecare generatie nou
produsa.

"Celebram cu mandrie productia
camionului Eurocargo cu numarul
600.000, ajuns la a patra generatie,
care se bucura de un succes
continuu, de multi ani de zile.
Acest vehicul nu poate fi alimentat
decét cu gaz natural si sustine
angajamentul constant al IVECO
pentru mobilitatea sustenabila.
Lansat in 1991, camionul
Eurocargo, proiectat de Bertone,

a fost produs pentru a fi cel mai
inovator vehicul industrial de pe
piata - asa cum se reflecta in
succesul formidabil al vanzarilor -
cu o platforma de cabina modulara
care permite un domeniu de
aplicare extins pentru customizarea
camionului fara costuri ridicate.
Istoria semnificativa pe care o avem
in spate ne indruma pe o cale a
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imbunatatirii si inovatiei permanente
care, in urmatorii ani, va conduce
vehiculele noastre de a fi mai
ecologice ca niciodata", a declarat
Marco Colonna, directorul fabricii
Brescia.

Un pionier in sustenabilitate,
IVECO ajuta la reducerea activa a
emisiilor de CO2 , prin vehiculele
sale care functioneaza cu energie
alternativa si care ofera solutia
ideald pentru tranzitia catre
combustibilii alternativi in industria
de transporturi. Gazul natural ajuta
atat mediul inconjurator, cat si
economia, fiind cea mai eficienta
solutie de astazi pentru nevoile de
maine.

De asemenea, IVECO a anuntat ca,
in urmatoarele luni, la uzina de la
Brescia vor fi instalate 20.000 m2
de panouri solare, care au rolul sa
reduca emisiile de CO2 cu 1.300
tone pe an.

Modelele Eurocargo alimentate cu
gaz natural sunt totodata extrem
de silentioase, lucru care le face
potrivite pentru misiunile urbane.

| www.tirmagazin.ro

Fabrica produce inclusiv modele
speciale pentru a fi folosite in
aplicatii speciale (armata sau centre
de pompieri).

Flexibilitatea este posibila datorita
muncii in echipa si datorita
sistemului de productie integrat
"World Class Manufacturing”, care
a fost introdus Tn 2007 in scopul de
a se ajunge la zero defecte, pierderi
si accidente. Acest sistem ofera
camionului Eurocargo un avantaj,
nu numai din punct de vedere al
design-ului, dar si al performantei.
Fabrica Brescia dateaza din

1903, cand Roberto Zist a

fondat Fabbrica Automobilli, o
companie care Tn 1928 a devenit
Offcine Meccaniche (OM) si a fost
cumparata de Fiat in 1968. Dupa
ce, initial, producea masini (inclusiv
masini de curse), OM s-a deplasat
catre sectorul agricol si apoi cétre
vehiculele industriale. In 1975, OM
era printre partenerii fondatori ai noii
companii IVECO.



GLS ISI ACTUALIZEAZA FLOTA CU 120
DE AUTOVEHICULELE IVECO S-WAY LNG
SI BIO-LNG

GLS, una dintre cele mai importante companii de curierat rapid din Italia, isi actualizeaza
flota cu 120 de autovehicule IVECO S-WAY LNG si Bio-LNG, ca parte a angajamentului pentru
sustenabilitatea mediului.

Initiativa face parte din programul
certificat, “Climate Protect”, si are ca
obiectiv reducerea emisiilor cu pana
la 100% pana in 2025. Acest lucru
va fi posibil prin folosirea vehiculelor
eco-friendly, cu tractiune electrica si
hibrida, atat pentru transporturi pe
distante scurte, cat si pentru misiuni
pe distante mai lungi.

“Acest proiect ambitios cu IVECO
este parte din strategia noastra de

a asigura flota cu un procent de 40-
50% de vehiculele cu un impact cat
mai mic asupra mediului, pana Tn
2025. Noi credem ca tehnologia Bio-
LNG poate avea un impact major,

in industria noastra, prin reducerea
emisiilor cu pana la 95%, motiv
pentru care ne indreptam rapid si cu
determinare catre aceasta directie,
cu suportul IVECO", a declarat

Klaus Schaedle, Director regional la
GLS.

Noile vehicule IVECO S-WAY vor
inlocui o flota de vehicule diesel,
realizata in proportie de 70% din
vehicule Euro VI si 30% din vehicule
Euro V. Obiectivul noii flote este
acela de a avea un impact pozitiv
semnificativ asupra mediului prin
folosirea metalului fosil, care va
reduce aproape 7.300 tone de CO2.
“Angajamentul GLS este o dovada
a faptului ca sectorul transporturilor
este momentan intr-o dezvoltare
sustenabild. Suntem onorati s&

fim alaturi de GLS in misiunea

lor. Biometanul are avantaje
ecologice si economice, generand
produse secundare valoroase,
precum bio-CO2 care poate fi
refolosit in industria alimentara si

biofertilizant, care poate fi folosit in
sectorul agricol. Vehiculele IVECO
alimentate cu biometan sunt solutia
prezentului pentru viitorul planetei
noastre", a declarat Fabrizio Buffa,
IVECO ltaly Market Alternative
Propulsions Manager.

Dintr-o analiza interna reiese

faptul ca inlocuirea a 745 de
vehicule diesel cu vehicule

electrice incarcate cu energie

100% regenerabila, echivaleaza cu
plantarea a 146.000 de copaci, care
acopera o suprafata echivalenta cu
487 terenuri de fotbal. Cu biometan,
aceasta valoare creste exponential,
atingand o reducere a CO2 cu pana
la 78.000 de tone, echivalentul a 1,5
milioane de copaci.

IVECO 5— WAY

- DRIVE THE NEW WAY.



IVECO - PROIECTE INTERNATIONALE
PENTRU DECARBONIZAREA

TRANSPORTURILOR $I SUSTENABILITATE

IVECO a lansat programul ,IVECO Ambassador”, prin intermediul caruia militeaza pentru

decarbonizarea transporturilor.

Prin acest program, clientii si
partenerii, care impartasesc
aceleasi valori cu brandul, au
posibilitatea sa devina ambasadori
IVECO si sa transmita mai

departe mesajele pe diferite

teme legate de sustenabilitatea
mediului inconjurator. Ca pionier

si lider al pietei europene in
tehnologia gazului natural, IVECO
a inceput acest program cu tema
Sustenabilitatii, cu scopul de a
creste popularitatea gazului natural
si de a sublinia angajamentul fata
de protectia mediului, prin utilizarea
vehiculelor alimentate cu LNG si
bio-LNG.

Primii Ambasadori IVECO care au
fost selectionati sunt transportatorii
care impartasesc increderea in
gazul natural si care contribuie la
protectia mediului prin utilizarea de
vehicule IVECO LNG si bio-LNG, in
cadrul flotelor lor. Prin intermediul
acestui proiect, ambasadorii au
ocazia de a-si Impartasi experienta
lor cu gazul natural si a beneficiilor
pentru operatiunile pe care le
desfasoara. Proiectul se afla in
desfasurare pe pietele in care gazul
natural este cel mai mult disponibil,

12
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cum ar fi Italia, Franta si Marea
Britanie.

,La IVECO, avem convingerea

ca gazul natural detine un rol

cheie pentru un transport cu zero
emisii de carbon. in transportul pe
distante lungi, aceasta tehnologie
alternativa de propulsie reprezinta
solutia matura, disponibila astazi,
pentru reducerea impactului asupra
mediului al sectorului transporturilor.
Acest impact pozitiv ar putea

fi chiar si mai mare, cu ajutorul
biometanului. Astazi, biometanul

isi adjudeca 17% din gazul natural
utilizat Tn transporturi. Utilizarea
acestuia va creste semnificativ in
urmatorii ani, pe masura ce noi statii
de alimentare sunt date in folosinta,
iar beneficiile devin din ce in ce mai
cunoscute. Cu ajutorul initiativelor
precum programul IVECO
Ambassador, dorim sa crestem
constientizarea asupra avantajelor
biometanului pentru transportatori”,
a declarat Giandomenico Fioretti,
IVECO Head of Alternative
Propulsion.

IVECO dezvolta o activitate de
pionierat iTn domeniul tehnologiei
gazului natural de mai bine de 20 de

| www.tirmagazin.ro

ani, fiind varful de lance in tranzitia
catre combustibilii sustenabili in
transporturi. Cu peste 45.000 de
vehicule pe gaz natural vandute,
este liderul pietei europene si
primul constructor care a oferit un
camion de gama grea propulsat

cu gaz natural special proiectat
pentru transport international de
lunga distanta. IVECO S-WAY are
o autonomie exceptionala, de pana
la 1.600 km, Tn versiune LNG, si
ofera o solutie cu adevarat verde si
profitabila, cu cel mai bun Cost Total
de Proprietate din clasa sa.
Reteaua de distributie de gaz
natural se dezvolta rapid, tinand
pasul cu cresterea vanzarilor de
vehicule alimentate cu gaz natural.
In prezent, aceasta numara 4.021
de statii de alimentare, potrivit
Asociatiei de Vehicule pe Gaz
Natural si Biogaz (NGVA). Aceasta
retea poate fi folosita si pentru
distributia biometanului, astfel incat
nu este necesara o infrastructura
dedicata pentru tranzitia catre
bio-LNG. In prezent, acesta este
furnizat in amestec sau la comanda
clientului. Dar volumele de productie
de biometan sunt in crestere, iar



acest combustibil sustenabil este
din ce in ce mai disponibil.

in paralel, IVECO a demarat si
proiectul ,Plant the Future” care
are ca obiectiv reducerea emisiilor
de carbon. In Germania, prin
proiectul de reimpadurire PLANT-
MY-TREE®, IVECO se angajeaza
sa planteze cate un copac pentru
fiecare nou camion IVECO S-WAY
pe gaz natural si pentru fiecare
IVECO Stralis NP vandut. O analiza
interna arata ca 1.000 de copaci
vor compensa pentru 1.237 t de
CO2 in urméatorii 99 de ani. in
Italia, IVECO s-a aliat cu platforma
de e-commerce Treedom pentru

a derula o actiune de plantare de
copaci, in Italia si in restul lumii.

in Polonia, IVECO in parteneriat
cu Ecobal, o organizatie dedicata
protectiei padurilor, va planta 5.000
de puieti cu scopul de a creste
biodiversitatea zonei si pentru a
sustine compensarea emisiilor de
CO2.

Compania nu este la prima

lll
il J
o

MEC DIESEL

SFARE PARTS SPLCIALIST

initiativa de impadurire. Tn 2020,
IVECO Roménia a fost partener

in cadrul celei mai mari campanii

de Tmpadurire finantata din fonduri
private, ,Romania planteaza pentru
maine”. IVECO Romania a pus la
dispozitia ONG-urilor trei vehicule
IVECO Daily, pe care acestea le-au
folosit pentru transportul materialelor
necesare plantarii din locatiile alese.
In cadrul acestei campanii, care se
va derula pe o durata de trei ani, vor
fi plantati 1.500.000 de puieti.

IVECO

IVECO este un brand al CNH
Industrial N.V., lider mondial in
domeniul bunurilor de capital, listat
la Bursa din New York (NYSE:
CNHI) si pe Mercato Telematico
Azionario la Bursa ltaliana (Ml:
CNHI). IVECO proiecteaza, produce
si comercializeaza o gama larga
de vehicule comerciale usoare,
medii si grele, camioane off-road
si vehicule pentru aplicatii precum
misiuni off-road. Gama larga de

Tl Kpertiza

produse a brandului include Daily,
un vehicul care acopera segmentul
de greutate al vehiculelor de 3,3-7,2
tone, Eurocargo de la 6-19 tone si,
in segmentul greu cu peste 16 tone,
gama IVECO WAY, care include
versiunea on-road IVECO S-WAY,
modelul off-road IVECO T-WAY

si vehiculul IVECO X-WAY pentru
aplicatii usoare off-road. in plus,
brandul IVECO Astra construieste
camioane off-road, autobasculante
rigide si articulate, precum si
vehicule speciale.

IVECO are aproape 21.000 de
angajati la nivel global. Gestioneaza
unitati de productie din 7 tari din
Europa, Asia, Africa, Oceania si
America Latina, unde produce
vehicule cu cele mai noi si avansate
tehnologii. 4.200 de puncte de
vanzare si servicii in peste 160 de
tari garanteaza asistenta tehnica
oriunde functioneaza un vehicul
IVECO.

unica in Romania

- Specialistul tau in motoare si piese de schimb
| pentru autovehiculul tiu comerciall

Prefuri super
compeltitive
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UNTRR- SOFERIT PROFESIONISTI SUNT

DISCRIMINATI iN RAPORT CU MEMBRII
DELEGATIILOR SPORTIVE SI ARTISTII

Comitetului National pentru Situatii de Urgenta discrimineaza soferii profesionisti in raport
cu membrii delegatiilor sportive si artistii si stafful acestora, considera Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania - UNTRR.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) semnaleaza
faptul ca prin Hotararea nr.
59/12.08.2021, Comitetul National
pentru Situatii de Urgenta
discrimineaza soferii profesionisti
in raport cu membrii delegatiilor
sportive si artistii si stafful acestora.
Potrivit Hotararii nr. 59/12.08.2021,
membrii delegatiilor sportive
precum si artistii si stafful acestora,
care sosesc in Romania pentru
participarea la competitii sportive,
respectiv evenimente culturale,
artistice sau de divertisment,
organizate pe teritoriul national,

din tari aflate in zona rosie de risc
epidemiologic, se excepteaza de la
masura carantinei instituita conform
prevederilor prezentei hotarari daca
prezinta rezultatul negativ al unui
test RT-PCR pentru infectia cu
SARS-CoV-2 efectuat cu cel mult
72 de ore Tnainte de intrarea in tara.
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Totodata, sunt exceptati membrii
delegatiilor sportive precum si artistii
si stafful acestora, cetateni straini
sau apatrizi.

In schimb, soferii profesionisti intra
automat in carantina daca nu sunt
vaccinati sau nu au trecut prin
infectia cu virusul SARS-CoV-2

in ultimele 180 de zile (se aplica
exceptii doar pentru soferii care
raman mai putin de 72 de ore pe
teritoriul national si au test RT-PCR
sau care sunt in tranzit si parasesc
Romania in cel mult 24 de ore).
Desi UNTRR a solicitat Guvernului,
Ministerului Afacerilor Interne,
Departamentului pentru Situatii de
Urgenta, Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii si Ministerului
Afacerilor Externe, exceptarea
soferilor roméni si straini de la
masurile de carantina si de la
prezentarea unui test RT-PCR

sau a unei dovezi de confirmare a
vindecarii de infectia cu Sars-Cov-2,

| www.tirmagazin.ro

pentru evitarea blocajelor la frontiere
si respectarea culoarelor verzi din
UE, demersurile noastre au ramas
fara raspuns, iar prin Hotararea

nr. 59/12.08.2021 autoritatile
romane discrimineaza o categorie
profesionala in detrimentul altora
care nu aduc aceeasi contributie

la economie precum industria de
transport rutier.

Reamintim ca DSU a precizat
UNTRR in data de 14 iulie ca soferii
profesionisti intra in carantina,
"evitandu-se discriminarea anumitor
categorii profesionale in favoarea
altora”.

Inca de anul trecut, Comisia
Europeana a implementat culoarele
verzi si a indemnat statele membre
sa renunte la restrictiile de calatorie
si carantina obligatorie a lucratorilor
din sectorul transporturilor care nu
prezinta simptome. Astfel, lucratorii
din transporturile rutiere nu ar
trebui sa fie impiedicati sa treaca o



frontiera interna pentru a-si indeplini
functiile in domeniul transporturilor.
UNTRR intelege necesitatea
impulsionarii campaniei de
vaccinare, insa soferii profesionisti
sunt lucratori esentiali si s-au aflat
n linia intai inca de la inceputul
pandemiei, livrand bunurile
necesare pentru consumul si
sanatatea populatiei.

In prezent, Romania are un deficit
de soferi profesionisti, iar orice
decizie de carantinare a acestora
poate duce la blocaje grave in
lanturile de aprovizionare, dar si

la o scadere a afacerilor firmelor
de transport rutier (industria de
transport rutier genereaza 5% din
PIB si are o contributie de 5,68
miliarde euro la exportul de servicii
in 2020 si de 6,26 miliarde euro in
2019).

SIMPLY THE BEST.

www.man.ro

In urma transmiterii acestor
argumente céatre DSU, institutia

a revenit cu precizarea ca "orice
adresa primita pe subiect va fi
clasata”.

Discriminarea conducatorilor auto
merge mai departe prin faptul ca
soferii profesionisti straini care
sosesc in Romania din tari terte
care se afla in zona verde conform
listei cu clasificarea tarilor/teritoriilor
in functie de rata de incidenta
cumulata, li se solicita la intrarea
pe teritoriul national a dovezii
vaccinarii, testului negativ PCR sau
vindecarii dupa infectia cu Sars-
Cov-2.

UNTRR solicitd autoritatilor romane
reintroducerea exceptiilor de la
masura carantinei sau prezentarii
rezultatului negativ al unui test
RT-PCR pentru infectia cu virusul

SARS-CoV-2 sau prezentarii dovezii
confirmarii vindecarii dupa infectia
cu Sars-Cov-2 pentru:

- conducatorii autovehiculelor de
transport marfa cu capacitatea
maxima autorizata mai mare de
2,4 tone precum si conducatorii
autovehiculelor pentru transport
persoane care au mai mult de 9
locuri pe scaune, inclusiv locul
conducatorului;

- conducatorii auto, care se
deplaseaza in interesul desfasurarii
profesiei din statul de rezidenta al
acestora intr-un alt stat membru

al Uniunii Europene sau dintr-un
alt stat al Uniunii Europene in
statul de rezidenta, indiferent daca
deplasarea se face prin mijloace
individuale sau in cont propriu.”, se
spune in comunicatul UNTRR din
data de 16 august 2021.

Noul MAN TGX.
nternational Truck
fthe Year 2021.
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SOFERI DE CAMION CARE NU AVEAU
PERMIS DE MUNCA

Cu o arestare s-a incheiat cea mai recenta operatiune de control financiar pentru descoperirea
ilegalitatilor in domeniul ocuparii fortei de munca realizata de politia si vama germana.

Operatiunea a apartinut biroului
vamal principal din Gielden pe A5,
langa Griinberg si Mucke. Soferul
strain al unui camion verificat nu

a putut prezenta un permis de
muncé sau de sedere valabil in
Germania si acum trebuie sa se
astepte la expulzare. El a fost si
retinut. Soferul este din Rusia, dar
domiciliaza in Spania.

Un alt sofer strain din Turcia a fost
identificat ca avand doar o viza de
sedere pentru Polonia, viza care
nu 1i dadea dreptul sa lucreze pe
teritoriul Germaniei.

Transportatorii sunt vizati
,A fost o coincidenta”, spune
purtatorul de cuvant Michael

Bender. ,De fapt, cautam sa

depistédm, in primul rénd, oile negre

din randul angajatorilor”. Acestea
sunt in special companii care isi
platesc angajatii mai putin decét

salariul minim legal, ii angajeaza la

negru sau ca parte a unei activitati
independente false si, in acelasi
timp, nu platesc contributii de

asigurari sociale pe scara larga sau

nu platesc suma corecta.
»Sunt verificate atat vehiculele
germane, cét si cele straine”,

subliniaza Bender reporterilor aflati

pe teren, apoi se indeparteaza
pentru a face loc urmatorului
camion, pe care unii vamesi il
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ghideaza intr-un loc de parcare
gratuit.

Salariul la control

,Buna ziua. Controlul vamal. Astazi
facem controale pentru a descoperi
munca la negru. Am nevoie de
documente.”, spune politistul.
Soferul raméne calm si preda
hartiile necesare. Potrivit lui Bender,
nu functioneaza intotdeauna asa.
Unii soferi germani reactioneaza
indignati si critica faptul ca sunt
verificati in mod constant, mult mai
des decéat companiile din alte tari.
Soferii straini, pe de alta parte, nu
sunt multumiti de pauza involuntara
pe care trebuie sa o ia.

,Cat lucrezi? Pentru cine lucrezi?

Ce salariu primesti?", vor sa afle
vamesii.

,Vor sa stabileasca daca soferii
primesc salariul minim legal,

care este de 9,60 euro de la 1
iulie", comenteaza Bender despre
procedura.

.EXxista transportatori care ofera
salarii mai mici decat e prevazut
legal pentru a deveni mai
competitivi. Acest lucru este in
detrimentul acelor companii care
isi platesc salariatii decent si, de
asemenea, isi indeplinesc toate
obligatiile financiare. Cineva care
angajeaza oameni ilegal sau la
negru are servicii mai ieftine si
primeste transporturile”, subliniaza
Bender.




ENTIALU _
| CANTIONULUI TAU!

A‘I ey

OPRIRI PLANIFICATE

L *Reducerea tip avantaj client {800 lei + TVA) este
g DE L acordatd de producitor ¢ se apiica la achizitia a 2 baterii
2 L VARTA PraMotive AGM A, Reducerea va i decusd

.y de fiecare distributor in parte, din preful de vinzare
stabilit de acesta, conform politicil comerciale propril, la
ORIGINAL MADE IN irs

-
hizitii efectuate fn perioada 15 1 = 30 octombric, VAR A
SPARE PAFFT SRR achizetil efectuate n peritada 15 augus ectombric Totul porne.sre cu \‘ I

Contacteazrd un distrtbuitor VARTA pentru detalil.

=== CLARIOS



POLITIA GERMANA VERIFICA
TAHOGRAFELE DIGITALE DE LA DISTANTA

Politia saxona verifica de obicei camioanele suspecte pe baza anomaliilor vizuale.

Acest lucru este pe cale sa se
schimbe odaté cu introducerea
unei noi tehnologii de citire pentru
tahografele digitale. Noul sistem
preia date pe masura ce trece
camionul prin fata camerei video.
Ministerul de Interne spera la
controale mai obiective si mai
rapide, in special in traficul din
regiunea Gorlitz.

Politia saxona a prezentat,

recent, un nou sistem de citire a
tahografelor camioanelor. Dupa
cum a anuntat Ministerul de Interne,
tehnologia denumita ,Comunicare
dedicata pe distante scurte” (DSRC)
a fost testata de serviciul de
monitorizare a traficului la sfarsitul
anului 2020. Saxonia este primul
stat federal in care DSRC va fi
introdus in general.

Controlul in trecere

Potrivit ministerului, politia poate
folosi tehnologia radio pentru

a determina daca exista vreo
anomalie intr-un camion fara a fi
nevoie sa opreasca vehiculul.
Datele de baza citite de la distanta
sunt destinate sa ofere ofiterilor
de politie informatii daca au fost
respectati timpii de odihna sau daca
cardul tahograf al soferului este
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invalid. Daca totul este in regula,
camionul continua sa circule fara
oprire. Daca dispozitivul detecteaza
nereguli Tn tahograf, ofiterii opresc
camionul si fac verificari specifice.
Datele vor fi stocate numai pe
durata controlului.

Seful inspectiei politiei rutiere
Gorlitz, Frank Wobst, a declarat

ca noua tehnologie va contribui in
mod major la cresterea sigurantei
traficului. ,Datorita acestui fapt, noi,
ca politie rutiera, putem lucra mai
precis si cu succes", a spus Wobst.

Numarul camioanelor s-a
dublat

Ministrul saxon de interne, Roland
Woller, spera la controale mai
eficiente si obiective cu sistemul
DSRC. Potrivit ministerului, numarul
camioanelor de pe autostrazi din
zona Departamentului de Politie
Gorlitz s-a dublat, de la 5.693

pe zi in 2010, la 10.820 pe zi in
2020. Introducerea noului sistem
de control este o ,contributie la
mai multa siguranta pe drumuri’, a
declarat Woller.

De ce digitalizare?

Comisia Europeana a revizuit
legislatia privind utilizarea
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tahografelor, in principal pentru a
ingreuna manipularea datelor din
tahograf, dar si pentru a eficientiza
procesele de administrare si control.
Rezultatul este anexa 1C (UE
2016/799), care a fost aprobata

in iunie 2016 si care a condus la
introducerea tahografului "inteligent”
incepand cu 15 iunie 2019.
Tahografele digitale au devenit
obligatorii in 2016, pentru

toate camioanele comerciale si
autobuzele nou inmatriculate in
UE, pentru a aborda problema
accidentelor provocate de soferii
de camioane si autocare din cauza
oboselii sau a vitezei, precum si
pentru a garanta o concurenta
loiala intre societatile de transport
si conditii decente de munca pentru
soferi.




39 DE DRONE MONITORIZEAZA DACA

VORBESTI LA TELEFON SAU PORTI
CENTURA IN SPANIA

Supravegherea vizeaza in principal comportamente nesabuite la volan, sectiunile cu risc ridicat
de accidente si drumurile cu trafic mare.

Functionarea dronelor necesita

un pilot de la sol, un operator de
camera si un agent din Grupul de
Trafic al Garzii Civile, in cazul in
care soferul primeste notificarea in
momentul savarsirii infractiunii.
Toate dispozitivele functioneaza la o
inéltime de 120 de metri, cu o raza
de actiune cuprinsa intre unu si doi
kilometri si cu o autonomie de pana
la patruzeci de minute.

Directia Generala a Traficului

a finalizat distribuirea pe intreg
teritoriul spaniol a celor 39 de drone
de supraveghere — cu 28 mai mult
decat in 2020 - pe care se vor baza
unitatile de politie pentru a sprijini
activitatea celor douasprezece
elicoptere care observa traficul.

In mai 2018, dronele au inceput

sa fie utilizate Tn modul de

testare si din august 2019 sunt
utilizate pentru supravegherea si
detectarea infractiunilor in trafic.
Dronele sunt destinate detectarii
comportamentului nesabuit la volan
si pentru monitorizarea traficului

in acele sectiuni cu risc ridicat

de accidente si pe drumurile cu

un trafic mai mare de utilizatori
vulnerabili, in special biciclisti,
motociclisti si pietoni.

Autoritatile au pregatit 35 de
specialisti in pilotarea acestui

tip de drone si 60 de angajati in
manevrarea camerelor pe care
aceste sisteme le integreaza.
Directia Generala a Traficului este
acreditata de Agentia de Stat pentru
Siguranta Aviatiei ca operator de
sisteme de aeronave pilotate de la
distanta.

Cum functioneaza

Punerea in functiune a acestor
drone este efectuata de un

pilot, care este insarcinat cu
manipularea comenzilor de zbor, si
de un operator care manevreaza
camerele. Ambele functii pot fi
indeplinite atat de personalul
Directiei Generale de trafic, cat

si de agenti ai Garzii Civile, dupa
obtinerea certificatului solicitat.
Infractiunea inregistrata de drone
poate fi sesizata imediat de un
agent al Grupului de Trafic al
Garzii Civile sau poate fi procesata
ulterior de autoritatile competente.
Toate sanctiunile vor avea cadrul
legal corespunzator infractiunilor
comise de sofer. Cele 39 de drone
vor fi distribuite in Tntreaga tara,

cu exceptia Tarii Bascilor si a
Cataloniei, comunitati autonome din
acest punct de vedere.

Fiecare patrula de elicopter DGT
cu sediul in Corufia, Zaragoza,
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Valladolid, Sevilla, Malaga si
Valencia va avea doua drone
pentru a efectua misiuni in mediul
lor local si comunitatile Tnvecinate.
Baza centrala din Madrid va avea
15 aeronave cu drone care, pe
langa supravegherea drumurilor
comunitatii Madrid si Castilla la
Mancha, vor oferi sprijin restului
provinciilor care au nevoie de ele.
La randul lor, Cantabria, Asturias
si Extremadura vor avea doud
drone pe zona. Zonele insulare din
Insulele Baleare si Canare vor avea
cate trei unitati.

De la inceperea activitatii de
supraveghere a traficului cu drone
in 2018, DGT a acumulat 500 de
ore de zbor cu aceste sisteme,

a monitorizat peste 55.000 de
vehicule si a detectat peste 600 de
infractiuni. A devenit unul dintre cele
mai eficiente mijloace de detectare
a utilizarii telefoniei mobile la volan
(acestea reprezinta 12,5% din totalul
infractiunilor detectate), utilizarea
incorecta a centurilor de siguranta
si a sistemelor de siguranta

pentru copii (15, 9%) si depasirea
biciclistilor fara respectarea
distantelor minime de siguranta
(4%).
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MAREA BRITANIE: BARIERA MOBILA DE
PE M20 PENTRU CAMIOANE REPUSA iIN
FUNCTIUNE

Sistemul care restrictioneaza traficul, cunoscut drept Operatiunea Brock, de pe M20 este din
nou in vigoare, a confirmat Highways England.

Autoritatile spun ca ridicarea
restrictiilor anti-COVID in Marea
Britanie (19 iulie), denumita de
multi ,Ziua libertatii”, a necesitat
repunerea in vigoare a sistemului
de bariere mobile pentru a face fata
cresterii numarului de pasageri.
Este o masura de precautie luata de
guvern si de Kent Resilience Forum
anticipand cresterea traficului prin
Eurotunnel sau Portul Dover.

Ce este Operatiunea Brock
Operatiunea Brock consista dintr-un
proiect de evaluare a traficului A20
Dover si bariera mobila de pe M20.
Proiectul restrictioneaza accesul
camioanelor pana cand spatiul
devine disponibil Tn portul Dover.
Camioanele care merg spre port

se incadreaza pe banda din

partea stdnga a A20 dupa tunelul
Roundhill.

Pentru a instala barierele, M20 a
fost inchisa sdmbata seara (17 iulie)
intre orele 7 si 9, ambele cai fiind
redeschise pana la 8 dimineata
duminica, 18 iulie.

,consideram ca este decizia corecta
de a reporni bariera in cazul in care
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nivelurile de vehicule grele si masini
care se indreapta spre granita ar fi
ridicate.

Bariera de pe M20 va fi desigur
mentinuta sub supraveghere
constanta si o vom inlatura cat mai
curand posibil”, spun oficialii.

O restrictie de 40 km/h se va aplica
tuturor vehiculelor care se apropie
de Dover prin A20.

Cum tranzitezi marea
Britanie

Persoanele aflate in tranzit sunt
obligate sa completeze formularul
,Passenger Locator Form” si sa
prezinte la Tmbarcare un test
negativ pentru infectia cu virusul
SARS-CoV-2. Nu este obligatorie
carantina sau testarea in ziua a

[l-a si a Vlll-a daca pasagerul aflat
in tranzit nu paraseste punctul de
intrare Tn Marea Britanie sau se
deplaseaza direct catre un alt punct
de plecare din Marea Britanie.
Persoanele care sosesc din state
aflate pe lista rosie sau portocalie
sunt obligate sa efectueze doua
teste moleculare pentru depistarea
infectiei cu virusul SARS-CoV-2, pe
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parcursul perioadei de autoizolare,
respectiv caranting institutionalizata.
Primul test trebuie efectuat in cea
de a doua zi de la sosire, iar cel
de-al doilea va fi efectuat in a 8-a

zi de la sosire. Costurile aferente
testarii sunt suportate de persoana
in cauza, iar programarea si plata
pentru testare trebuie efectuate
inaintea calatoriei.

Toate persoanele care sosesc in
Anglia, Tara Galilor, Scotia sau
Irlanda de Nord din strainatate
trebuie sa prezinte, inclusiv la
fmbarcarea in trenuri, feriboturi

sau aeronave, un test cu rezultat
negativ pentru infectia cu virusul
SARS-CoV-2, efectuat cu maximum
72 de ore anterior sosirii. Operatorii
care asigura servicii de transport
de persoane au obligatia de a
verifica daca pasagerii detin un test
cu rezultat negativ pentru infectia
cu virusul SARS-CoV-2, efectuat

cu maximum 72 de ore anterior
sosirii. Nerespectarea masurii de

a prezenta un test negativ pentru
infectia cu SARS-CoV-2 la sosire se
pedepseste cu amenda.



VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,

EPISODUL 03: ROLUL AUTORITATILOR

Ce ar trebui sa faca autoritatile centrale si locale pentru ca transporturile din constructii
sa mearga mai bine?- aceasta este intrebarea celui de-al treilea episod al noului serial
TRANSPORTATORI iN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile centrale
si locale pentru ca transporturile din
constructii s mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Si faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari din
sectorul privat, in majoritate, au stagnat
sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte mult
de organizarea firmelor si de modul in
care Tsi gestioneaza lucrarile si angajatii.
Tn constructii, cea mai mare problema
este lipsa soferilor si a angajatilor.
Soferii migreaza, pleaca spre Vest.

loan Domnariu, director general Total
NSA, si Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii Generale
Oltenia, sunt protagonistii celor 7
episoade ale celui mai nou show cu
executivi din transporturile rutiere
romanesti.

Episodul 02
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei

dumneavoastra si care este nivelul de
investitii pe care il aveti in vedere pentru
reinnoirea ei? - aceasta este intrebarea
celui de-al doilea episod al noului serial
TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Céat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul de
investitii pe care il aveti in vedere pentru
reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100 de
basculante, din care 60 sunt cap tractor
cu semiremorca si 40 autobasculante
8X4. In acest an, am reinnoit flota cu
aproximativ 15 basculante 8X4 din care
9 Ford si restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput sa
cumparam vehicule de la Ford Trucks,
o flota de 10 camioane. La anul speram
sa investim din nou cumparand alte 10
camioane Ford Trucks.

Episodul 01

Pandemia a dus la o scadere a
volumelor in transportul rutier de
persoane si de marfa. Transportul

din constructii nu a scazut Th 2020.
Care credeti ca este explicatia acestei
mentineri de volume? - aceasta

este intrebarea primului episod al
noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul de
constructii la ramas la acelasi nivel.
Cum credeti ca se explica acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia ca
transportul de constructii nu a scazut se
datoreaza faptului ca guvernul a facut
infuzie de capital in proiectele care se
derulau. Cred ca e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: n 2020

s-au inceput Tn forta lucrarile de
infrastructura. Foarte multe ministere

au realocat bani catre Ministerul
Transporturilor. Fiind un an greu, o tara
numai prin infrastructura Tsi poate reveni
dintr-o criza.




VIDEO. CONTROALELE ISCTR SO2EQ5:
UN PATRON DE FIRMA DE TRANSPORT
RUTIER NEMULTUMIT

Patronul-sofer al unei firme de transport rutier international de marfa este nemultumit
de castigurile pe care le are, in cel de-al cincelea episod al sezonului 02 al serialului viral

"CONTROALELE ISCTR".

Un patron nemultumit
Inspectorii ISCTR opresc un camion
si cer actele soferului: atestatul,
buletinul, informatii despre firma
pentru care munceste. Este firma
soferului care este si patron. El are
trei camioane iar acum transporta
pepeni. | se cer documentele

de provenientd a marfii, copia
conforma, verificarea tahograf.
Inspectorul il intreaba de ce
tremura, de ce are emotii.

| se cere legitimatia de serviciu si
sa prezinte rovinieta. Poza de pe
documentele soferului cade. | se
cere sa scoata cartela tahograf
pentru verificari. Marfa este
transportata la Bucuresti, fiind
cumparata de la Ruse.

Inspectorul 7i spune ca il asteapta
cu documentele la masina. Soferul
spune ca afacerea merge foarte
greu, ca are trei camioane. ,Am
angajati si din familie de care

sunt foarte multumit. Transportam
marfuri generale iar eu sunt
patronul firmei din Bucuresti”,

explica soferul.

Patronul spune ca este foarte greu,
in Romania nu sunt autostrazi, nu
sunt parcari, sunt probleme mari cu
timpii de conducere si odihna.

»AS vrea autostrazi pentru a putea
circula ca in UE. Am o afacere si
raman cu mai putini bani decat

un sofer. Muncesc pentru soferi.

Preturile oferite de bursele de
transport, de intermediari sunt
foarte mici. Am fost oprit in Franta

si am fost felicitat pentru ca sunt in
reguld. Daca esti serios poti face
afaceri si in Roméania. Dar viitorul

nu suna bine. O sa plecam toti intr-o
zi. E vorba de banii cu care ramai la
final, foarte putini, cat sa imi intretin
familia. Jumatate din banii castigati
ii bag in camion. Am dat 2.000 de
lei pe un cauciuc, am luat doua, am
schimbat placa de la podea si anul
acesta nu mai merg Tn vacant&”,
spune patronul.

Soferul a fost in regula cu actele si
a fost felicitat de inspectorul ISCTR.

Placute de inmatriculare
nedemontabile

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier i retin unui ucrainian
placutele de inmatriculare ale
camionului.

Soferul ucrainian nu vorbeste nicio
limba straina. Inspectorul ii explica
modul Tn care trebuie sa ia pauza
obligatorie. i spune c& nu a facut
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pauza obligatorie si a condus
non-stop. Inspectorul ii spune ca

a condus 10 ore fara nicio pauza.

| se spune, de catre inspector, ca
trebuie sa plateasca o amenda si ca
autocamionul va fi imobilizat timp de
9 ore. Placile camionului i se retin.
Dimineata, dupa odihna de 9 ore

de pauza si plata amenzii, poate
primi placutele inapoi si sé plece cu
camionul.

Soferul il conduce pe inspector la
camion si ii arata ca placutele de
fnmatriculare nu pot fi demontate.
Inspectorul ii aplica amenda, iar
soferul semneaza. Inspectorul ii
spune ca, a doua zi dimineata, dupa
ce va achita si amenda, va primi
toate actele camionului si va putea
pleca mai departe.

Un sofer bulgar

La final, un sofer profesionist
bulgar este amendat pentru ca nu
a respectat timpii de conducere si
odihna.

Inspectorul ISCTR cere toate
documentele legate de cap-tractor
si de remorca. li cere si cartela
tahograf. Soferul ia la cunostinta ca
i s-a citit cartela tahograf. | se spune
ca va trebui sa plateasca o amenda
la Giurgiu.

Inspector ISCTR: ,Soferul bulgar,
in urma datelor analizate din
cartela tahograf, nu a putut face
dovada activitatii desfasurate in
ultimele zile. A avut cartela retrasa
din tahograful digital. Am intocmit
proces verbal de contraventie pe
baza inregistrarilor din ultimele 28
de zile. I-a fost imobilizat camionul
pana la plata contraventiei”.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
In cel de-al patrulea episod al

sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR", trei
soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori. Un rus moldovean
are o inregistrare pe tahograf care
se bate cap Tn cap cu o adeverinta
care spune ca n acea perioada
era in concediu de odihna. Apoi,
un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere
in baza caruia face cursele. Si, la
final, asistam la un control complet
al unui sofer profesionist care
transporta marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt
verificati de inspectori in cel de-al
treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca
nu a respectat timpii de conducere
si odihna. "Cine nu munceste,

nu gresestel!”, concluzioneaza
conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista

amendatilor, cu 300 de lei. El face
scandal ca trebuie sa isi plateasca
amenda la banca sau la posta si

ca nu poate sa plateasca intreaga
suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o
serie de nemultumire legata de
starea drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
Tn cel de-al doilea episod al
sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR?", aveti
intalnire cu trei soferi profesionisti.
Primul a luat o amenda de 1.000
de lei dupa ce s-a incurcat in
explicatii despre cum a ajuns, in
mod "miraculos”, din Grecia pana in
Romania, pe camion, cu <<colegu'
si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot

cu 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se
declara multumit de firma la care
lucreaza, in special pentru ca
ajunge in fiecare seara acasa, la
familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE
ISCTR" a revenit, la finalul

anului 2019, cu un nou sezon.

In deschiderea sezonului 02,

Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR), a raspuns "tirului"
intrebarilor jurnalistilor TIR Magazin.




MAREA BRITANIE LE VA OFERI
SOFERILOR STRAINI DE CAMION VIZE
PE TERMEN SCURT

O combinatie dintre pandemia Covid si Brexit a bagat in criza firmele de transport care se

lupta sa recruteze soferi.

Industria de transporturi din UK
face presiuni pentru ca soferii

sa fie adaugati pe asa-numita

listd de ocupatii in penurie/criza,
permitadndu-le soferilor sa se califice
pentru o viza de muncitor calificat.
+Avem nevoie de solutii pe termen
lung pentru a recruta o noua
generatie de soferi britanici de
camioane in comert, dar pe termen
scurt este urgent accesul soferilor
straini pe lista ocupatiilor de criza”,
a declarat Rod McKenzie, director
general de politica la Asociatia
Transportului Rutier (RHA), potrivit
BBC.

Guvernul ar dori ca industria sa
angajeze transportatori britanici.
Dar transportatorii au spus ca nu se
va putea pe termen scurt din cauza
nevoii de livrare si a costurilor de
formare implicate.

Formarea unui sofer de vehicule
grele dureaza de obicei sase pana
la noua luni. Oamenii din industrie
insista ca este nevoie de actiuni
urgente pentru a depasi criza
imediata.
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Deficit de aproximativ 60.000
de soferi de camion

Companiile au avertizat ca, pe
masura ce economia se redeschide,
lipsa soferilor pune in pericol livrarile
catre comerciantii cu amanuntul si
creste preturile pentru consumatori.
Sectorul sufera de impactul
pandemiei, care a impiedicat mii de
soferi noi sa isi ia testele anul trecut.
In acelasi timp, multi transportatori
straini s-au intors in statele lor cand
nu au mai avut comenzi in primele
etape ale pandemiei COVID. Ei

nu au mai putut reveni din cauza
regulilor anti-imigratie introduse
dupa Brexit.

RHA estimeaza ca exista in prezent
un deficit de minim 60.000 de soferi
de camion si a declarat ca situatia
aprovizionarii cu alimente este
»-aproape de un moment de criza”.
Exista riscul ca unele articole sa

se epuizeze in supermarketuri in
anumite momente, Tntr-un mod
similar cu ,intreruperile” din sistemul
de electricitate, a spus acesta.
,vedem un pericol real pentru
aprovizionarea noastra in Marea
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Britanie din cauza penuriei de
soferi", a spus McKenzie.

Avand in vedere ca guvernul a
ridicat aproape toate restrictiile
legale privind contactele sociale
din Anglia la 19 iulie, deschiderea
in continuare a economiei ar
putea duce adancirea crizei in
transporturi’, a spus el.

Salariile sunt in crestere

In timp ce industria a crescut
salariile soferilor pentru a Tncerca sa
atraga personal, aceasta crestere
este limitata de marjele de profit
slabe, a spus dl McKenzie. Costa
mii de lire sterline instruirea soferilor
si acest lucru nu este la indeméana
multor firme de transport.

,Intre timp, fira o viz& temporara
pentru soferi - similara cu cea
acordata recent lucratorilor agricoli
pentru a culege culturi vitale - lantul
de aprovizionare se va defecta", a
spus el.

Guvernul a relaxat deja limitele
stricte ale timpului de conducere
pentru a permite transportatorilor sa
lucreze mai mult in fiecare zi.
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Masuri pentru atragerea
soferilor

Autoritatile britanice au anuntat
planuri pentru a atrage mai multi
soferi de camion si a simplifica
programele de pregatire, in
incercarea de a raspunde deficitului
cronic de mana de lucru din
industria transportului de marfa,
care potrivit companiilor ar putea
afecta lanturile de aprovizionare si
va crea deficiente Tn aprovizionarea
cu alimente, transmite Reuters.
Guvernul de la Londra a precizat
ca va demara o procedura de
consultare cu privire la o serie de
propuneri destinate simplificarii
procedurilor pentru soferii care
fncearca sa obtina autorizatia
necesara pentru a conduce
vehicule de mare tonaj destinate
transportului de marfa, majorarii
numarului de teste, imbunatairii
conditiilor de munca ale soferilor
de camion si reducerii costului
programelor de pregatire. "Deficitul
de soferi de camion este bine
documentat, iar impactul sau
asupra intregii economii devine

din ce in ce mai evident", se arata
intr-o scrisoare deschisa trimisa de
guvernul britanic.

La inceputul acestei luni, guvernul
de la Londra a relaxat si regulile cu
privire la numarul de ore pe care

le poate petrece la volan un sofer
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de camion, tot in incercarea de a
raspunde la problema deficitului

de mana de lucru. Aceasta decizie
a fost luata dupa ce firmele din
industria alimentara si companiile de
logistica au avertizat ca le lipsesc
aproximativ 100.000 de soferi de
camion, ceea ce ar putea conduce
la aparitia unor rafturi goale in
supermarketuri. Pandemia de
COVID-19, care i-a facut pe multi
muncitori straini sa se reintoarca
acasa in perioada carantinei,
precum si noile controale impus
imigrantilor dupa Brexit au condus
la aparitia unor probleme cu méana
de lucru n logistica si alte sectoare
precum constructiile si industria
ospitalitatii.

Lipsesc zeci de mii de soferi
Guvernul de la Londra a subliniat
ca firmele trebuie sa atraga in
primul rand soferii britanici Tn loc sa
se bazeze pe forta de munca din
Uniunea Europeana.

.Inteleg provocérile cu care se
confrunta in prezent soferii si
operatorii si astazi am venit sa spun
ca guvernul este aici sa ajute. Acest
set de masuri va demara acest
proces de ajutor, relaxand presiunile
asupra sectorului pe masura ce vom
lucra Tmpreuna pentru a atrage noi
soferi, a Tmbunatati conditiile de
munca si a ne asigura ca viitorul
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industriei este unul prosper", a
declarat ministrul Transporturilor,
Grant Shapps.

lesirea din UE a Marii Britanii a
insemnat pierderea unui urias
rezervor de mana de lucru. Peste
50.000 de emigranti au plecat din
Marea Britanie in al doilea semestru
al anului trecut, potrivit unor estimari
guvernamentale, iar analistii se
asteapta la un numar si mai mare in
acest an. Inainte de Brexit, pana la
un sfert din personalul din industria
ospitalitatii din Marea Britanie, si
38% in cazul firmelor din Londra,
era compusa din cetateni din UE,
estimeaza firma de consultanta
KPMG.

Se permite soferilor de
camion sa conduca mai
multe ore pe zi

Guvernul de la Londra a anuntat

ca va permite soferilor sa conduca
10 ore pe zi cu maxim doua zile

pe saptamana in care se poate
conduce céate 11 ore.

Marea Britanie se confrunta cu o
criza uriasa de soferi care afecteaza
lantul de aprovizionare in mai multe
sectoare.

Aceasta relaxare temporara s-a
aplicat initial de pe 12 iulie 2021,
pana pe 8 august 2021.

Perioadele saptamanale
consecutive de odihna luate Tnainte
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de 12 iulie 2021 trebuie luate

in considerare pentru aceasta
relaxare.

Cele doua perioade consecutive de
odihna completa, inclusiv odihna
compensatorie, pot fi luate integral
sau partial dupa sfarsitul acestei
relaxari.

Regulile privind orele de condus
ale soferilor din UE pot fi relaxate
temporar dupa cum urmeaza.

Tnlocuirea oricareia dintre:

» cresterea orelor zilnice de condus
de la 9 ore la 10 ore. Si chiar pana
la 11 ore (de pana la doua ori intr-o
saptamana)

SAU

« cerinta de a lua o perioada de

repaus saptamanal regulat de 45 de

ore intr-o perioada de 2 saptamani
si o crestere pentru limita de

conducere saptamanala de la 90 de

ore la 99 de ore.

Bonus la angajare pentru
soferi

Cel mai mare lant de
supermagazine alimentare din
Marea Britanie, Tesco, ofera
soferilor de camioane un bonus
de angajare de 1.000 de lire
sterline (1.170 de euro), pe fondul
unei penurii cronice de soferi din
industrie.

Si Morrisons, numarul 4 n
clasament, a anuntat ca pune

la punct scheme de instruire a
personalului pentru a deveni soferi
de camioane.

28

TIR MAGAZIN | AUGUST 2021

Presa si retelele sociale au difuzat
fotografii cu numeroase magazine
care aveau rafturi goale in lipsa
marfurilor care trebuiau livrate de
camioanele de aprovizionare.
RHA a declarat ca aproximativ
30.000 de teste de conducere de
camion nu au avut loc anul trecut
din cauza pandemiei de Coronavirus
si a adaugat ca o penurie “istorica”
de soferi a fost agravata de
modificarile regulilor de imigratie

dupa Brexit.

Mai recent, situatia soferilor carora
li s-a spus sa se autoizoleze dupa
ce au fost anuntati de aplicatia
NHS Covid dupa un contact cu o
persoana infectata, se adauga, de
asemenea, la problema.
Concernul petrolier BP a fost nevoit
sa inchida temporar mai multe
benzinarii in Marea Britanie din
cauza lipsei de aprovizionare cu
benzina fara plumb si motorina.




Unele consilii locale nu au putut
ridica gunoiul din cauza lipsei
soferilor.

Lantul alimentar, in pericol
O noua criza se prefigureaza

in Anglia dupa ce 1,7 milioane

de oameni care lucreaza in
supermarketuri au fost obligati sa
se auto-izoleze dupa ce au intrat
n contact cu persoane infectate cu
COVID.

Rafturile unor supermarketuri

o ‘

sunt deja goale de branza, carne

si legume proaspete, in timp ce
lanturile alimentare ,incep sa
esueze” din cauza lipsei de personal
cauzate de obligativitatea auto-
izolarii, denumita de presa britanica
pingdemic, facandu-se referire la
mesajele NHS trimise catre cei care
trebuie sa intre n carantina.
Magazine ale Sainsbury, Tesco,

Lidl si Morrisons din Manchester,
Bristol, Edinburgh si Southampton
prezentau goluri semnificative pe
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rafturi, inclusiv la peste congelat,
pizza, apa imbuteliata, inghetate si
salate ambalate. Lipsa personalului
din supermarketuri si a soferilor
pentru livrare determina intarzieri
in alimentarea liniilor de produse,
desi este probabil ca multe dintre
acestea sa aiba o cerere mai

mare in timpul verii, in timp ce

alti cumparatori au raportat livrari
abundente.

Directorul executiv al Asociatiei
Britanice a Procesatorilor de Carne,
Nick Allen, a criticat ,mesajele
confuze” din partea guvernului,
spunand ca ministrii nu au clarificat
cine va fi scutit de carantina.
Intrebat daca liniile de productie

se opresc, €l a spus: ,Se intampla
deja. Incepem s& vedem acest lucru
la nivel de retail si in restaurante

— toata lumea se lupta sa rezolve
ceva’. Asociatia Road Haulage
estimeaza ca exista un deficit
estimat Tntre 50.000 si 100.000

de soferi de camioane in Marea
Britanie, ceea ce impiedica livrarea
de alimente din depozite catre
supermarketuri. Mii de soferi
asteapta testele HGV, in timp

ce multi dintre cei existenti au
parasit Marea Britanie dupa Brexit.
Problema a fost agravata de Covid,
soferii trebuind sa se autoizoleze.
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POLITIA ROMANA ISI IA ECHIPAMENTE
DE 100 MILIOANE CA SA SUPRAVEGHEZE
SOFERII IN TRAFIC

Politia Romana implementeaza proiectul ,Dezvoltarea unui sistem mixt mobil de monitorizare a
traficului rutier privind incalcarea regulilor de circulatie”

Ministerul Transporturilor, Tn
calitate de Organism Intermediar
pentru Transport si Inspectoratul
General al Politiei Roméane, in
calitate de Beneficiar al finantarii
nerambursabile alocate in

cadrul Programului Operational
Infrastructura Mare 2014-2020, au
incheiat, la data de 5 iulie 2021,
Contractul de Finantare nr. 106,
pentru proiectul ,Dezvoltarea unui
sistem mixt mobil de monitorizare
a traficului rutier privind incalcarea
regulilor de circulatie”.

Proiectul, care se desfasoara

pe parcursul a 30 de luni (1 iulie
2021 — 31 decembrie 2023), are ca
obiectiv general cresterea gradului
de siguranta rutiera si scaderea
numarului persoanelor decedate n
accidente de circulatie, prin dotarea
corespunzatoare a structurilor de
politie rutiera.

Un buget de sute de milioane
Bugetul proiectului este de
106.599.765,20 lei (din care
81.010.995,90 lei, valoare

asigurata din FEDR, reprezentand
85% din valoarea totala eligibila
aprobata, 14.296.058,10 lei,
valoare asigurata din bugetul
beneficiarului, reprezentand 15%
din valoarea totala eligibild aprobata
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si 11.292.711,20 lei, valoarea
neeligibila fara TVA).

Obiectivele specifice ale
proiectului se refera, in principal,
la dotarea unitatilor de politie
rutiera cu autospeciale si cu
echipament hardware/aplicatii
software adecvate, precum si

la imbunatétirea proceselor
decizionale in domeniul
managementului resurselor
financiare, logistice si umane,

in vederea cresterii prezentei in
trafic a fortelor de politie rutiera,
precum si a mobilitatii acesteia. De
asemenea, acest proiect isi propune
imbunatatirea activitatilor de
supraveghere si control al traficului
rutier, de prevenire si combatere a
infractiunilor la regimul rutier.
Proiectul isi propune dezvoltarea
unui sistem mixtmobil de

monitorizarea a traficului rutier,
privind incalcarea regulilor de
circulatie, care sa asigure fortelor de
ordine din cadrul Politiei Roméne,
prin intermediul Politiei Rutiere, o
mai buna coordonare a activitatilor
specifice.

Astfel, prin proiect, se intentioneaza
dotarea Politiei Rutiere cu: 300

de autospeciale de politie, 250 de
aparate pentru masurarea vitezei
de circulatie a autovehiculelor, 44
de sisteme electronice mobile de
depistare a substantelor stupefiante
in saliva, 4.000 de dispozitive
mobile, 1.400 de imprimante mobile
termice si un sistem de colectare a
datelor pentru siguranta in trafic.
Proiect cofinantat din Fondul
European de Dezvoltare Regionala
prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020.




SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




SOFER DE CAMION - INCHIS INTR-O
CUSCA IN TIMP CE ASTEAPTA
DESCARCAREA VEHICULULUI

Un videoclip cu un sofer de camion care este plasat intr-o cusca in interiorul unui depozit in timp
ce asteapta incarcarea vehiculului sau a devenit viral pe retelele de socializare.

Nu, aceasta nu este o gluma;
soferul este pus intr-o cusca de

doi metri patrati din care poate iesi
numai daca personalul autorizat al
companiei care detine depozitul il
deschide cu o cheie electronica.
Desigur, Tn cusca exista un scaun.
Nu credeti ca acest lucru se
intdmpla intr-o tara din lumea a
treia condusa de un satrap, nu?

Se intdmpla in Spania. Si nu este
vorba despre un depozit in care
exista marfuri periculoase, foarte
valoroase, sau de alt tip in care este
necesara securitate maxima, lucru
care oricum ar fi fost inadmisibil.
Este un depozit de cartoane in
Amposta (Tarragona), scrie froet.es.

Soferii ca sclavi

Aceste atitudini ar putea fi
considerate o infractiune de
retinere ilegala. Dar, de multa
vreme, unii expeditori trateaza
soferii ca pe sclavi sau animale.
Nu numai ca trebuie sa astepte
ore lungi in fabrici si depozite
pentru a termina incarcarea sau
descarcarea vehiculului, dar, in
multe cazuri, soferul Tnsusi trebuie
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sa indeplineasca astfel de sarcini si
fara plata.

Potrivit AECOC, principala asociatie
a expeditorilor care include mari
producatori si lanturi de distributie,
daca incarcarea si descarcarea
camioanelor s-ar face cu personalul
lor, i-ar costa 2.000 de milioane de
euro pe an.

IRU, o organizatie care reprezinta
transportul rutier in intreaga lume,
promoveaza, impreuna cu unele
organizatii ale expeditorilor, actiuni
pentru a imbunétati tratamentul
aplicat conducatorilor auto.
Plangerile soferilor pentru rele
tratamente sunt un fenomen

larg raspandita in toata Europa

si un deficit de conducatori auto
profesionisti a devenit foarte
ingrijorator din cauza acestor
comportamente.

In centrele de incarcare timpul de
asteptare trebuie sa fie minim, iar
soferul ar trebui sa aiba un spatiu
decent, cu toaleta si zona de
odihna. Dar acest lucru nu exista
decat in cazuri foarte rare.

Si in final ceea ce ti se ofera este

o cusca de asteptare. Difuzarea
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videoclipului I-a costat pe sofer locul
de munca.

Portugalia: soferii, eliberati
de descarcare

Decizia va intra in vigoare pe 11
septembrie. Astfel, in Portugalia
soferii nu vor mai ajuta la incarcarea
si descarcarea marfii din camion
decét in cazuri exceptionale.
Guvernul din Portugalia a creat
grupul de lucru pentru evaluarea
conditiilor de incéarcare si
descarcare n randul operatorilor
logistici si in porturi maritime, cu
obiectivul de a evalua functionarea
operatiunilor de incarcare si
descarcare, se arata intr-un proiect
de lege.

Grupul de lucru mentionat mai
sus, coordonat de un reprezentant
din zona guvernamentala de
infrastructura din Portugalia si
compus din parti relevante in
sectorul transportului rutier de
marfuri, inclusiv asociatii care
reprezinta transportatori, asociatii
care reprezinta companii de
distributie, expeditori si asociatii
sindicale, a decis sa propuna



un model de autoreglementare
pentru operatiunile de incarcare

si descarcare, dar si pentru
reglementarea timpilor de asteptare.
Astfel, la 2 decembrie 2019,
membrii grupului de lucru respectiv
au semnat un acord-cadru care a
inclus, Tn conformitate cu modelul
de autoreglementare convenit,
printre altele, aspecte legate de
timpii de asteptare, de incarcare

si descarcare, avand in vedere
clarificarea responsabilitatii

a diferitelor parti implicate in
operatiuni de transport, in cadrul
lantului logistic si in ceea ce priveste
conducatorii de transport rutier de
marfuri.

Acest acord-cadru prevedea
crearea si functionarea unui comitet
de monitorizare care a functionat pe
o perioada de proba, stabilita initial
intre 6 ianuarie si 30 iunie 2020 si
ulterior, din cauza constrangerilor
impuse de pandemia COVID -19,
pana in septembrie 2020. Acest
comitet de monitorizare a transmis
Guvernului un raport final, in 12
octombrie 2020, care prezinta
concluziile si propunerile sale de
actiune.

Dupa perioada de proba
mentionata, s-au colectat informatii
cu privire la procesul de incarcare
si descarcarea a marfurilor. S-au
obtinut date direct de la soferii de
camion si prin inspectii pe care
acest comitet le-a efectuat la unele
companii. A fost necesar sa se ia

in considerare daca modelul de
autoreglementare ar fi suficient sau
daca exista inca aspecte care impun
o interventie legislativa.

ARTICOLUL legat de
incarcari si descarcari

1 - Operatiunile de incarcare si
descarcare a marfii trebuie efectuate

doar de catre expeditor sau de
catre destinatarul marfii, in functie
de Incarcarea sau descarcarea
respectiva.

2 - Expeditorul sau destinatarul
marfurilor, dupa caz, trebuie sa
foloseasca un lucrator, altul decat un
sofer, care este calificat si instruit.
3 - In cazul in care operatiunea

de incarcare sau descarcare este
responsabilitatea transportatorului,
in virtutea unei dispozitii
contractuale exprese, aceasta
trebuie sa recurga la un lucrator,
altul decat soferul, calificat si instruit
in acest scop.

7 - Cand operatiunea de incarcare
si descarcare este efectuata de
sofer, in conditiile in care acest
lucru este permis in reglementarile
colective de munca in vigoare,
expeditorul sau destinatarul trebuie
sa ii furnizeze toate mijloacele
necesare pentru a permite aceasta
operatiune, asigurarea tuturor
conditiilor de siguranta.

8 - Operatiunile efectuate Tn
interiorul vehiculului, necesare
pentru incarcarea sau descarcarea
marfurile sunt responsabilitatea
persoanei care le efectueaza.
Expeditorul si destinatarul pun
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la dispozitia operatorului toate
mijloacele necesare operatiunii Si
il informeaza in ceea ce priveste
mijloacele mecanice disponibile si
ii ofera instructiunile de siguranta
care trebuie luate in considerare in

manevrare.
9 - Operatiunile de depozitare si
ancorare sunt asistate de sofer care
trebuie sa dea sfaturi si sa intervina
cand e cazul.
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Prima dintre asa-numitele
MONOcams a fost prezentata, joi 1
iulie 2021, unei unitati de politie.
Zeci de mii de accidente rutiere
apar in fiecare an. Cauzele sunt
diverse, dar primele trei sunt: viteza,
conducerea sub influenta alcoolului
si distragerea atentiei in trafic.
,Pentru a fi mai multa siguranta pe
sosele, politia aplica legea. Facem
acest lucru prin agenti pusi pe
sosele, dar si cu ajutorul mijloacelor
tehnice, cum ar fi MONOcam”,
spune Paul Broer de la politia
olandeza.

Camera inteligenta

MONOcam a fost dezvoltata in
mare parte de politisti. Este o
camera mobila care sta pe un
trepied. Dispozitivul poate fi instalat
atat in interior cat si in exterior.
~Camera vine cu un software. Drept
urmare, recunoaste soferii care au
un dispozitiv mobil in mana. Nu este
necesar sa demonstrati ca soferul
suna, trimite mesaje text, opereaza
un sistem de navigatie sau reda
muzicala. in timpul condusului,
camera a aflat daca a existat o
incalcare a legii privind manipularea
unui telefon Tn timpul mersului. Daca
vede ca cineva aflat la volan tine un
telefon, camera transmite imediat
aceste informatii unui agent. Acesta
evalueaza daca este adevarat ca
un sofer nu conducea cu mainile
libere. Aici folosim principiul celor
patru ochi. Aceasta inseamna ca

un al doilea politist efectueaza

si un control. Acest lucru se face
independent de prima verificare prin
camera”, explica politia.
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Confidentialitate

MONOcam a fost testata tehnic

in ultimul an si jumatate. Tn
aceasta faza pilot, a fost testat,
de asemenea, daca respecta
legislatia privind confidentialitatea.
LJAutoritatea olandeza pentru

protectia datelor a aprobat procesul.

Asta inseamna ca cu MONOcam,
respectam legile si reglementarile
privind confidentialitatea...

In practica, aceasta inseamné

ca fetele posibililor pasageri

sunt incetosate automat. Numai
infractorul (posibil) va fi vazut in
fotografie. Imaginile de pe camera
sunt stocate pentru o perioada
scurta de timp pe laptopul care
apartine MONOcam. De indata ce
ofiterii au evaluat imaginile si le-au
transmis, fotografiile de pe laptop
sunt sterse”, arata politia.

in Romania, amenzile nu
descurajeaza vorbitul la
mobil

Vorbitul la telefon, trimiterea de
mesaje sau chiar live-urile pe

telefonul mobil rAman Tndeletniciri la

DEO C, CTEAZA DF,
LA DISTANTA DACA SOFERUL DE CAMION
VORBESTE LA TELEFON

Distragerea atentiei in trafic este una dintre cele mai importante cauze ale accidentelor. Pentru a
face ceva in acest sens, politia olandeza implementeaza camere inteligente.

ordinea zilei pentru soferii romani,
desi legea le pedepseste sever inca
din octombrie 2019.

23 de accidente grave au avut

loc in primele trei luni ale acestui
an pentru ca soferii aveau alte
preocupari in timpul condusului.
Vorbim in principal despre folosirea
dispozitivelor mobile. Consecintele
au fost tragice: 10 oameni au murit
si 17 au fost grav raniti.

Amenda pentru folosirea telefonului
mobil in timpul condusului este
cuprinsa intre 870 si 1.160 de

lei. In loc s& renunte la aceasta
activitate, multi soferi apasa butonul
difuzorului cand observa un politist
sau o camera de luat vederi.

in primele trei luni dupa intrarea in
vigoare a noilor amenzi, politistii

au amendat peste 8.000 de soferi
pentru folosirea telefonului la volan.
Masura nu pare a-i fi descurajat,
insa, caci dispozitivele sunt usor de
observat in trafic. Asa se face ca,
in primul trimestru al acestui an, au
fost aplicate si mai multe sanctiuni:
peste 9.200.
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SOFERILOR DE CAMION LA PRESIUNEA A
26.000 DE OAMENI

Adriana Muresan este stabilita in Spania. Aceasta este sofer de camion si a pus bazele Asociatiei

civice ,Voluntari in Europa”.

Ea a Tnaintat o petitie catre Parlamentul
European, dupa asasinatul soferului
roman Mihai Spataru intr-o parcare

din Franta in luna mai, in care cerea
mai multd siguranta pentru soferii
profesionisti.

Petitia a fost semnata de
peste 26.895 de persoane
LAsociatia Voluntari in Europa a demarat
0 campanie de strangere de semnaturi
in vederea depunerii lor la Parlamentul
European impreuna cu solicitarea
modificarii legislatiei pentru a garanta
siguranta soferilor in parcarile europene.
in UE se transporta terestru, in fiecare
zi, marfa de miliarde de euro. Chiar
daca sectorul transport de marfa
terestru este vital si chiar daca spatijul
Uniunii Europene este considerat

un spatiu de libertate, securitate si
justitie conform principiilor Tratatului

de Functionare a UE, conditiile oferite
soferilor pe parcusul traseului in
parcarile europene nu sunt deloc sigure,
nu respecta demnitatea si securitatea
acestora.

Vom face referire mai ales la
criminalitatea din parcarile Europei

n care doar furturile de motorina si
combustibil ajung la suma de 8,2
milioane de euro pe an dar cel mai
grav este ca zeci de soferi isi pierd
viata anual Tn aceste parcari, fiind ucisi
de bandele de hoti sau de bandele de
migranti ilegali care incearca sa ajunga
la destinatia dorita urcandu-se cu forta
intr-un camion.

La ora actuala cea mai fierbinte tara

in materie de criminalitate in parcarile
de camioane ramane Franta, unde
sunt raportate cele mai multe furturi
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de motorina, marfa, acte si valori din
cabina, atacuri violente ale migrantilor
asupra camioanelor cu destinatia Anglia.
in cursul zilei de 17.05.2021 unul dintre
colegii nostri a fost injunghiat mortal.
Acesta este cel mai recent caz de acest
gen insa nu este primul sofer ucis in
parcarile din Europa.

Vietile soferilor sunt in pericol si, desi
mai multe asociatji de transport din
diverse tari au semnalat de ani buni
aceste probleme, ele continua fara sa
se intervina eficient si efectiv pentru
stoparea asalturilor.

Solicitam Parlamentului Uniunii
Europene sa ia masuri urgente de
modificare a legislatiei in domeniu
pentru a garanta siguranta soferilor si a
bunurilor materiale.

Regulamentul (UE) nr. 885/2013
referitoare la locuri de parcare sigure si
securizate pentru camioane si vehicule
comerciale este ineficient si inaplicabil
atat timp cat astfel de cazuri au loc.

Care sunt revendicarile
Solicitam Parlamentului Uniunii
Europene sa intervina de urgenta cu

un pachet de masuri juridice care sa
garanteze siguranta vietilor soferilor

si sa denunte pasivitatea cu care
actioneaza autoritatile franceze in
cazurile de criminalitate in parcarile de
camioane de pe intregul teritoriu francez
si intreg teritoriul UE.

Solicitam:

- iluminarea tuturor zonelor destinate
parcarii camioanelor;

- supraveghere video in zonele
rezervate parcarii camioanelor si
interzicerea intrarii restului vehiculelor Tn
aceste spatii;
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- crearea de urgentéa a unei aplicatii
pentru sesizarea furturilor n parcari,
aplicatie care sa transmita in timp real
geolocalizarea direct politiei”, se arata
n petitie.

Uciderea lui Mihai Spataru a
miscat Europa

Un sofer roméan de camion a fost
fnjunghiat mortal de un atacator
necunoscut pe o autostrada din Franta.
S-a intdmplat intr-o parcare din nordul
tarii, iar ulterior, procuratura din Amiens
a anuntat deschiderea unei anchete.
Mihai Spataru se afla intr-o parcare

de pe autostrada N28 din Franta,
alaturi de sotia sa. Tanarul i-a spus
sotiei ca merge la toaleta si sa verifice
incarcatura. Dupa ce a coborat si a
ajuns n spatele camionului, Mihai a fost
atacat cu sabia de un individ.

Softja sa a fost martora la tragedie, dar
pana sa intervina, criminalul a fugit.

Un sofer de camion a povestit intr-o
postare pe Facebook tragicul incident si,
spune el, strigatele de ajutor ale femeii
ar fi fost auzite de ceilalti soferi aflati

n parcare, insa niciunul nu a coborat
pentru a sari in ajutor. Doi barbati de
origine kurda, in varsta de 27 de ani,
au fost arestati Tn cazul soferului de
TIR roméan ucis cu sabia, pe 16 mai, in
Franta, sotia acestuia fiind martora la
crima.

Parchetul din Amiens a anuntat ca i-a
arestat pe cei doi barbati, presupusi
autori ai crimei de pe autostrada A28.
Sunt de origine kurda irakiana. Unul a
fost arestat in regiunea Rouen, celalalt
in Grand-Synthe, relateaza France Bleu.



Comisia Europeana va
dispune o rezolutie privind
protectia soferilor
Europarlamentarii Vlad Gheorghe
(USR), Ramona Strugariu (USR) si
Cristian Terhes (PNTCD) au solicitat

in Comisia PETI si li s-a admis ca
aceasta comisie, impreuna cu Comisiile
LIBE si TRAN (trasporturi), sa initieze

o rezolutie comuna pentru apararea
drepturilor soferilor de camion din UE.
Solicitarile au venit in urma discutiei din
Comisia PETI, din data de 15 iulie 2021,
a petitiei trimise de Adriana Muresan,

in numele Asociatiei Civice Voluntari Tn
Europe, prin care aceasta se plangea
de faptul ca autoritatile franceze nu fac
nimic pentru a opri crimele, furturile

si talhariile soferilor care traverseaza
Franta, chiar recent un sofer roman,
Mihai Spataru, fiind ucis in fata sotiei
sale de catre infractori. Petitia aceasta a
fost semnata electronic de peste 26.000
de persoane.

Adriana Muresan, in prezentarea petitiei
sale, a explicat greutatile intampinate
de soferii de camion pe drumurile din
UE, acestia fiind nevoiti deseori, din
cauza lipsei parcarilor securizate, sa

se opreasca pentru odihna in locuri
nesigure, unde inclusiv viata le este
pusa in pericol.

Europarlamentarul Vlad Gheorghe
(USR), ludnd cuvantul pe cele relatate
in Comisie atat de catre petitionar,

cat si de catre reprezentantul

Comisiei Europene si Europol, a
solicitat organizarea unei misiuni a
Parlamentului European in Franta

(fact finding mission), pentru a vedea

la fata locului conditiile din parcarile

de camioane si modul cum autoritatile
franceze raspund atunci cand sunt
apelate de soferii atacati.

Un europarlamentar polonez din

Grupul ECR a aratat ca atacarea si
chiar uciderea soferilor de camion se
intdmpla destul de des, dand exemplul
si unui sofer polonez care a fost ucis

de migranti. Acesta a solicitat initierea
unei rezolutii de catre Comisia PETI cu
privire la apararea drepturile soferilor de
camion.

Europarlamentarul Ramona Strugariu
(USR) a vorbit despre faptul ca toate
aceste atacuri si agresiuni impotriva
soferilor le afecteaza drepturile
fundamentale, motiv pentru care ar fi util
ca rezolutia Comisiei PETI, cu privire la
drepturile soferilor de camion, sa fie una
comuna cu cea a Comisiei LIBE.
Europarlamentarul Cristian Terhes
(PNTCD), vorbind la final, dupa ce

a punctat problemele cu care se
confrunta soferii de camion si faptul

ca atat autoritatile franceze cat si
Comisia Europeana nu au facut nimic
concret pentru a opri aceste atacuri si

a-i proteja pe soferi, a spus ca sustine
propunerea colegului Vlad Gheorghe de
initiere a unei misiuni a Parlamentului
European in Franta pentru a constata
la fata locului situatia grava cu care se
confrunta soferii de camion.

De asemenea, europarlamentarul
Terhes a spus ca sustine propunerea
colegei Strugariu pentru o rezolutie
comuna a Comisiilor PETI si LIBE, dar
ca acestora e bine sa li se alature si
Comisia TRAN, deoarece e comisia
specializata pe transporturi.

La finalul dezbaterii pe aceasta petitie,
presedinta Comisiei PETI a spus céa va
da curs acestor solicitari si va demara
procedura pentru o rezolutie comuna a
comisiilor PETI, LIBE si TRAN pe tema
drepturilor soferilor de camion in UE.
"Fara sa fi discutat Thainte unii cu alti,
toti europarlamentarii, indiferent de
grup, am vorbit pe aceeasi voce pentru
aceasta cauza importanta. Siguranta
soferilor de camion in UE este o
chestiune care ne priveste pe toti si
vom face tot ceea ce tine de noi pentru
a le apara drepturile si a li se oferi
protectia fireasca necesara", a spus
europarlamentarul Cristian Terhes.

Episoade de violente la
adresa soferilor de camion
La nici doua saptaméani de la tragedia
din Franta, cand Mihai Spataru, sofer
profesionist, a fost ucis cu sabia intr-o
parcare, un alt camionagiu a fost gasit
mort, de aceasta data in ltalia.

Soferul romén de camion a fost gasit
fara viata in cabina camionului, intr-o
parcare din zona industriala a localitatii
Rivoli di Osoppo din provincia Udine, Tn
Friuli-Venezia Giulia.

Alarma la serviciul de urgenta a fost
dat& de mai multi colegi soferi, disperati
ca romanul nu a raspuns ore in sir la
telefon.

Din pacate, romanul a fost descoperit
fara viata, iar echipajul de prim-ajutor
chemat la fata locului nu a mai putut
face nimic pentru barbat.

Presa din Peninsula precizeaza ca
romanul de 50 de ani prezenta pe corp
mai multe rani injunghiate.

Ancheta este in plina desfasurare.
Carabinierii fac cercetari, pentru a se
stabili cu exactitate circumstantele in
care s-a produs tragedia.

Printre gloante la Calais

»,Cea mai grava problema cu care m-am
confruntat a fost in 2017, in Franta,
langa Poitiers, acum 4 ani”, a declarat
Andrei, sofer de camion de 6 ani.
»,M-am oprit intr-un repaus, adica o
pauza de 9 ore, pe la ora 21-22. In jurul
orei 3-3.30 noaptea, niste indivizi au
inceput sa se impuste in parcare: trafic
de droguri, localitatea fiind la jumatatea
drumului dintre Olanda si Maroc. Din ce
am inteles, parcarea era folosita pentru
schimbul de droguri si, probabil de la o
neintelegere, au Thceput sa se impuste”,
a spus Andrei.

Cand s-a trezit a doua zi, Andrei a
coborat din cabina.

,In momentul cadnd m-am trezit
dimineata, am coboréat sa ma spal, sa
verific camionul, totul OK vizual, la prima
vedere. Un coleg spaniol, aflat langa
mine m-a intrebat: «Ce faci, colegu'?»
I-am raspuns: «OK, ma pregatesc de
plecare». El zambea Tn coltul gurii, asa,
oarecum ironic. M-am urcat Tn camion,
am pus contactul sé plec si mi-a aparut
ca nivelul lichidului de racire e scazut.
Am coborat, m-am uitat mai atent si am
vazut ca unul dintre gloante a nimerit
exact in radiatorul camionului meu”.

Furat de 4000 euro

LAcum cateva luni eram intr-un Peco

in Franta. Era in timpul zilei, 9-10
dimineata. Am zis sa merg sa fac un
dus. Am Iasat camionul in parcare, dar
se facea curat la baie si m-am intors

la camion”, a declarat lulian Moldovan,
sofer profesionist de 18 ani.

LIntre timp, o doamn4 se uita asa, lung,
la mine, abia apoi m-am prins care era
treaba. Am mers sa beau o cafea apoi
m-am intors la camion. Dupa un timp,
ma suna seful. M3, luliane, unde iti e
cardul de alimentare combustibil. Zic:
aici, cu mine. Seful: Mie imi apare ca

ai alimenat in nordul Frantei o cantitate
mare, vreo 4.000 de euro. Asta s-0
intdmplat! Am verificat usa din dreapta,
pe care noi, soferii, nu o prea folosim
deloc. Am vazut ca era defect butucul.
Singura concluzie a fost ca au clonat
cardul cat eram la cafenea. Doamna aia
statea de sase, cat timp unul sau doi au
suit Tn cabina. Din cafenea, nu vedeam
camionul. Au profitat. De atunci, nimic.
Politia nu a miscat un deget. Din fericire,
nu m-au pus sa platesc”, a spus lulian.



IN CNAIR, "LIPSA DE EXPERIENTA
A FACTORILOR DE DECIZIE ESTE
UNA DIN CAUZELE CARE CONDUC
LA INTARZIEREA SI CALITATEA
INDOIELNICA A UNOR PROIECTE’

Am primit pe adresa redactiei o scrisoare de la un inginer constructor CFDP, specializat in
Consolidari de Terasamente, cu o vechime profesionala de 35 de ani, care vorbeste despre modul
dubios in care se fac angajarile in cadrul Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii

Rutiere (CNAIR).

Redam integral aceasta scrisoare:

"As dori sa va expun cazul meu ca fost
angajat la CNAIR. Numele meu este
Alexandru Hoffman. Am varsta de 60
de ani. Experienta mea in domeniul
constructiei de drumuri este de 35 de
ani ca inginer cu specializarea CFDP.
Sunt de asemenea absolvent al Liceului
german din Bucuresti. Am lucrat in
executie, inclusiv in Germania, n
consultanta si o mare parte din cei

35 de ani, in proiectare la IPTANA.
Specializarea mea, incepand de la
examenul de diploma de inginer care a
avut ca tema consolidarea unui teren de
fundare cu capacitate portanta redusa la
un drum din zona Deltei Dunarii, a fost
cea din domeniul geotehnicii. Activitatea
mea de baza in acest domeniu a
constat n proiectarea de lucrari de
stabilizare a alunecarilor de teren din
zona drumurilor, lucrari de sustinere

a taluzurilor si versantilor, lucrari de
imbunatéatire si ranforsare a terenurilor
de fundare ale terasamentelor de drum.
Am avut functii de sef proiect, sef de
colectiv, verificator intern de proiecte

si consilier tehnic, ca s& enumar pe
cele mai importante. n luna aprilie a
anului curent am aflat ca se scot la
examen posturi de ingineri la unitati de
implementare a studiilor de fezabilitate
si a proiectelor tehnice de executie. Am
considerat ca la experienta mea, mai
ales de inginer proiectant, mi-as putea
aduce contributia la sfarsit de cariera
pentru activitatea de derulare a unor
proiecte de autostrazi si de drumuri
expres. Am participat la examenul care
s-a dat atét scris, cat si oral, obtindnd
nota cea mai mare din 7 participanti la
proba scrisa si a doua nota la proba
orala. Acest lucru se poate constata pe
site-ul CNAIR la sectiunea CARIERE.
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Din cele 7 posturi vacante scoase

la concurs, au fost admise doar 2
persoane, printre care si subsemnatul.
Acest fapt m-a surprins intrucatva,
pentru ca la proba scrisa am trecut 6
din 7, astfel incat la proba orala au picat
4 persoane. Deci cu toate ca ar fi fost
necesar un numar de 7 persoane cu o
experienta de minimum un an, exigenta
a fost foarte ridicata la examenul oral,
care in mod normal ar fi trebuit sa fie
un interviu de angajare. In schimb
ne-am confruntat cu un fel de repetare
a examenului scris cu verificarea unor
cunostinte tehnice in limba engleza, cat
si verificarea unor notiuni de AUTOCAD.
Nu vreau sa mai fac comentarii despre
experienta profesionald a persoanelor
din comisia de examinare. Totusi,
aparent, concursul s-a desfasurat in
conditii normale si corecte pentru toti
concurentii.

Asa s-a intdmplat c& am renuntat

la postul meu de consilier tehnic la

o firma privata ca, m-am gandit eu,
sa-mi aduc contributia prin experienta
mea, acolo unde ar fi fost mai mare
nevoie. Cu parere de rau vreau

sa va aduc la cunostinta ca la ora
actuala mai importante sunt pentru
implementarea unor proiecte tehnice de
mare importanta si anvergura din tara
noastra chestiunile de ordin birocratic,
cele pur tehnice, cum ar fi verificarea
pieselor scrise si desenate ale acestor
documentatii tehnice trecand in plan
secundar cel mult. Lipsa de experienta a
factorilor de decizie (este adevarat ca si
procedurile si reglementarile legislative
europene, posibil din vina traducerilor
eronate ale acestora) este una din
cauzele care conduc la intarzierea si
calitatea indoielnica a unor proiecte.

De asemenea, sunt acceptate termene
de predare nerealiste. n acest mod,
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prestatorii sunt pusi in situatia de a
elabora niste documente si planse in
mare viteza fara a avea la baza studii
geotehnice conforme.

In ce mé priveste, in data de 14 iulie,
am fost chemat la serviciul personal al
CNAIR pentru a mi se inmana o decizie
semnata de domnul director general
adjunct, Gabriel Budescu, in care in
baza unui document raport al directiei
tehnice, mi s-a pus in vedere ca din
15.07.2021 , adica din ziua urmatoare,
fiind in perioada de proba, imi inceteaza
contractul de munca la CNAIR. Astfel, la
60 de ani, cu o luna Tnhainte de a implini
35 de ani de vechime, vechime minima
pentru a putea beneficia de macar

0 pensie anticipata, am fost lasat pe
drumuri din motive pe care nu le cunosc
nici in momentul de fata, deoarece nu mi
s-a dat o copie a raportului care a stat la
baza acestei decizii care, printre altele,
imi compromite si imi discrediteaza
cariera profesionala.

Am cerut o audienta la dI. ministru

Drula inregistrata la MTI cu nr-ul 29183
din 16.07.2021 si am facut si solicitari
atat verbal, cét si in scris catre CNAIR
pentru a mi se pune la dispozitie copia
raportului directiei tehnice prin care

s-ar justifica Tncetarea contractului de
munca. La solicitarile verbale am primit
un raspuns negativ. La celelalte solicitari
scrise, pana in momentul de fata, nu
am primit nici un raspuns. Constat
astfel cu surprindere, ca pe experienta
profesionalad nu se mai pune prea mult
pret. De asemenea, tin sa mentionez ca
domeniul de consolidari de terasamente
rutiere in cadrul CNAIR nu este acoperit
prin nici un specialist, din cate stiu, si
mai ales de cineva avand experienta
mea Tn domeniu. Nu cred ca este nevoie
sa va mai precizez cat de important
este acest domeniu in ceea ce priveste



integritatea drumurilor.

De asemenea, nu stiu daca sunt foarte
multi cu functii de conducere in CNAIR
care au dat concursuri pentru posturile
respective. Si daca ar fi dat examene,
ma gandesc cine ar fi elaborat
subiectele, din ce persoane ar fi fost
constituite comisiile de examinare si

la cati sefi si directori li s-au intrerupt
contractele de munca in perioada de
probd, dupa ce au castigat prin concurs
postul respectiv.

Doresc sa mai precizez cu privire la
conditiile de munca puse la dispozitie
de aceasta companie nationala,

ca nu am beneficiat nici macar de

un calculator vechi ca sa pot sa-mi
desfasor activitatea in mod normal,
astfel Tncat m-am simtit obligat sa iau un
laptop vechi neperformant de acasa si
sa lucrez cum s-a putut cu acesta cele
3 luni de proba minus 2 saptamini de
CM pentru faptul ca am fost bolnav de
COVID.

Pentru a evita orice fel de neintelegeri
vreau sa va precizez ca nu am nici o
pretentie de la CNAIR. Vreau doar ca
opinia publica sa fie informata cu privire

la cine si in ce fel se ocupa in acest
moment de destinele infrastructurii
rutiere din Romania. Eu consider ca
este si mai neadecvata situatia decéat
cea de dinainte, adica incepand din
1990 incoace.

Cu rugamintea de a analiza si mediatiza
situatia in care ma aflu,

Cu deosebita stima,

Alexandru Hoffman, inginer constructor
CFDP, specializat in Consolidari de
Terasamente, vechime profesionala de
35 de ani".

Am cerut, printr-o adresa oficiala si
punctul de vedere al CNAIR:

"Catre CNAIR SA

in atentia doamnei Mariana lonit,
Stimata doamna Mariana lonita,

V& rugadm sa ne sprijiniti cu informatii
pentru realizarea unui articol despre
aspecte ce vizeaza angajarile din
CNAIR, care urmeaza sa fie publicat
in revista TIR Magazin si pe site-ul
TIRMagazin.ro.

n acest sens, am formulat o serie
de intrebari, care ne-ar ajuta sa ne
completam documentarea jurnalistica:
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1) Care sunt motivele pentru care
inginerului Alexandru Hoffman i-a fost
intrerupta perioada de proba si nu a fost
angajat in CNAIR?

2) De ce nu i s-au comunicat domnului
Hoffman motivele pentru care i s-a
refuzat angajarea definitiva?

3) Este actuala campanie CNAIR de
angajari de personal tehnic una care
are ca scop cresterea calitatii fortei

de munca din companie sau doar un
pretext pentru a aduce in companie, pe
criterii clientelare, diverse persoane?
4) Céti dintre angajatii cu functii de
conducere in CNAIR au dat concursuri
pentru posturile pe care le ocupa si cati
au fost numiti pe criterii politice?
Rugamintea noastra este sa ne trimiteti
raspunsul prin email, pana luni, 16
august 2021, data la care noi incheiem
editia."

Pana la data publicarii acestui articol,
nu am primit niciun punct de vedere
din partea CNAIR. 1l vom publica in
momentul in care acesta va ajunge la
noi.
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SOFERI DE CAMION, ACHITATI DE
INSTANTA DUPA CE AU PROVOCAT
ACCIDENTE MORTALE

Mai multi soferi de camion, declarati vinovati la prima vedere, au scapat fara pedeapsa in urma
unor accidente rutiere cu victime.

Un sofer de camion, condamnat

in prima instanta, de Judecatoria
Marghita, la doi ani de inchisoare
cu suspendare, pentru un accident
mortal produs in octombrie 2013,
a fost in final declarat nevinovat de
Curtea de Apel Oradea.
Judecatorii Curtii de Apel Oradea
au pronuntat recent sentinta finala
intr-un dosar de ucidere din culpa
in care a fost trimis Tn judecata

un sofer de camion acuzat ca a
provocat un accident mortal, in
2013.

Accidentul a avut loc in seara

zilei de 10 octombrie 2013. Un
Hyundai Elantra, in care se aflau
soferul, sotia acestuia si un barbat,
se indrepta dinspre Oradea spre
Carei. Din sens opus circula un
camion Volvo, in spatele caruia se
afla un alt camion, DAF. Cele doua
camioane erau incarcate cu sfecla
de zahar.

Impactul

La un moment dat, la iesirea

din localitatea Valea lui Mihai,
soferul masinii Hyundai a observat
(conform propriilor declaratii) ca
unul dintre camioane depasea
axul drumului, intrand pe banda sa
de mers si a virat inspre dreapta,
pentru a evita coliziunea. Rotile
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din dreapta ale masinii au iesit

pe acostamentul de pe marginea
drumului pe sensul sau de mers.

n acel moment soferul masinii
Hyundai Elantra a virat la stanga
pentru a reintra pe sosea, dar
masina a intrat in derapare.

Soferul din Hyundai a declarat ca

a incercat sa stabilizeze masina
prin mai multe manevre de virare a
volanului dreapta — stanga, stanga —
dreapta, pe sensul sau de mers, dar
nu a putut redresa masina, care s-a
izbit de camionul DAF care venea
din sens opus.

In urma impactului, masina a
revenit pe sensul sdu de mers si
s-a rasturnat intr-un sant de pe
marginea drumului, tarandu-se, cu
rotile in sus, inca 17 metri. in urma
accidentului, sotia soferului a murit.

Ancheta si condamnarea din
prima instanta

In urma anchetei, procurorii I-au
considerat vinovat de producerea
accidentului pe soferul camionului
DAF. Acesta a fost trimis in judecata
pentru ucidere din culpa, procurorii
sustinand ca accidentul s-a produs
din cauza soferului de camion, care
a intrat, cu aproximativ un metru, pe
contrasens.

Soferul nu a recunoscut acuzatiile,
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sustinand ca a circulat pe sensul
sau de mers, iar soferul masinii mici
a pierdut controlul volanului, intrand
pur si simplu in el. Judecétoria
Marghita I-a condamnat, Tnhsa, pe
soferul de camion la doi ani de
inchisoare cu suspendare, stabilind
ca soferul camionului a circulat,
partial, cu aproximativ un metru, pe
contrasens.

Achitarea definitiva

Sentinta Judecatoriei Marghita a
fost atacata cu apel la Curtea de
Apel Oradea, iar judecatorii de aici
I-au declarat nevinovat pe soferul
de camion, sustindnd ca expertul
care a realizat expertiza din dosar
»NuU a putut constata faptul ca
ansamblurile tractoare (Volvo si
respectiv Daf) care circulau una in
spatele celeilalte au pétruns partial
pe sensul de mers al autoturismului
Hyundai si in consecinta, nici daca
a fost afectat culoarul de trecere al
autoturismului Hyundai”.

,De asemenea expertul explica tot
logic dar si stiintific, motivul pentru
care majoritatea cioburilor rezultate
din avariile suferite de vehiculele
implicate in accident, se aflau pe
sensul de mers al autoturismului
Hyundai, si anume, aceste
fragmente de plastic, avand o masa



inertiala redusa, nu au cum sa cada
exact in locul in care s-a produs
primul contact intre autovehicule,

ci numai dupa ce autovehiculele au
iesit din coliziune.

Prin urmare, este normal ca
fragmentele de plastic sa urmeze
directia in care s-a deplasat
autoturismul Hyundai dupa impact,
astfel incat trebuie sa existe un
anumit spatiu Tntre locul impactului
si locul unde au cazut aceste
fragmente”, se mai arata in sentinta
Curtii de Apel Oradea, care este
definitiva.

Judecatorii au mai aratat ca

starea de pericol s-a declansat

in momentul in care soferul
autoturismului Hyundai, care
circula cu o viteza mare, a pierdut
controlul asupra directiei de mers,
facand mai multe schimbari bruste a
directiei dreapta/stanga, dupa ce a
trecut pe langa camionul Volvo.
,De remarcat ca instanta nu a fost
sesizata cu acest prim incident,
astfel trebuie sa ne raportam la
momentul coliziunii, insa fara a
pierde din vedere deplasarea
necontrolata a autoturismului
Hyundai din momentele imediat
anterioare impactului”, au mai aratat
judecatorii.

A franat din instinct

Curtea de Apel Oradea a mai
aratat ca soferul camionului DAF
nu era in masura sa evite impactul,
avand in vedere ca ,autoturismul
Hyundai circula haotic pe sosea,

in zona axului drumului sau chiar
pe contrasens, pe timp de noapte
si cu o viteza foarte mare, fara sa
foloseasca frana (nefiind urme de
pneuri pe carosabil)”.

,Corelativ, in situatia in care
martorul S.T. (n.a. soferul masinii
mici) ar fi condus autoturismul cu o
viteza adaptata la conditiile de drum
si actiona prudent, in sensul de a
pastra partea dreapta a sensului
sau de deplasare, impactul dintre

cele doua autovehicule nu s-ar

fi produs (exista suficient spatiu
pentru a evita impactul chiar in
situatia in care ansamblul condus
de inculpat ar fi rulat partial — max.
1 metru — pe contrasens).

De asemenea, faptul ca inculpatul
nu a actionat (instinctual) frana,
scoate Tn evidenta ca nu a perceput
iminenta unei stari de pericol.
Chiar daca subzista un oarecare
dubiu in ce priveste pretinsa
patrundere partiala a celor doua
ansamble tractoare (Volvo si Daf)
pe contrasens, acesta nu poate
profita decét inculpatului, conform
principiului in dubio pro reo”, a mai
aratat Curtea de Apel Oradea, in
sentinta definitiva.

Salvat de ,,unghiul mort”
,Unul din factorii importanti pentru
prevenirea accidentelor in cazul
schimbarii benzilor de circulatie, il
reprezintd cunoasterea notiunii de
unghi mort. Asigurarea in oglinzile
retrovizoare fara o asigurare in
unghiul mort este incompleta.
Majoritatea accidentelor care

se produc la schimbarea benzii

de circulatie sunt cauzate de
necunoasterea sau ignorarea
asigurarii in unghiul mort. Trebuie
stiut ca, in cazul in care pe banda
din stanga sau din dreapta se afla la
foarte mica distanta un autovehicul,
acesta se poate afla in zona lipsita
de vizibilitate a oglinzilor (unghiul
mort). Pentru a evita aceasta
situatie periculoasa, pe langa
asigurarea in oglinzi, intoarcerea
capului pentru asigurarea in zona
unghiului mort, nu este numai
necesara ci si obligatorie”, explica
specialistii.

Chiar daca automarfarele de
generatie noua au sisteme video
care monitorizeaza ,unghiul mort” o
serie de accidente se produc pentru
ca ,victima” ajunge intr-o situatie in
care devine ,invizibil” pentru soferul
de camion.

Nu a putut vedea femeia de
pe trecerea de pietoni

Un sofer de camion care a lovit
mortal o femeie a fost achitat.
Victima se afla n ,unghi mort” au
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decis judecatorii.

Accidentul a avut loc pe 25 mai
2017, in jurul orei 13.20, in dreptul
refugiului de pietoni din statia de
tramvai de pe strada Bacinschi din
lasi.

Pe banda 3, langa refugiu, era oprit
la semafor un camion, condus de
lonut M. Acesta oprise chiar la
limita benzilor albe care marcheaza
trecerea de pietoni, la cativa
centimetri de aceasta. In dreapta
lui, se afla un BMW, condus de
O.P. Conform declaratijilor soferului
acestuia, cand mai erau vreo doua
secunde de verde pentru pietoni,

in traversare s-a angajat A.S., o
batrana in varsta de 89 de ani.
Pana sa se faca verde pentru
masini, femeia apucase sa
traverseze o singura banda,
aflandu-se chiar in fata BMW-

ului. Acesta a lasat-o sa treaca

mai departe, crezand ca si soferul
camionului o observase.

Cand femeia a ajuns pe banda 3, in
dreptul camionului, soferul BMW-
ului a claxonat scurt, pentru a-I face
atent pe soferul camionului, dupa
care a plecat. Ajuns in intersectia
cu Strapungerea Silvestru, a apucat
sa vada in oglinda retrovizoare ca
si camionul se deplasase, trecand
peste batrana cu roata stanga-fata
a capului tractor, iar apoi cu rotile
din spatele semiremorcii. Victima nu
a avut nicio sansa de supravietuire.

Procurorii cred ca soferul
putea evita accidentul

lonut M. a fost trimis Tn judecata

n iunie anul trecut, sub acuzatja
de ucidere din culpa, fapta pentru
care legea prevede o pedeaspa de
2-7 ani de inchisoare. La randul lor,
rudele victimei au cerut despagubiri
materiale de 25.000 lei si daune
morale de 300.000 euro. Conditiile
accidentului au reprezentat fondul
dezbaterilor si a sentintei date de
judecatori.

Victima se afla practic in unghi
mort fata de sofer, care nu o putea
observa stand pe scaun. Faptul se
datora in principal opririi camionului
chiar in dreptul trecerii. Daca ar fi
oprit la doi metri distanta, ar fi putut
vedea orice persoana aflata pe
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trecere, dar soferul voise probabil
sa economiseasca o secunda sau
doua din timpul cursei.

»Inculpatul ar fi putut observa
victima aflata in fata cabinei daca,
pentru asigurare, s-ar fi aplecat
catre Tnainte sau daca pe cabina
capului tractor ar fi fost montata

o oglinda n partea de sus, astfel
incat sa asigure vizibilitatea asupra
panoului frontal si Tn imediata
vecinatate a acestuia", au spus
procurorii. O minima prudenta ar fi
permis evitarea accidentului.

Cum s-a aparat soferul

In cursul audierilor, lonut M.

a afirmat ca, intr-adevar, nu o
observase pe batrana. S-a asigurat
fnainte de a pleca de pe loc, dar
nu s-a aplecat spre geam, in fata,
pentru a elimina unghiul mort.

A auzit claxonul BMW-ului, dar a
considerat ca provenea de la vreun
sofer care il atentiona sa plece mai
repede. Fusese instruit sa lase o
distantd mai mare fata de trecerea
de pietoni, dar culoarea galbena a
semaforului il suprinsese cand se
afla in imediata apropiere a zebrei.
Nu mai avea timp sa traverseze
intersectia cu Silvestru, asa ca a
oprit chiar langa trecere.

In analiza cazului, judecatorii

au adaugat la elementele din
rechizitoriu o remarca proprie:
camionul nu a plecat de pe loc
imediat dupa ce semaforul se
facuse verde pentru masini, ci la
cateva secunde dupa aceasta.
»Daca martorul O.P. a asteptat

el insusi cateva secunde pentru
ca victima sa treaca prin dreptul
sau, semaforul pentru autoturisme
fiind deja verde, inseamna ca

si inculpatul a asteptat aceleasi
secunde, la care se adauga

alte cateva secunde, necesare
pentru deplasarea prin dreptul
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autovehiculului inculpatului, pana
cand victima a ajuns in partea
stanga", au spus magistratii.

A fost observatia care a decis
concluzia finala: "Nu se poate retine
in sarcina inculpatului Tncalcarea
vreunei norme de drept sau a
vreunei masuri de prevedere, iar
producerea accidentului a fost
determinata de incalcarea de catre
pieton a regulilor de circulatie".

Cum au motivat sentinta
judecatorii

Judecatorii au constatat ca soferul
camionului a respectat regulile de
circulatie si semnificatia semnalului
luminos al semaforului.

Claxonul, prin care O.P. incercase
sa-l atentioneze nu reprezinta un
"semnal sonor" in sensul legii,
deci lonut M. nu putea fi {inut

sa-i iInteleaga semnificatia. Nicio
norma legala nu fusese incalcata
la plecarea de pe loc, intrucat
soferul se asigurase. Judecatorii au
subliniat ca nu exista nicio norma
legala care sa impuna montarea
de oglinzi pentru unghiul mort.
Legea nu prevede nici mentinerea
unei anumite distante minime fata
de trecerea de pietoni, pentru a se
elimina unghiul mort. Magistratii
au respins si sustinerile avocatului
partilor civile, care adusese in
discutie cazierul auto al soferului
si contraventjile savarsite anterilor,
considerandu-le irelevante pentru
cauza.

"A.S. trebuia si putea sa ia in
considerare faptul ca viteza ei

de deplasare nu ii permitea sa
parcurga distanta de 10,60 metri,
banda de circulatie nr. 1 — 3,50
metri, banda de circulatie nr. 2

— 3,50 metri, banda de circulatie
nr. 3 — 3,60 metri, intr-un timp de
doua secunde pentru a ajunge la
refugiul statiei de tramvai, astfel
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ca aceasta trebuia sa actioneze
cu diligenta si sa se opreasca,
asteptand urmatorul semnal de
culoare verde al semaforului
electric destinat pietonilor care sa
1i permita trecerea", au conchis
magistratii Judecétoriei, care au
dispus achitarea. Procurorii si
rudele victimei au atacat sentinta
la instanta superioara. Curtea de
Apel urmeaza sa reanalizeze cazul
la sfarsitul lunii octombrie, dupa
vacanta judecatoreasca.

Unghiul mort, obligatoriu pe
camioane

De la 1 ianuarie 2021, toate
vehiculele grele care circula in
zonele urbane din Franta trebuie s&
aiba mesajele cu privire la unghiul
mort aplicate. Noua reglementare
este valabila atat pentru vehiculele
de transport marfa de peste

3,5 tone, cét si pentru cele care
transporta persoane.

,Unghi mort” este mesajul afisat

pe autocolantele care si vor face
obligatoriu aparitia pe camioanele
care circula pe drumurile publice
din Franta, in zonele urbane. Astfel,
ceilalti soferi, dar si participantii
vulnerabili la trafic, cum ar fi
biciclistii si pietonii, vor fi avertizati
ca nu sunt vazuti intr-o anumita
pozitie, in timp ce ruleaza in dreptul
unui astfel de vehicul.

Regulile pentru aplicarea de
autocolante pe camioane
Dimensiunea autocolantelor este de
25 x 17 centimetri. Acestea trebuie
sa fie vizibile din partile laterale,

dar si din spatele vehiculelor. Cele
amplasate in spate trebuie sa se
regaseasca la o distanta cuprinsa
intre 0,9 si 1,5 metri de sol. Cele de
pe partile laterale trebuie sa apara
in primul metru din fata, cu exceptia
suprafetelor vitrate, la aceeasi
distanta de sol. Autocolantele
trebuie sa fie rezistente la razele UV
si sa@ nu se deterioreze n timp. Mai
mult, este obligatoriu ca acestea sa
fie reflectorizante, pentru a putea fi
observate si in conditii de vizibilitate
redusa.



ZECI DE MORTI PE DRUMURILE
ROMANIEI INTR-UN WEEKEND. CUM S-A
AJUNS AICI

in weekend-ul 23-25 iulie 2021 a fost consemnat recordul de decese pe drumurile din Romania.

Luni, 26 iulie, Politia a
anuntat bilantul tragic:

,In acest sfarsit de saptamana,
pompierii au gestionat 4.347 de
interventii in situatii de urgenta.
Maijoritatea dintre acestea a constat
in asistenta medicala de urgent3,
echipajele SMURD actionand
pentru acordarea masurilor de prim
ajutor pentru 3.569 de persoane
aflate n dificultate. In afara acestor
situatii, salvatorii au intervenit
pentru stingerea a 343 de incendii,
precum si n alte 496 de interventii,
in sprijinul comunitatilor, cum ar fi
deblocare persoane sau animale,
distrugere munitie neexplodata
etc”’, a transmis, luni, 26 iulie,
IGSU. Sursa citata a precizat ca
echipajele de descarcerare au fost
solicitate sa intervina in 17 cazuri,
pentru extragerea victimelor din
autoturismele implicate Tn accidente
rutiere.

.In ciuda eforturilor salvatorilor, 24
de persoane si-au pierdut viata in
ultimele 3 zile. Vineri, 9 persoane
in judetele Arges, lasi, Neamf,

Olt si Sibiu, sambata 5 persoane
in judetele Brasov si Covasna,
duminica, 10 persoane in judetele
Bacau, Bihor si Sibiu”, a mai
transmis IGSU.

24 de morti in 3 zile. Si in
accidente de camion
Moartea a lovit nemilos in toate
zonele si drumurile Romaniei.

Trei persoane au murit in urma
accidentului din judetul Olt. Este
vorba de un barbat in varsta de 61
de ani, o femeie de 60 de ani si un
minor, de aproximativ 16 ani, toti
aflandu-se in autoturismul care s-a
ciocnit frontal cu un camion.

,La sosirea echipajelor, toate cele
trei persoane aflate in autoturism,
au fost gasite incarcerate, n

stop cardio-respirator. Pompierii
au actionat pentru extragerea
victimelor. Cele trei persoane, un
barbat, in varsta de 61 de ani, o
femeie, Tn varsta 60 de ani si un
minor, de aproximativ 16 ani, toti
din Timisoara, prezentau leziuni
incompatibile cu viata”, informeaza
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ISU Olt.

Patru persoane au decedat, la 23
iulie 2021, in urma coliziunii intre
un autoturism si un camion, in
municipiul Sibiu.

Cele patru persoane si-au pierdut
viata vineri dimineata ntr-un
accident produs pe Calea Surii
Mici. Cele patru victime, doi barbati
si doua femei, nu erau din judetul
Sibiu.

Martorii au povestit cum au vazut ei
evenimentul.

Acestia spun ca un Duster,
fnmatriculat in Prahova, iesea de
pe Calea Surii Mici pentru a intra
pe DN 7H, care face legatura
dintre autostrada si DN1, zona
Aeroportului. Acesta este un drum
cu prioritate.

Se pare ca soferul Duster-ului nu a
acordat prioritate camionului care
venea dinspre aeroport. Cele doua
masini s-au ciocnit, iar Duster-ul a
fost proiectat intr-un alt SUV care
circula dinspre Ocna Sibiului.

Tn urma impactului doi barbati si
doua femei care se aflau in Duster
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au decedat.

Ansamblul rutier a fost condus de
catre un barbat in varsta de 48 de
ani, din Medias. Este vorba despre
doua cupluri. Soferul avea 71 de
ani, iar sotia sa 69 de ani si erau
din judetul Prahova, acolo unde era
inmatriculata si masina in care se
aflau. Celalalt barbat avea 64 de
ani, sotia sa 63 de ani si erau din
judetul Brasov.

Bode cinic: stam mai bine ca
acum doi ani

Ministrul de Interne, Lucian Bode,

a identificat cauzele care au dus la
aceste accidente. ,Daca ne uitam pe
o statistica, din nefericire, Romania
se afla in topul clasamentului
european la numarul de persoane
decedate in accidente rutiere. Dar
raportandu-ne la anul 2019, pentru
ca anul 2020 a fost un an atipic,

am avut 8.125 de raniti grav. Daca
ne raportam la semestrul 1 din
2021 - 1.667, deci pe sase luni de
zile, numarul accidentelor grave si
al persoanelor decedate si ranitilor
grav a scazut in raport cu 2019,
raportandu-ne la cele sase luni din
20217, a spus Bode.

El a vorbit si despre principalele
cauze care duc la accidente.

»-Am identificat 5 principale cauze
care duc la accidente rutiere — si
am identificat si solutii la eliminare
acestor cauze: indisciplina pietonilor,
viteza, indisciplina bicicistilor,
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neacordarea de prioritate la trecerea
a pietonilor si neacordarea prioritatji
de trecere a vehiculelor”, a spus
Bode.

300 de morti de la inceputul
anului

Conform unui raport al Politiei
Romane, la nivel national, in
perioada 01.01 - 15.03.2021, s-au
inregistrat 774 de accidente grave
de circulatie (cu 598 mai putine fata
de perioada similara a anului trecut),
in urma carora 290 de persoane au
decedat (cu 21 mai putine fata de
perioada similaré a anului trecut) si
587 au fost ranite grav (cu 674 mai
putine fata de perioada similara a
anului trecut).

n anul 2020, la nivel national,

s-au inregistrat 6.273 de accidente
grave, in urma carora 1.646 de
persoane au decedat si 5.484 au
fost ranite grav.

,Fata de anul 2019, au scazut toti
indicatorii, respectiv: -2.369 de
accidente grave (-27,4%), -218

de persoane decedate (-11,7%)

si -2.641 de persoane ranite grav
(-32,5%)", a mai transmis Politia
Romana.

De asemenea, la nivel national au
loc, anual, mii de accidente rutiere.
Un raport publicat de Politie arata
ca in 2019 s-au produs 8.642 de
accidente rutiere, soldate cu 1.864
de decese si 8125 raniti grav.
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Principalele cauze ale
accidentelor grave

Conform raportului politiei, in
anul 2020, principalele cauze ale
accidentelor rutiere au fost:

1. Viteza neadaptata la conditiile de
drum;

2. Traversare neregulamentara
pietoni;

3. Abateri ale biciclistilor;

4. Neacordare prioritate pietoni.

Nimic despre autostrazi

Mai exista o statistica ignorata

de ministrul Bode. Romania este
ultima tara din Europa la numarul
de kilometri raportat la populatie.
Si singura tara care nu are o sosea
de centura pe langa capitala.
Romania are doar 910 kilometri de
autostrada.

Campioana Europei la capitolul
sosele de mare viteza este Spania
(peste 17.000 de kilometri),

urmata de Germania (peste

13.000 kilometri) si Franta (11.600
kilometri).

LAvem 912 km in prezent. Se vor
finaliza 40 km pe Craiova — Pitesti,
varianta de ocolire Bals Slatina. Se
finalizeaza si varianta de ocolire
Satu Mare, si 0 mentionez la
autostrazi si drumuri expres pentru
ca 12 km din acest drum intra la
drum expres. Mai avem un proiect in
sudul tarii, la intrarea din Bulgaria,
din vama Giurgiu, va fi un drum nou,
expres, de 6 kilometri, realizat din



beton”, estimeaza ministrul Drula.

Cum arata teribilistul de pe
sosele

Un psiholog a intocmit portretul
robot al soferilor care, incalcand
regulile elementare de circulatie,
produc cele mai multe accidente
rutiere. In opinia psihologului
Eduard Puiu, este vorba despre
oameni care se cred superiori
celorlalti, care nu constientizeaza
riscurile la care se supun.

»Sunt oameni dependenti de
adrenalina si atunci viteza
combinata cu muzica data foarte
tare in masina creeaza un soi de
adictie. Sunt oameni care au altfel
de deprinderi la volan si anume
de a depasi foarte mult, de a se
baga in fata altora in asa fel incat
sa-si testeze aceste capacitati, dar
capacitatea lor de a constientiza
riscul este foarte redusa”, a declarat
Eduard Puiu.

De asemenea, numarul mare de
accidente de pe drumurile publice
din Romania este explicat prin
lipsa de maturitate emotionala,
teribilismul, inconstienta si
dependenta de adrenalind a multora
dintre soferi.

Mai multi specialisti in

conducere defensiva au analizat
comportamentul unor conducatori
auto in trafic. Este vorba despre
cei care ncalca, in mod obisnuit,
regulile de circulatie si care sunt

predispusi la comiterea unor
accidente rutiere.

Un alt expert in psihologie:
mimatur emotional”

Emil Razvan Gatej este doctor in
psihologie, specialist in siguranta
rutiera si Tn conducere defensiva.
Acesta a descris tipul de sofer
predispus la incélcarea regulilor de
circulatie care pune viata celorlalti
in pericol, fara sa-si dea seama de
ceea ce face.

,Este imatur emotional, se joaca,
are impresia ca (,) condusul este

o0 joaca si ca el trebuie sa ajunga
primul. Avem foarte mari probleme
in zona aceasta, nu se pune in locul
celuilalt, nu se gandeste ca cel care
iese de pe o banda ar avea nevoie
si el sa se inscrie in trafic. Este un
sofer care nu suporta sa fie invins,
pe fondul imaturitatii emotionale,
este orgolios. Este agresiv, alta
caracteristica psihologica”, a
explicat doctorul in psihologie,
conform aceleasi surse.
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Alte accidente mortale cu
automarfare

19 aprilie 2021 - Doua persoane
au murit in urma unui accident
produs pe DN7, la Calimanesti, intre
un autoturism si un camion.

Potrivit reprezentantilor IPJ Valcea,
un autoturism Tnmatriculat in Cluj,
ce se deplasa pe sensul de mers
Sibiu - Valcea, a intrat Tn coliziune
cu un autocamion ce se deplasa din
sensul opus.

In autoturism se aflau un barbat

de 53 de ani (soferul masinii) si

o femeie n varsta de 58 de ani
(pasagera), care au ramas blocatj
in masina in urma impactului.
Autocamionul era condus de un
cetatean bulgar, care a fost testat cu
etilotestul, rezultatul indicand ca nu
consumase alcool.

29 septembrie - Doua persoane
au murit si alte cinci au fost ranite
in urma unui accident rutier in care
au fost implicate un camion, un
autobuz si un microbuz pe DN 28
(DE 583) lasi - Targu Frumos, in
zona localitatii Letcani, fiind activat
planul rosu de interventje.

Un camion cu volan pe dreapta nu
s-a asigurat la intrarea pe DN 28 si
a intrat intr-un autobuz care circula
regulamentar spre Targu Frumos.
Masina de calatori s-a invartit de
cateva ori si a lovit duba de culoare
albastra.

Au fost trimise doua autospeciale
transport victime multiple, trei
autospeciale de prim-ajutor
medical, o autospeciala de terapie
intensiva cu medic, un echipaj de
descarcerare, o autospeciala de
stingere cu descarcerare.
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INCEPE MODERNIZAREA CENTURII
BUCURESTI, INTRE A1 S§I GIURGIU

Mai multe companii si asocieri de constructori din Turcia, Romania sau Italia au depus oferte
pentru proiectarea si executia largirii Soselei de Centura Bucuresti, pentru cei circa 15,5 km dintre
Autostrada spre Pitesti si DN5 (Giurgiu).

Contractele pe cele doua loturi
vizate au o valoare estimata de circa
800 de milioane de lei si un termen
de 12 luni pentru proiectare si 24

de luni pentru executie. Aceasta
portiune este vitald pentru soferii

de camion deoarece face legatura
intre Autostrada Bucuresti — Pitesti
si DN 5, care asigura iesirea din
Romania spre Bulgaria prin Giurgiu.
In acest moment, bucata de Centura
are o banda pe sens, are gropi sau
asfaltul mancat ori valurit.

Ce zice CNAIR

.Pe 26.07.2021, a avut loc
depunerea ofertelor pentru
procedura de atribuire a contractului
proiectare si executie ,Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului
Bucuresti Sud intre Al (km 55+520)
si DN 5 (km 40+000)".

Lot 1: Largire la 4 benzi a centurii
rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre Al (km 55+520) si km 54+700
inclusiv parcarea de lunga durata de
la km 54+765

Lot 2: Largire la 4 benzi a centurii
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rutiere a Municipiului Bucuresti
Sud intre km 54+700 si DN5 (km
40+000).”, a anuntat CNAIR.
Contractele pe cele doua loturi au
o valoare de 800 de milioane de
lei si un termen de 12 luni pentru
proiectare si 24 de luni pentru
executie.

Obiectivul de investitie contine
urmatoarele principale lucrari,
potrivit CNAIR:

- Intersectia Centura Bucuresti,

km 40 + 550, existent — DN5
(Giurgiu) — realizarea unui nod
rutier amenajat pe 3 nivele care
contine pasajul subteran existent
pe DN5; amenajare bretele de viraj
la dreapta si sensuri giratorii; pasaj
suprateran pe Centura Bucuresti
amenajat la 4 benzi.

- Intersectie Centura Bucuresti,

km 44+700, existent — DC18
(Magurele) — realizarea unui nod
rutier amenajat pe 3 nivele care
contine pasajul subteran pe Centura
Bucuresti, amenajare bretele de
viraj la dreapta si sensuri giratorii;
pasaj suprateran pe DC18.
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- Intersectie Centura Bucuresti, km
47+040, existent — DC20 (Varteju)
si Cazarma Magurele, km 46+040,
care presupune realizarea unui sens
giratoriu.

- Intersectie Centura Bucuresti, km
49+000, existent — DN6 (Alexandria)
- realizarea unui nod rutier amenajat
pe 3 nivele care contine pasajul
subteran pe Centura Bucuresti,
amenajare bretele de viraj la
dreapta si sensuri giratorii Si pasaj
suprateran existent pe DNG.
Conform datelor din SEAP, valoarea
totala estimata pentru cele doua
loturi este de circa 796 milioane

de lei. Data limita de depunere a
ofertelor este 04 martie 2021.
Durata contractului pentru Lotul 1
este de 79 luni si cuprinde: 9 luni
perioada de proiectare, 10 luni
perioada de executie a lucrarilor si
60 de luni perioada de garantie a
lucrarilor.

Durata contractului pentru Lotul

2 este de 96 luni si cuprinde: 12

luni perioada de proiectare, 24 luni
perioada de executie a lucrarilor si



60 de luni perioada de garantie a
lucrarilor.

Cum va arata Centura
Conform datelor din caietul de
sarcini, Soseaua de Centura va fi
modernizata la patru benzi dupa
urmatorul profil:

- Latimea platformei: 17,9 m;

- Latimea platformei carosabile: 4 X
3,5m;

- Latimea zonei mediane: 1,6m;

- Efect optic de bordura: 2 x 0,4m;

- Trotuar partea stanga: 1,5m.

Pe langa largirea soselei si
realizarea unei parcari de lunga
durata, proiectul prevede practic
realizarea a trei intersectii
denivelate prin coborarea centurii
cu patru benzi pe sub giratorii la
nivel realizate la intersectiile cu DN6
(Bragadiru), DN5 (Giurgiu) si DC18
(Magurele). Intersectia DNCB cu
DNG: Intersectie Centura Bucuresti,
km 49+000,— DN6 (Alexandria) -
realizarea unui nod rutier amenajat
pe 3 nivele care contine pasajul
subteran pe Centura Bucuresti,
amenajare bretele de virgj la
dreapta si sensuri giratorii Si pasaj
suprateran existent pe DN6.

Se mai lucreaza la Pasaje
Soseaua de Centura a Capitalei
are lugimea de 70 km si nu a fost
modernizata decat in partea de
nord. Pe 40 de kilometri de pe

Centura Capitalei se circula pe o
singura banda.

Ministerul Transporturilor
modernizeaza 11 kilometri intre DN2

(iesirea din Voluntari) si Autostrada
Soarelui. in sud, se modernizeaza,
n ritm bun, pasajele peste Centura
Bucuresti, locuri unde apar
ambuteiaje, Tn ambele sensuri, In
multe momente ale zilei.
Modernizarea pasajelor a inceput tot
cu intarziere, in 2020. Emblematica
este intarzierea de 18 luni de la
Pasajul Mogosoaia pentru ca trei
institutii ale statului, controlate de
acelasi partid nu au eliberat la timp
autorizatii.

Contractul pentru proiectatea si
executia Pasajului Mogosoaia a
fost semnat in octombrie 2018. El
fusese atribuit companiei Strabag

in august 2018. De atunci si pana
in aprilie 2020, timp de aproape doi
ani constructorul nu a putut demara
lucrarile pentru ca statul nu i-a pus
la dispozitie toate avizele. Avizele
lipsa trebuiau eliberate de Ministerul
Mediului si de doud companii de
utilitati.

In acest moment, lucrarile la Pasajul
Mogosoaia au depasit 50% si se
spera in deschiderea lui in acest an.

Pasajul Domnesti este primul
pasaj de tip giratoriu suspendat
care va fi finalizat pe Centura
Capitalei. Secretarul de stat
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Irinel lonel Scriosteanu a anuntat
ca a fost finalizat procesul de
montare a grinzilor principale, a
celor secundare si a elementelor
intermediare la rampa de urcare
dinspre Domnesti, cat si la cea de
coborare spre Domnesti. Stadiu —
33%. Deschidere 2021.

Pasaj Berceni. Ministerul
Transporturilor a emis n iunie 2020
autorizatia de construire pentru
Pasajul Berceni de pe Centura
Capitalei. Lucrarile sunt executate
in zona intersectiei dintre drumul de
centura al Municipiului Bucuresti —
DNCB si drumul judetean — DJ 401
(soseaua Berceni). Obiectivul face
parte din reteaua rutierd TEN-T, iar
termenul de executie a lucrarilor
este de 24 de luni. Zilele trecute au
fost montate in total 33 de grinzi

pe trei rampe: rampa de coborare
spre Popesti — Leordeni, rampa de
urcare spre Jilaba si rampa spre

si dinspre Berceni. Stadiu 20%.
Deschidere 2021.

Pasaj Oltenitei. Potrivit
monitorizarii Companiei Nationale
de Administrarea a Infrastructurii
Rutiere, lucrarile la ,amenjarea nod
Rutier Oltenitei” se afla in stadiu
de 22%, iar plata lucrarilor este de
32%. Lucrarile vor fi finalizate in
septembrie 2022.
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SE LUCREAZA PE 50 DE KM DIN ]
AUTOSTRADA NORD DE CENTURA

BUCURESTI

Bucuresti este singura capitala a unui stat membru al Uniunii Europene care nu are o autostrada

de centura.

Ministerul Transporturilor construieste
un drum de mare viteza, de la zero,
intitulat Autostrada de Centura a
Bucurestiului si construieste pasaje pe
actuala Varianta ocolitoare a Capitalei.
Autostrada de Centura (AO) va avea 102
kilometri. A fost desemnat, suprinzator,
abia al noualea cel mai important proiect
de infrastructura rutiera in Master Planul
pentru Transporturi.

in acest moment, loturile din zona sud
au fost licitate si se afla n diverse stadii
de executie.

Sudul a plecat mai bine
Segmentul Sud al autostrazii AO este
impartit in trei loturi, pentru care au fost
anuntati castigatorii licitatiilor in aprilie-
mai 2019:

Lotul 1, A2 - CF902 (Jilava), 16,3km,
castigator Alsim Alarko Sanayi Tesisleri
ve Ticaret AS, pret 830.679.662,15 lei
fara TVA. Contract semnat in august
2019. Stadiu lucrari: 17%.

Lotul 2, CF902 (Jilava) - DN6, 17,0km,
castigator Alsim Alarko Sanayi Tesisleri
ve Ticaret AS, pret 750.849.942,12

lei fara TVA. Contract semnat. Stadiu
lucrari: 4%.

Lotul 3, DNG - A1, 17,5km, castigator
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asocierea Aktor SA - Euro Construct
Trading SRL, pret de 853.422.022,52 lei
fara TVA, termen de executie 42 de luni.
Contract semnat. Stadiu lucrari: 1%

A0 va fi destinata traficului greu de
marfuri, dar si tuturor acelora aflati in
tranzit.

n acest fel, Centura Bucurestiului va
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fi ,eliberata” si folosita de locuitorii
suburbiilor, navetisti, firme de curierat si
logistica.

Un nou castigator si in nord
in zona de nord, autostrada a fost,

impartita in patru tronsoane de sub 20
de kilometri fiecare. Luna trecuta a fost



anuntat ultimul castigator.

In urma reevaluarii ofertelor conform
deciziilor CNSC si Curtii de Apel
Bucuresti, CNAIR a transmis vineri,
25.06.2021, adresele de comunicare
a rezultatului procedurii de atribuire

a contractului pentru Proiectare si
Executie - Autostrada de Centura
Bucuresti, Sector Centura Nord, lot 3:
km 39 — km 47, in lungime de 8,6 km.
(lot 3)

Ofertantul desemnat castigator este IC
Ictas Insaat Sanayi Ticaret, cu preful de
413.665.346,64 lei fara TVA.

Durata contractului este de 30 de luni,
din care 12 luni perioada de proiectare
si 18 luni perioada de executie a
lucrarilor. Perioada de garantie a
lucrarilor este de 10 ani.

n cadrul contractului, viitorul
antreprenor va realiza mai multe
lucrari de art3, incluzand 7 pasaje,
doua dintre acestea avand lungimi

de 318,30 m si respectiv 466,50 m.
Semnarea contractului de achizitie
publica va fi posibila dupa expirarea
perioadei de depunere a eventualelor
contestatii si respectiv dupéa solutionarea
contestatilor/ plangerilor formulate in
cadrul procedurii de atribuire”, a anuntat
CNAIR.

Contestatii la contestatii

Si In cazul depunerii unor contestatii si a
unui termen de 6 luni pentru rezolvarea
lor, pe prima portiunea din partea de
nord a Autostrazii de Centura Bucuresti
s-ar putea circula in 2024.

De altfel, castigatorii initiali ai lucrérilor,
turcii de la Nurol, au depus contestatie
pe 5 iulie la Consiliul National de
Solutionare a Contestatiilor (CNSC). Ei
solicita sa fie anulat raportul procedurii
prin care oferta lor a fost clasata pe locul
al doilea, iar cea arivalilor de la Ictas a
fost declarata castigatoare.

Reprezentantii Nurol sustin ca oferta
Ictas a fost declarata admisibila ,in
mod nelegal”. Turcii de la Nurol mai
sunt prezenti in Roméania pe Autostrada
Transilvania (A3), unde au inceput
mobilizarea pe lotul Nusfalau — Suplacu
de Barcau.

Segmentul Nord al
autostrazii A0 este impartit
in patru loturi:

Lotul 1, DJ601 - DN1 (Corbeanca),
17,5km, céstigator Nurol Insaat Ve
Ticaret AS, pret: 746.763.568,57 lei fara
TVA. Durata: 12 luni pentru proiectare,
22 de luni pentru constructie. Contract
n curs de semnare.

Lotul 2, DN1 (Corbeanca) - DN2
(Afumati), 19,0km, in executie,
castigator: asocierea SA&PE Construct
SRL - Spedition UMB SRL - Tehnostrade
SRL, pret: 831.920.653,34 fara TVA,
durata de proiectare: 12 luni, durata
constructie: 22 luni. Contract semnat in
mai 2021.

Lotul 3, DN2 (Afumati) - DN3 (Cernica),

spus ministrul Transporturilor.

8,6km, in licitare. Constructor

selectat: Ictas Insaat Ve Ticaret, pret
413.665.346,64 lei fara TVA, durata de
proiectare: 12 luni, durata de executie:
18 luni.

Lotul 4, DN3 (Cernica) - A2, 4,5km,
castigator Asocierea SA&PE Construct
SRL - Spedition UMB SRL - Tehnostrade
SRL, pret 312,6 milioane lei fara TVA,
durata de proiectare: 12 luni, durata de
executie: 18 luni. Contract semnat n
august 2020.

Ce promite Drula

~+Avem lucrari ample pentru prima data,
poate, dupa Revolutie, adica aveam
aceasta Autostrada 0, al doilea ring,

in care avem contracte full, pe sud, pe
semicercul sudic. Pe doua treimi din
semicercul sudic se si lucreaza cu o
firma turca, lucreaza destul de bine.
Planul anuntat raméane in picioare: pe
semi-inelul sudic al AO vom putea circula
din 2023, iar pe cei circa 100 de km ai
intregii autostrazi de centura, in 2024”, a
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